Solaris predstavil sviij (ne)prvni mild hybrid

11.09 2020 17:21, Libor Hincica, Autobusy

Solaris Bus & Coach ze Spanélské skupiny CAF se pochlubil novinkou ve svém vyrobnim programu,
kterou ma byt reSeni vozu Urbino 12 v provedeni tzv. mild hybridu. Ackoli Solaris hovoii o obohaceni
svého vyrobniho programu o novy model vozidla, je vhodné pripomenout, ze se nejedna o prvni
vozidlo z produkce Solarisu, které tuto technologii vyuziva.

Nejprve si vSak pojdme vymezit nazvoslovi. ACkoli jsme se problematice tzv. mild hybridu jiz

v nékterych clancich vénovali, opakovani je matka moudrosti, a tak si pripomenme, Ze tzv. mild
hybrid by nemél byt v Zddném pripadé zaménovan za klasicky hybridni pohon, byt k tomu svadi
néazvoslovi i marketingova masaz vyrobcu, kteri tento typ vozidla nabizeji (podobné reSeni mé

v nabidce napriklad Mercedes ¢i MAN). Hybridni pohon - at jiz sériovy ¢i paralelni - predpoklada, ze
bude v néjakém vymezeném rozsahu vyuzivana elektrickd energie pro pohon vozidla. Typicky to u
hybridl byva v pripadé rozjezdl, kdy se nejprve vyuzije elektromotor (ziskavajici energii z baterii ¢i
superkondenzatoru), a teprve nasledné se pripojuje motor dieselovy, fungujici budto jako generator
elektrické energie pro elektromotor (pak hovorime o sériovém hybridu), anebo nezavisle bez
primého spojeni s elektromotorem (pak se hovori o hybridu paralelnim).

Uspory paliva v disledku uZit{ hybridni technologie uvadéji vyrobci aZ ve vysi okolo 35 %. Do vzorcl
vSak vstupuje tak obrovské mnozstvi proménnych, Ze je lepsi tento parametr vnimat s velkou mirou
odstupu a smirit se s tim, ze hybrid takovych tUspor v provozu zrejmé nedosahne. Vysledky od rady
dopravci dokazuji, ze se redlné uspory pohybuji primérné okolo 15-20 %. To prokézalo i testovani
¢lankového hybridu Volvo 7900A Hybrid v podminkach DP hl. m. Prahy, kdy bylo srovnani béhem
nékolika mésict testovani realizovano s vozidly SOR NB 18 CITY.

Dalsi formou hybridniho pohonu byvaji jesté tzv. elektrické hybridy nebo plug-in hybridy, kdy jsou
baterie zpravidla vétsi a je mozné TeSit nabijeni pomoci externiho zdroje na konecnych ¢i

v zastavkach. Zde se uz ale jedna o jakysi meziclanek mezi dieselovym autobusem a elektrobusem
(pri kratké trase a moznostech nabijeni lze teoreticky celou linku obsluhovat jen v rezimu jizdy

na baterie).

Technologie tzv. mild hybridu stoji zcela mimo vySe popisovana provedeni. Nékteri odbornici proto
pri zaslechnuti spojeni ,,mild hybrid“ skripou zuby, protoze vnimaji, ze vétSina verejnosti si se slovem
,hybrid“ spojuje néco podstatné zajimavéjsiho a technicky odliSného, takze muze snadno dochazet

k zdméné vyznamu. Praveé s tim ale nejspiSe vyrobci operuji a smyvani hranice mezi hybridem a mild
hybridem v oc¢ich laické verejnosti rozhodné neni nécim, proti cemu by hodlali bojovat. Ostatné i
Solaris, o kterém bude dale rec, zaradil mild hybrid na svych webovych strankach do kategorie



nizkoemisnich vozidel, mezi klasicky hybrid a plynové reSeni svého Urbina.

Mild hybrid ma k tradi¢ni hybridni technologii daleko. Solaris pouzil tuto technologii u svych
produkti jiz podruhé. (foto: Solaris Bus & Coach)

O co tedy v pripadé mild hybridu jde? Mild hybrid pracuje s mensimi zasobniky elektrické energie a
vyrazné mensimi elektromotory, které nékdy ani nevstupuji primo do pohonu (ale mohou) a zajistuji
pohon pomocnych soustroji a palubni sité. Solaris se sice pochlubil vzletnymi frézemi o ,rafinovaném
reseni”, ke své novince ale neuvedl zadné technické udaje a ¢iselné parametry, tedy s vyjimkou toho,
Ze se ma energie rekuperovat pri brzdéni od rychlosti cca 60 km/h. Pro srovnani si tedy poslouzime
sdilnéjSim vyrobcem MAN, ktery u svého reseni mild hybridu uvadi, Ze cely jeho modul MAN
EfficientHybrid® ma hmotnost pouze 170 kg a poslouzi pro ulozeni elektrické energie cca 0,04 kWh,
pricemz elektromotor ma vykon pouhych 12 kW, coz, jak uz jsme jednou pouzili v nékterém z nasich
drivéjsich ¢lankl, odpovida vykonu zhruba 16 domacich vysavacu. Je ziejmé, ze takové parametry
na rozjeti a pohon vozidla stac¢it nemohou. Klasicky hybrid od Solarisu mé vykon elektromotoru 120
kW (Urbino 12 hybrid) a baterie s kapacitou elektrické energie 11,6 kWh. Rozdil ve vykonosti a
moznostech vyuziti obou ,typt hybridi“ je tedy na prvni pohled zrejmy.

Solaris své Urbino mild hybrid prezentuje jako novinku, ve skute¢né se ale rozhodné nejedna o prvni
mild hybrid, ktery vyrobce z Polska postavil. Uz v roce 2018 se vyrobce pochlubil modelem Urbino
12 LE lite hybrid, ktery mél prinést zakaznikim moznost koupeni odlehCené verze autobusu
vyuzivajiciho praveé technologii mild hybridu. Mediélni vina nového produktu se na podzim 2018
prehnala vSemoznymi tiskovinami a online platformami, aby postupné zeslébla natolik, ze se

na provedeni Urbino 12 LE lite hybrid v meziCase uspésné zapomneélo (vyrobce jej jiz ani nenabizi
na svych webovych strankach). Uz tehdy pritom nebyl Solaris, drive zndmy svou otevrenosti, ve véci
uzitého typu mild hybridu prilis sdilny. Prakticky jediné dva tdaje, které v ramci polozenych otazek
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tehdy zodpovédél, se tykaly vykonu elektromotoru (11,5 kW) a zasobniku elektrické energie, kterym
zde byly superkondenzatory o kapacité elektrické energie 0,1 kWh, tedy sice vice, nez nabizi
napriklad MAN, ale prece jen mélo na to, aby se mohl viiz spolehnout pri jizdé jen na tuto energii (a
vykon motoru).

Pozapomenuty prukopnik v podobé modelu Urbino 12 LE lite hybrid, ktery vyrobce predstavil v roce
2018, avSak v nabidce jej nyni uz nemd. Pravé u tohoto modelu vSak byla technologie mild hybridu
pouzita Solarisem skute¢né poprvé. (foto: Solaris Bus & Coach)

Viceprezident spolec¢nosti Solaris Petros Spinaris k nynéjSimu predstaveni standardniho Urbina 12
mild hybrid mj. uvedl: ,S potéSenim oznamujeme zarazeni tohoto moderniho reseni s nizkymi
emisemi do naseho portfolia vozidel.” Jak nizké by ale mély ony emise byt, uz nezaznélo. Mild hybrid
v pripadé Solarisu ma mit tu roli, Ze se elektricka energie ulozi do zasobniku elektrické energie (lze
predpokladat, ze opét pujde o superkondenzatory a Ze jejich kapacita bude priblizné odpovidat verzi
uzité svého ¢asu na Urbinu lite hybrid) a pfi rozjezdu ma poté energie ulozena v zasobniku poméahat
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dieselovému pohonu, ktery ma jinak zcela standardni parametry. Jde tedy pouze o vypomoc v ramci
vykonu, tedy presné tak, jak odpovida charakteristice mild hybridu.

Ackoli Solaris sam zadné parametry k mild hybridu neuvedl, jini autobusovi vyrobci hovori

o moznosti uspor paliva ,az o0 5-8 %"“. Studie provedena v laboratornich podminkéach u vozi MAN
Lion’s City méla dokonce prokazat snizeni spotreby o 12 % u dieselového a 13 % u plynového pohonu
(avsak navic v kombinaci se START-STOP rezimem). Jelikoz je zde kouzelné slovicko ,az”, je opét
nutné se divat na tyto udaje strizlivé a pocitat v realném provozu s hodnotami nizsimi. Doplihme, ze
samotna technologie mild hybridu obvykle prodrazuje autobus o cca 12 000 az 14 000 € (tedy cca
312 000 az 364 000 K¢), navic je pochopitelné nutné myslet na udrzbu zarizeni. Presto by podle
nékterych studii méla v ramci zivotnosti byt cesta mild hybridli pro dopravce ve vysledku efektivni a
prispét k tolik sklonované uspore emisi a pohonnych hmot. Jelikoz se vSak v autobusech uziva mild
hybrid ve vétsi mire teprve v posledni dobé, I1ze o¢ekavat, ze skutecné relevantni data budou

k dispozici az za par let.
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