Solaris, HESS, VDL a Beulas se obraceji na
EU kvuli rovnym trznim podminkam

08.06 2026 20:17, Libor Hincica, Autobusy

Ctverice evropskych producenti se obratila na predstavitele Evropské unie otevienym dopisem,

v némz sami sebe nazvali ,kliCovymi hybateli inovaci a prosperity v Evropé“ z pozice (idajné)
nezavislych producentl. V dopise uvadéji, ze vyrobci potrebuji rovné podminky proti nekalé
konkurenci, coZ cili pfedev$im na dodavatele z Ciny. Z opravdu velkych evropskych hracti - Daimler
Buses, MAN Truck & Bus ¢i Iveco Bus - se vSak k vyzvé nikdo nepripojil.

Preklad celého znéni otevieného dopisu uvadime pro zajemce nize. V rdmci redakeni interpretace lze
rici, ze vyrobci pozaduji, aby byl v rdmci Evropy zaveden pozadavek srovnatelny se znamym
americkym zakonem ,Buy America Act”, ktery vyzaduje, aby v pripadé projekta dotovanych ze statni
pokladnice byl zajiStén podil americké prace a vyroby alespon 70 %. V praxi se s timto zavazkem

v USA nezridka nejruznéjsimi zpusoby $vindluje, nicméné urcity pozitivni dopad na lokalni
zameéstnanost tento vladni pristup ma, ackoli za cenu vyrazného zvy$eni nakladu na finalni vyrobky
(¢imz naopak dochdzi k zatizeni statni pokladnice). Redlné dopady - zvlast u vyroby vozidel - jsou
proto i pfimo v USA predmétem spord.

Evropské legislativa pritom dnes podobny zékon m4, a i z Ceské republiky vime, Ze se jej mnozi
zadavatelé naucili pouzivat (v Ceském pripadé spiSe zneuzivat). Zadavatelé napri¢ EU mohou vyloucit
ucastnika, u néjz podil komponentt z tretich zemi (ze statd mimo EU a ze statl, s nimiz nema EU
dohodu o pristupu na trh) presahuje 50 %, pricemz provadéci smérnice EU jesté specifikuje rizné
metodiky, podle nichz lze postupovat. V Ceském zakoné o verejnych zakazkach je predmétny bod



zahrnut pod § 168, priCemz vzhledem k harmonizaci zékonl v ramci EU maji obdobny § 168 ve svém
pravu vSechny clenské staty EU.
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Trollina pro Kanadu se maji vsechna vyrobit v Polsku. Vancouver ochranu trhu nepozadoval, protoZe
by tim k zadnému konkurencnimu boji nedoslo. Trolejbusy totiz v Severni Americe vyrabi jen New
Flyer. (foto: Marcin Gromadzki Public Transport Consulting)

Problémem (alespon v ocich onéch Ctyr vyrobcu) je, ze vyuziti onoho paragrafu je dobrovolné a nejde
o povinnost zadavateld. Zvlast u soukromniku, ktefi provozuji vefejnou dopravu ve vétsi mitre

v zédpadnich zemich, je obdobné ustanoveni aktudlné nevymahatelné. Mnoho dopravct (i z verejné
sféry) se vSak snazi podminky soutézi otevirat i pro zahrani¢ni (mysleno mimoevropské) dodavatele,
nebot chtéji dosahnout alespon néjakého stupné hospodarské soutéze. Uplatnéni predmétného
paragrafu by je vystavovalo riziku utvoreni monopoli a kartelovych dohod o rozdéleni trhu.

Zajimavé je i samotné slozeni kritiku aktualnich poméra. Napriklad HESS ma prakticky monopol

na vyrobu trolejbust v doméacim Svycarsku a sam v minulosti investoval do vyrobniho zavodu

v Bélorusku (tedy mimo EU), odkud hodlal Evropu zasobovat svymi vozidly. Z Béloruska jej vyhnala
ukrajinska valka a zavedeni sankci (ndhradou se pak stal vyrobni zavod otevreny v Portugalsku),
nikoli péce o unijni pracovni mista. V poslednich mésicich lze pritom ve svycarskych médiich
zaznamenat silnou kritiku produktlit HESSu od nékterych provozovatelu, stejné jako zpozdéni
dodavek, takze se objevuji nazory, ze by se mél trh prostredki verejné dopravy vice otevrit, a to
pripadné i pro Cinské dodavatele. Kritice je pak podrobovana i cenova politika. Dosud jsou pritom
verejné zakézky ve Svycarsku na trolejbusy pfipravovany tak, Ze maji zpravidla jen jednoho uchazece
a ucast ostatnich fakticky vylucuji.

Beulas, pri vSi tcté k dané spolecnosti, nelze povazovat za pravé ,numero uno” na trhu. S ro¢ni
produkci okolo 150 az 200 vozl patfi mezi malé evropské nastavbare a jeho role v celoevropském
méritku neni nikterak zésadni. VDL Bus & Coach oproti tomu sva drivéjsi dominia v Beneluxu pod
tlakem ¢inské konkurence skutecné ztraci. Sama pritom ale zabredla béhem Covidu-19 do problému
s nastupem nové vyrobni rady a nebyla schopna plnit dodavky. Z trhu tak na Cas prakticky vypadla.
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V breznu 2026 firma prohlasila, Ze ma vyrobni kapacity na rok 2026 zcela obsazené, soucasné
koupila v neddvné minulosti trosky Van Hoolu (a jeho znacku) a vyrabi zajezdové autobusy pod touto
znackou - nikoli vSak v EU, ale v Severni Makedonii.

V roce 2021 se Beulas pochlubil svym novym patrovym elektrickym autobusem, a to v levostranném
provedeni pro britsky trh. Ve Velké Britanii pritom nedavno rovnéz byli lokalni vyrobci na poplach,
protoze se jim nelibilo, jak malo si ukrajuji z dodavek pro municipality a ze uspéch sklizi dodavatelé
z EU a Ciny. Specialné Beulas m4 sice pomérné malou produkci, na druhé strané je velmi exportné
orientovan, a to i mimo zemé EU. (foto: Beulas)

zakazky pomérné vyzobava (néktera teritoria takrka opustil). Sdm se pritom aktualné tlaci
na severoamericky trh, kde v pripadé obri zakazky na trolejbusy pro Vancouver vyuziva skutec¢nosti,
ze podil americkych (kanadskych) dodavek nebyl v tendru pozadovan, stejné jako v objednavkach pro
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Seattle a San Francisco na elektrobusy (byt zde jde prozatim o jednotky kusu). O roli, jakou Solaris
hraje v evropskych trolejbusovych zakazkach, se pak neni tfeba blize rozepisovat. V neposledni radé
nelze opomenout skutecnost, Ze i Solaris nabizi ve svych elektrobusech jako jednu z opci baterie od
¢inské spolec¢nosti CATL.

Rozhor¢eni Ctverice evropskych vyrobcl je sice na jedné strané pochopitelné, avsak je otazkou, zda
neprichazi prili§ pozdé, navic jeho vahu znacné snizuje fakt, ze velci hraci se pod otevreny dopis
nepodepsali. Volvo dovazi autobusy z Egypta, MAN, Daimler i Iveco maji nemalou ¢ast své produkce
v Turecku, Scania vyuZivéa vyrobnich prostor v Ciné. Naopak ¢inska ,nekald konkurence” se dnes
vyznamné na tvorbé pracovnich mist primo v Evropé uz podili. Kdyz loni ¢insky gigant BYD
prezentoval sviij 1000. vyrobeny autobus v madarském zavodé v Komarom, prezentoval jej slovy
,Vyroben v Evropé pro Evropu”. Znesnadnit pristup takovému dodavateli - v Evropé dnes jednomu
z hlavnich - bude nesmirné obtizné.

-

Cinsti vyrobci uz maji v Evropé své vyrobni zévody, at jiZ jen jako prazdné schranky, které je
preprodavaji vozidla pod svou znackou, anebo jako skutecnou vyrobu. BYD loni predstavilo uz 1000.
vyrobeny elektrobus v Evropé a svij zavod déle rozsiruje. (foto: BYD)

Nadto zde mame dalsi vyrobce, kteri vystupuji jako evropsti, ale vozidla dnes jiz kompletné vyrabé;ji
v Ciné, at uZ jde o madarsky Ikarus, portugalsky CaetanoBus ¢i nesmrtelné Ebusco. Dal$i - jako
treba $panélska Castrosua - vyuzivaji podvozky ¢inskych dodavateld (véetné technologie pohonu a
baterii). Vytvorit metodiku rozhrani, kdy bude a kdy uz nebude vyrobek povazovén za ¢insky (protoze
pravé o Cinu tu jde nejvice), je v soucasné dobé jiz velmi komplikované a ¢insti vyrobci jsou na trhu
uz natolik zahacCkovani, Ze si lze asi jen obtizné predstavit, Ze by jim ¢inil prichod obdobné
legislativy, vyrazné obtize. Jak ostatné tvrdilo BYD - v Evropé pro Evropu uz vyrabi. V tomto sméru
budou zfejmé Ciané ponékud napred.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/06/21006_schulbus.jpg

Otazkou zustava role tureckych dodavatelt, ktefd si v poslednich letech také v Evropé kousky trhu
ukusuji, nicméné s ohledem na to, jak velké zajmy maji evropské spolecnosti v Turecku (a jaky zajem
ma EU na Turecku z hlediska strategického), nelze ocekavat, ze by si Evropa chtéla stavét nékdejsi
sultanat proti sobé vice, neZ tak ¢ini dosud. Srouby se na Bosporu zkratka mus{ utahovat pomalu, jde
prece jen o seizmicky aktivni oblast.

Zavérem zminme jeSté jeden zajimavy pozadavek vyrobct, jenz se v otevieném dopise objevuje, a
sice na rozvolnéni narizeni o emisni normé EURO VII a obecné politiky souvisejici se snizovanim
CO,. Z4dny z uvedenych producenti pfitom neni sou¢asné vyrobcem motoru a ani nevyrabi
elektrické vyzbroje. Predevsim Solaris pritom ve svych prezentacich rad zdlraznuje, jak prispiva ke
zlepsovani zivotniho prostredi navySovanim vyroby ekologickych vozidel.

Otevreny dopis

Nezavisli evropsti vyrobci autobusii - klicovi hybatelé inovaci a prosperity v Evropé -
potrebuji rovné podminky k obrané proti nekalé konkurenci

Vazend pani predsedkyné Evropské komise,
vdzeni komisari,
vazeni predstavitelé EU a EFTA (Evropského sdruzeni volného obchodu),

Evropsky prumysl vyroby autobust zahrnuje radu malych, strednich i velkych spole¢nosti napric
zemémi EU a Evropskym sdruzenim volného obchodu), vcetné dlouhodobé etablovanych nezavislych
podnikt, ¢asto rodinného charakteru.

Silny vyrobni sektor je nezbytnym predpokladem pro dosazZeni strategickych cilti Evropy a pro
zajisténi odolné, konkurenceschopné a udrzitelné Evropy.

My, nize podepsani zdstupci nezavislych vyrobct autobust, vyzyvame Evropskou komisi, aby zajistila
rovné podminky pro nase odvétvi viici konkurenci ze tretich zemi, kterd ohroZuje odborné know-how,
inovace a vysoce kvalifikovand pracovni mista u evropskych vyrobct autobust a autokart.

Behem posledniho desetileti se zemé, regiony a mesta EU staly svétovymi lidry v zavadéni
bezemisnich technologii pro osobni dopravu, véetné bateriovych elektrobusii, vodikovych autobust a
trolejbusti. Tento pokrok byl umoznén diky ambiciéznim evropskym cilim, regulacnim opatrenim,
jako je smérnice o cCistych vozidlech (Clean Vehicles Directive), a finan¢ni podpore ze strany EU.

Ke konci roku 2025 bylo vice nez 60 % nové registrovanych méstskych autobust v zemich EU a
EFTA bezemisnich. Zatimco tyto autobusy byly ptivodné vyrabény predevsim evropskymi
spolecnostmi s vyizkumnymi a vyvojovymi centry, vyrobnimi zavody a veskerymi aktivitami na uizemi
EU, v poslednich letech vyrazné roste pritomnost mimoevropskych, zejména c¢inskych konkurenttl.

Jejich trzni podil rychle vzrostl na vice nez 30 %! a panuji obavy z jeho dalsiho rustu. Tyto
spolecnosti nabizeji produkty kompletné vyvinuté a vyrobené mimo uzemi EU a EFTA, presto se
tucastni verejnych zakdzek financovanych z evropskych prostredkii.

Dlouhodobé existuji obavy, Ze penize evropskych darnovych poplatniki odchdzeji mimo Evropu a jsou
ztraceny pro evropsky hospoddrsky ekosystém. Soucasné tyto spolecnosti tézi z exportnich stdatnich
subvenci ve svych domovskych zemich, coz jim umoznuje podbizet ceny evropskych vyrobct a
vytvdret vyrazne nerovné konkurencni prostredi.

Podobné trendy se za¢inaji objevovat také v segmentu meziméstskych autobust, ddlkovych a
zdjezdovych autokarti, kde nové zavadéné pozadavky na nizkoemisni a bezemisni vozidla budou mit



na vyrobce obdobny dopad.

V disledku toho evropsky prumysl vyroby autobust a autokaru celi problémum s udrzenim své
konkurenceschopnosti a prichazi o klicové zakdzky nezbytné pro podporu evropskych inovaci a
vyrobni excelence.! Zdroven se hrouti exportni prilezitosti.

Nasledkem je ztrata kvalifikovanych pracovnich mist, odbornych znalosti a ekonomické nezavislosti
v oblasti osobni dopravy, coz ohrozuje dlouhodobou prosperitu Evropy.

Proto vyzyvame Evropskou komisi, aby zajistila spravedlivou hospoddrskou soutéz prostrednictvim
cilenych opatrent:

e Zavést pozadavek na obsah ,Buy Europe” ve verejnych zakazkdch, zejména pokud jsou
financovadny z prostredki evropskych dariovych poplatnikil, a to prostrednictvim pozadavkii
na mistni podil v celém hodnotovém retézci na turovni vozidla, véetné uzndni vyzkumu a vyvoje
realizovaného v Evropé.

e Zaradit vyrobu autobusu mezi strategickd prumyslova odvétvi vyzadujici evropskou preferenci.

e Upravit hodnotici kritéria verejnych zakdzek tak, aby zvyhodriovala evropskou vyrobu
autobust, a to jak pri primém ndkupu vozidel, tak pri soutéZich o provozni koncese nebo
smlouvy, které ndsledné vyzZaduji porizeni vozidel.

e Pozadovat, aby zemé puvodu dodavatele byla signatdrem Dohody o viddnich zakdzkdch (Global
Procurement Agreement), a to jak u primych, tak neprimych ndkupt autobusu.

 Konzultovat s nezadvislymi vyrobci autobust nové technické predpisy jiz v ranych fdzich jejich
pripravy a prezkoumat pldnované zmény tak, aby lépe odpovidaly moznostem tohoto odveétvi.

» Prehodnotit normy CO: a narizeni Euro VII pro autobusy a autokary. Nezavisli evropsti vyrobci
autobust jsou pripraveni investovat, potrebuji vsak dostatek ¢asu na vyvoj
konkurenceschopnych produktil.

e Zajistit, aby Ak¢ni plan EU pro automobilovy prumysl, Industrial Accelerator Act, a revize
rdmce pro verejné zakdzky dlouhodobé chrdnily evropsky prumysl vyroby autobust.

Ma-li Evropa uspét ve svych strategickych prioritach budovani silné, odolné a konkurenceschopné
Unie, potrebuje robustni evropsky prumysl, ktery investuje, udrZuje vedouci postaveni v inovacich a
zajistuje zachovdni i rist mistnich pracovnich mist.

Silny automobilovy primysl s prosperujicimi nezdvislymi vyrobci autobusti je nezbytnym
predpokladem pro dosazeni strategickych cilti Evropské unie a pro zajisténi odolné,
konkurenceschopné a udrzitelné Evropy.

Diky modernim autobustiim a autokartim vyvijenym, vyrabénym a servisovanym v Evropé bude
Evropa schopna zvysit svou odolnost, chranit své dodavatelské retézce a posilit svou hospoddrskou
suverenitu.

Signatari, zastupujici evropské nezdvislé vyrobce autobust, proto vyzyvaji Evropskou komisi a
clenské stdty, aby neprodlené prijaly vyse uvedend opatreni s cilem zvratit soucasny trend nekalé
konkurence a zajistit rovné podminky pro vSechny tcastniky trhu.

Podepsdni:

Beulas, HESS AG, Solaris Bus & Coach, VDL Group

1 DVV Media Group GmbH, European Bus Data - Annual Report 2025, ISBN 978-3-96892-298-0.
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