Solaris dokoncil dodavku 90 elektrobusu do
Berlina

31.12 2020 18:27, Libor Hincica, Autobusy

Solaris Bus & Coach ze $panélské skupiny CAF dokoncil dodavku celkem 90 elektrobusu Urbino 12
berlinskému DP BVG (Berliner Verkehrsbetriebe). Celkem bychom v ulicich Berlina napocitali jiz 123
elektrobusl pochdazejicich ze zavodu v polském Bolechoweé.

Patrné prvni elektrobus v Berliné vyjel jiz na konci 19. stoleti, kdy dopravce ABOAG (Allgemeine
Berliner Omnibus AG) nechal ve spolupraci s firmami UEG (dodavatel elektrické ¢asti) a Giilcher
(dodavatel akumulatord) upravit jeden ze starSich omnibust (ko¢ar uréeny k tahani konmi)

na elektrobus, ktery pak 25. 5. 1898 absolvoval prvni oficialni jizdu od vozovny na Kurfiirstenstral3e
k nadrazi Halensee a zpét. Nasledné bylo vozidlo vyuzivano jesté k dalSim zkouSkam, avSak vzdy bez
cestujicich. JeSté v témze roce vzniklo (rovnéz pod taktovkou dopravce ABOAG, avsak s elektrickou
vyzbroji Siemens & Halske) dalsi vozidlo, které bychom mohli pri trosku nadsazky nazvat jakousi
,parcidlni tramvaji“. Slo o vliz uzplisobeny pro jizdu po tramvajové trati, avSak s moznosti vyuZiti
mimo kolejovou sit jako klasicky autobus, resp. presnéji receno elektrobus. V dobach konky nebylo
az tak vyjimecné, ze vozidla opoustéla koleje a pohybovala se déle jako klasicky omnibus.

S prosazenim technologie kola s okolkem, a predevsim s nastupem novych typt pohont (zejména
elektriny) byl akéni radius tramvaji omezen jen na kolejovou sit. Netradi¢ni vozidlo s vyzbroji
Siemens & Halske mélo ambici toto zménit, ovSem zustalo jen u této ambice. Zkousky mély probihat
nékdy do roku 1900, a poté mély byt bez nésledovniku ukonceny.



Prvni elektrobusy byly dodéany jesté v ptivodnim vzhledu III. generace Urbina od Solarisu.
Nasazovany jsou od roku 2015 na linku ¢islo 204 a vyuzivaji technologii induk¢niho dobijeni. (zdroj:
Wikipedia.de)

V roce 1899 byl pri prilezitosti mezinarodni vystavy v Berliné nasazen do provozu od 3. 9. 1899
elektrobus karosére Kiihlsteina, ktery mél mit dojezd pres 100 km a nabidnout na tu dobu
uctyhodnou kapacitu 24 sedicich a 2 stojicich pasazéru. Jedno nabiti mélo postacovat na 6 jizd mezi
nadrazimi Anhalter Bahnhof a Stettiner Bahnhof. Na ndmésti Askanischer Platz byla vybudovana
prvni nabijeci stanice pro elektrobusy v Berliné. Provoz se jevil jako velice slibny a stejny karosar
zéhy zacal ,sériovou” vyrobu, kdyz do 13. 3. 1900 dodal pro jmenovanou linku dohromady 10 vozu.
Jak se vSak ukazalo, provoz mél tolik détskych nemoci, Ze jiz na konci roku 1900 musel byt opét
ukoncen.

Mimo zminéné pokusy s elektrobusy nesmime opomenout ani vz slouzici hotelu Kaiser k prepravé
hostu. Od firmy Motorenfabrik Berlin-Marienfelde si mél hotel zakoupit v roce 1899 jeden takovy
vuz, o jehoz osudu v$ak neni vice zndmo.

Pomineme-li éru trolejbust, musel si Berlin na navrat elektricky pohdnénych vozidel provozovanych
po silnici pockat dlouhych 115 let. Teprve 31. 8. 2015 byl zahdjen testovaci provoz ¢tyr elektrobust
na lince ¢islo 204, ktera spojovala nadrazi Stidkreuz a Zoologischer Garten. Smyslem zkusebniho
provozu bylo odzkouset elektrobusy s induk¢nim nabijenim, pricemz do projektu se zapojilo nékolik
subjektt. Na strané dodavatele vozidel to byl jiz tehdy polsky Solaris. Elektrickou vyzbroj dodalo
Kiepe, nabijeci stanice Bombardier. Pravé s nabijenim ale byly zpocatku velké problémy, takze
projekt po prvnich mésicich vykazoval nevyraznou provozni disponibilitu. Berlin se nicméné pod
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tlakem elektrolobby podvolil k dal$im projektum a s vidinou ziskani obrovskych finan¢nich
prostiedku na financovani nakupu novych vozidel vyhlasil ambiciézni plan uplného prechodu od
dieselovych vozu k elektrickym do roku 2030.

Jelikoz plan patrné nepujde naplnit bez vyuziti trolejbust (jejichz prvni trase v oblasti Spandau se
projektuje), vratila se na porad dne i technologie trolejbusti, a to v moderni podobé tzv. parcidlnich
trolejbust. S ohledem na potrebu zahdjit prechod na elektrickou dopravu v nasponovanych

s vyuZzitim trech technologii nabijeni - na nejvytiZenéjsich linkadch ma jit o zminéné parcialni
trolejbusy, na dalsi sérii linek o budovani rychlonabijecich stojant pro elektrobusy umoznujici
rychlonabijeni a zbytek vykont by mélo byt mozné pokryt elektrobusy uzptusobenymi priméarné pro
tzv. pomalé nabijeni. Prestoze i posledni jmenovana technologie vyzaduje nemalé investice do
infrastruktury (nabijeni v garazich), jde prece jenom o nejméné narocnou formu, a tak neni divu, ze
pravé téchto vozi bychom dnes v Berliné napocitali nejvice.

Prvni dvé vybérova rizeni pocitajici s dodanim az 30 vozu dopadla délbou 15:15 mezi polskym
Solarisem a domacim obrem Mercedes-Benz. Oba vyrobci predstavili své autobusy v barvach BVG
poprvé v breznu 2019. Mercedes vsak na tento ispéch dalsSimi dodavkami prozatim nenavazal,

na rozdil od Solarisu, ktery uspél hned nadvakrat. Ovladl totiz jak vybérové rizeni na prvni vozy

s ryclonabijenim (15 ¢lankovych vozu Urbino 18 electric pro linku 200, jez byly uvedeny do provozu
v srpnu 2020), tak obri kontrakt na 90 elektrobust Urbino 12 electric, a to opét s pomalym
nabijenim.

Elektrobusy ve 12m provedeni jsou dodany ve dvoudverovém provedeni. Na snimku je viiz zachycen
pri prujezdu pres reku Sprévu. (foto: Solaris Bus & Coach)

Posledni z této devadesatky elektrobust byl dodan pred koncem roku 2020, ¢imz stoupl pocet
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elektrobust znacky Solaris ve mésté na 123 vozl. Elektrobusy jsou nasazovany na linky ¢isel 107,
140, 142, 147, 155, 194, 247, 248, 250, 259, 294, 300, 390 a 893. Prestoze se ani elektrobusiim
nevyhybaly détské nemoci a u nejstarsich vozi uzptisobenych pro induk¢ni nabijeni by stale méla byt
spolehlivost jen okolo 75 %, v pripadé novych elektrobusu se podarilo dosahnout provozni
spolehlivosti okolo 92 %, coz je vice nez je prumér u flotily starsich dieselovych vozu, byt
samozrejmé Berlin z marketingovych diivoda zamlCuje, Ze takové srovnani neni Gplné férové.

V rijnu leto$niho roku schvalil berlinsky senat nakup dalSich 90 vozidel, takze pocet elektrobust

v ulicich némecké metropole bude déle skokové nartstat. Ackoli je nakup vozidel podporovan i ze
statni kasy, nejvice penéz musi do projektu pumpovat spolkova zemé. Tou je nicméné Berlin
samostatné (podobné jako je Praha samostatny kraj v rdamci CR), takZe jde de facto o penize méstské.
Jeden elektrobus vychazi zhruba 3,3x draz nez dieselovy autobus, pricemz v provozu vozidlo zvladne
obdobny vykon (zpravidla pri niz$i obsaditelnosti, v pripadé vozu Urbino 12 electric s 300kWh
bateriemi je udavana obsaditelnost 65 osob).

Zachrana planety pomoci elektrobusu ale dale pokracCuje a Solaris z ni vyrazné profituje. V roce 2020
se stal lidrem v oblasti prodeju elektrobust v zapadni Evropé, kdy na néj pripadala takrka ¢tvrtina
vSech nové provedenych registraci. Celkem $lo o 242 vozu, z nichz nejvice putovalo do Némecka,
kam bylo predano 180 vozu. Berlinska zakazka s celkem 105 predanymi vozy mezi nimi pochopitelné
vycniva jako majak.
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