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Smutny konec prototypu Tramina
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V roce 2009 si premiéru na veletrhu TRAKO v Gdansku odbyl prototyp prvni tramvaje pojmenované
Solaris Tramino. Slo o viiz typového oznac¢eni S100, jenZ se mél stat zarodkem nové produktové rady
nizkopodlaznich tramvaji (tehdy jesté ryze polského) Solarisu, jenz tak segment autobust a
trolejbust rozsitil o kolejova vozidla.

Ambiciézni plan velkého vizionare, nékdejSiho zakladatele Solarisu Krzysztofa Olszewskeho, nakonec
ocekavané plody uspéchu neprinesl. Pod znackou Tramino bylo do roku 2022 vyrobeno jen 162
tramvaji, z nichz nemald ¢ast s ohledem na prevzeti tramvajové produkce Solarisu ze strany Stadleru
byla uz vyrabéna Stadlerem. Posledni uspésny projekt se zrodil v dobé, kdy Solaris a Stadler uzce
spolupracovali v rémci konsorcia (od r. 2017). Slo o zakdzku na 50 tramvaji pro Krakov, kterou
spolec¢ny podnik ovladl. S ohledem na to, ze v nasledujicim roce doslo k iplnému prevzeti tramvajové
produkce ze strany Stadleru, byla jiz samotna dodavka téchto voza uskute¢néna pouze pod hlaviCkou
nového majitele, jenz s danou platformou zabodoval i v nasledujicim tendru. Nazev Tramino Krakow
se tak objevil jen v nabidce vyrobce.



Solaris Tramino v ulicicch Poznané béhem prezentace ke 130. vyroc¢i MHD v Poznani. (zdroj:
Wikipedia.pl; foto: Michat Nadolski)

Vratme se ale zpét k prototypu. Jeho projekt spatril svétlo svéta v roce 2008 a samotny viz byl
postaven a slavnostné predstaven na veletrhu v Gdansku v roce 2009. Vyrobu tohoto vozidla ovSem
Solaris jesté nezajiStoval ve vlastnich prostorach (ty pro potreby vyroby tramvaji vznikly az pozdéji
jizné od Poznané v méstecku Sroda Wielkopolska, kde dochazelo ke svafovani hrubych koster,
zatimco finalni montaz probihala v pronajaté hale v poznanské sasti Junikowo), ale ve spolupraci

s firmou Autosan a dopravcem MPK %.6dz. Autosan zajistil vyrobu hrubych koster jednotlivych
¢lanku, v Lodzi poté probéhla findlni montaz. Po slavnostni prezentaci (premiéra se uskutecnila dne
14. 10. 2009) zamiril prototyp do Poznané, kde byl slozen dne 21. 11. 2009. Jen o dva dny pozdé&ji
(23. 11. 2009) podepsal mistni dopravni podnik zakézku na dodéani 40 vozu (s opci na dalSich 5 ks),
jez mély z konstrukce prototypu vychazet. Pro Solaris pritom neslo o prvni ispéch ve vybérovém
fizeni na dodavku jeho novych tramvaji. Jiz po¢atkem roku 2009 totiz ovladl i soutéz ve Stéting,
jenomze ten ji nakonec zrusil a v opakovaném tendru zde uspéla nasledné Pesa.

Prototyp v Poznani prosel jesté dokoncovacimi pracemi, takze do provozu na zkousky vyrazil az

v breznu 2010. Uz v poloviné kvétna poté splnil vSechny predepsané zkousky, takze vz byl schvalen
pro provoz. V zari 2010 si tramvaj odskocCila na prezentaci na veletrhu InnoTrans, odkud se vratila
zpét do Poznané, kde dne 26. 11. 2010 svezla své prvni cestujici. Pravidelny provoz s pasazéry byl
ovSem zahdjen az od 28. 1. 2011, priCemz MPK Poznan si viiz od Solarisu dlouhodobé pronajalo.
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Pohled do interiéru prototypu Tramina S100. (zdroj: Wikipedia.pl)

Tramino S100 bylo povazovano za zdklad vétsi produktové rady, ktera méla byt primarné tvorena
vozy o délce cca 18,8 m (triclankové provedeni) a cca 32 m. Kratsi délkova modifikace nakonec
vibec nevznikla, delsi se prosadila jen ve zminéném tendru na 45 vozl pro Poznan, priCemz sériové
vozy (oznacené jako model S105p) se od prototypu znacné odliSoval (véetné délky, ktera u prototypu
¢inila 31,7 m, zatimco sériové vozy dosahovaly délky 32,03 m). VSechna ostatni vyrobena Tramina
odpovidala jinym konstrukénim resenim, coz zna¢né nabouravalo predstavy o rentabilité vlastni
tramvajové produkce.

Prototypovy viiz mél naddle slouzit vyrobci pro ovérovani ruznych prvka vybavy, véetné autonomniho
pojezdu za vyuziti superkondenzatora. Témi byla tramvaj vybavena pro ucely zkousek v Krakové,
které se uskutecnily od 23. 2. 2015 do 30. 8. 2015, a to v rezimu s cestujicimi (na linkédch 1, 4 a 14
vedenych do Nowé Huty). Poté se vuz vrétil do Poznané, kde se pokracovalo v jeho prondjmu.
Naposledy tramvaj svezla cestujici v srpnu 2018, nacez zustala odstavena v arealu MPK Poznan.

V zari 2020 bylo dohodnuto prevzeti zpét vyrobcem, ktery nepotrebnou tramvaj nechal odstavit pod
Sirym nebem.
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Jesté jeden pohled na odstaveny viz v areédlu Solarisu. (foto: Jakub Rosler)

Zvazovalo se, Ze by vozidlo mohlo byt dale odprodano, nicméné zdjemci o atypicky prototyp z rukou
vyrobce, jenz coby tramvajovy producent na trhu uZ ani nefiguruje, se prave nehrnuli. Nakonec bylo
informovano o tom, Ze se nenasel zdjem ani o pronajem, ani o koupi a po dlouhé dobé odstaveni by
jiz bylo problematické viz viibec uvést zpét do provozu (néklady maji prevysovat zustatkovou
hodnotu vozidla). Tramvaj, jez nesla v Poznani ev. ¢. 560 (drive 451), tak ma podle mluvéiho Solarisu
zamirit do Srotu. Za mementem odvazného planu na vyrobu tramvaji s lezatym eskem ve znaku tak
bude néasledovat smutnéa tecCka.
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