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Smutny konec helsinskych tramvaji
Variobahn

22.07 2024 18:56, Libor Hincica, Tramvaje

Historie 40 nizkopodlaznich tramvaji Variobahn ve finskych Helsinkéch se definitivné uzavrela.

V blize nespecifikované dobé je méla spolecnost Alstom (ktera v mezicase prevzala Bombardier, jenz
tramvaje puvodné dodal) zlikvidovat. Podle nékterych zdroju existuji v Némecku pouze dva vozy,
které byly testovany v polské Lodzi, jez kratkodobé uvazovala o porizeni ex-helsinskych vozu.

Pripomenime, ze tramvaje s obchodnim jménem Variobahn zacal nabizet v roce 1993 (kdy byl
postaven prototyp) na trhu vyrobce ABB Henschel, ktery se od 1. 1. 1996 stal soucasti nového
podniku ADtranz, v némz mélo ABB podil spole¢nost s Daimlerem. Obri skupinu v roce 2001 prebral
Bombardier, ktery se tak dostal i k rozbéhnuté zakazce na dodavku tramvaji Variobahn pro Helsinky.
Jejich montaz probihala piimo ve Finsku, a to ve spolec¢nosti Transtech (ktery je dnes soucasti
skupiny Skoda Group). Bombardier musel zakazku dokonéit, aniz by mél vidinu toho, Ze bude nadéle
koncept Variobahnu rozvijet. S ohledem na snahu evropskych instituci zabranit kartelovym dohodam
a silnym monopolim totiz bylo soucasti dohody o nakupu ADtranzu, zZe se Bombardier modelu
Variobahn vzda. Veskerou dokumentaci a prava na jeho vyrobu tak ziskal Svycarsky Stadler.



Pohled do interiéru tramvaje Variobahn v Helsinkach, (foto: Ing. Filip Jirik)

Bombardier mohl dokoncéit pouze zakazky pro mésta sdruzend v ramci némeckého dopravce RNV
(Rhein-Neckar-Verkehr; tj. Mannheim, Ludwigshafen a Heidelberg) a zakézku pro Helsinky. Ty si
objednaly 17. 7. 1996 nejprve dvacet vozu (jejichz dodavky zacaly v roce 1998), nacez 31. 5. 2000
vyuzil opci na zbylych dvacet tramvaji, jez byly dodany do roku 2004. Na vozech se ovSem zacaly
projevovat technické nedostatky, jako prili§ rychlé sjizdéni kol, ale predevsim dochézelo v dusledku
pusobicich sil k praskani rdmu podvozku. Dopravce HKL zavady reklamoval a donutil Bombardier,
jenz byl nyni za zakazku odpovédny, aby vSechny tramvaje postupné nechal dle vlastniho navrhu
zmeén konstrukce opravit. Tramvaje se tak vratily nejprve do vyrobniho zavodu Transtechu ve Finsku,
kde vsak byly pouze deponovany, nebot samotné upravy probihaly v Némecku. Proces se protahl

na celé dva roky (2006 az 2008).

Dne 16. 5. 2007 se Bombardier s mistnim Dopravnim podnikem (HKL; Helsingin kaupungin
liikennelaitos) dohodl na revizi smluvnich ujednéni, v nichz se vyrobce ambicidézné zavazal k 90%
provozni spolehlivosti Variobahnt (tj. k nasazeni 36 z 40 vozu denné). Za stanoveny poplatek mél
Bombardier realizovat servis tramvaji, a to fixné po dobu 10 let (do roku 2017) s moznosti
prodlouzeni o dalSich az 25 let. Bombardier si zridil v Helsinkach vlastni dilnu na udrzbu vozidel (v
arealu byvalych dilen finskych statnich Zeleznic), nicméné pres velké mnozstvi pokust o vylep$eni
provozni spolehlivosti a prodlouzeni intervalu udrzby se jeho snahy nesetkavaly s ispéchem, protoze
fyzikalni zékony skladani a plisobeni sil byly netiprosné. Casto se stavalo, Ze provoznich byla méné
nez polovina vozu, za coz musel vyrobce platit penéle, na druhé strané Helsinky smlouvu
nevypovédeély, ackoli k tomu mély opakované radu moznosti. Bylo zrejmé, Ze situace je dale
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neudrzitelnd a v srpnu 2017 se po dlouhych vyjednénich podarilo dospét k dohodé, v jejimz ramci si
Bombardier vSech 40 tramvaji prevzal zpét a méstu zaplatil jako ndhradu ve vysi priblizné 33 mil. €
(tehdy cca 841 mil. K¢&), coz bylo zhruba 43 % plvodni porizovaci ceny.
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Tramvaje se udrzely v provozu jen do konce roku 2018. Novy kupec se pro né nenasel. (foto: Ing.
Filip Jirik)

Vyrobce se snazil nalézt pro nepotiebné tramvaje nového zakaznika, kterému by mohl vozidla jesté
prodat. Uz v ¢ervenci 2017 byly dvé tramvaje (puvodnich ev. ¢. 234 a 237) prevezeny do Némecka,
kde si je mél vyzkouset Ludwigshafen (tedy jedno z mést sdruzené v ramci jiz zminéného RNV).

K testovani ale nemélo nakonec viitbec dojit a obé vozidla byla odvezena v kvétnu 2018 do areélu
Bombardieru v Bautzenu. K 31. 12. 2018 byl provoz tramvaji Variobahn v Helsinkach dle ptuvodni
dohody s HKL definitivné zastaven. K formalnimu prodeji vozi zpét Bombardieru mélo dojit az
nasledné, konkrétné v inoru 2021, kdy uz Bombardier stihl prevzit novy vlastnik - francouzsky
Alstom, kterému tak zustal tento kontrakt na bedrech.

I Alstom se nésledné snazil najit tramvajim novy domov, v 1été 2021 byly z Finska prevezeny vozy ev.
¢. 202 a 205 do polské Lodze, kde v poloviné zari téhoz roku vyrazily do provozu. Jejich vystoupeni
zde bylo podobné zoufalé jako v Helsinkdch. Na prelomu listopadu a prosince 2021 byla obé vozidla
prepravena do Némecka, kde se méla udajné podrobit planovanému servisu, zpatky do LodZe se ale
uz nevratila a zkusebni provoz, puvodné avizovany na dobu osmi mésict, tim vySumél do ztracena.

Pravé dvojice vozu, jez se objevila v Lodzi, by podle nékterych zdroja méla byt témi poslednimi, jez
dosud alespon fyzicky existuji. Zbylych 36 tramvaji mélo byt v blize neurceném case potichu z arealu
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Bombardieru/Alstomu v Helsinkdch prevezeno do kovosrotu ve Finsku, obdobné jako dva vozy
ur¢ené puvodné pro testovani v RNV, do nichz se vSak mély zakousnout drapaky nékterého
z némeckych kovosrotli. Zadného dal$iho provozovatele tak helsinské Variobahny jiz nenaleznou.

Pres snahu redakce se nepodarilo bohuzel dopdtrat blizsi informace o tom, kdy byly tramvaje do
kovosrotu (potazmo kovosrotil) odvezeny. Za pripadnd doplnéni s uvedenim zdroje proto budeme
Ctendrum vdécni.
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