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Smrakani nad Duwagy. V Sofii zacala stavba
prodlouzeni linky ¢. 23

29.08 2026 20:49, Libor Hincica, Tramvaje

Nejstarsi provozni tramvaje v bulharské metropoli - vozy Diitwag GT8 z roku 1960, jeZ se do Sofie
dostaly v poloviné 90. let jako ojeté z némeckého Bonnu - maji pred sebou patrné posledni rok
provozu. Sestice tramvaji uvedeného typu je dnes vyuZivana na lince ¢. 23, kterd na svém konci

v sidlisti Druzba 2 (Ipyx6a 2) neni vybavena smyckou. Vzhledem k tomu, ze ,Diwagy” jsou jedinymi
obousmérnymi tramvajemi na normélnérozchodné siti v Sofii, mésto se bez jejich sluzeb nemuze
prozatim obejit. Dne 28. 8. 2026 vSak byla zahajena stavba prodlouzeni ke stanici metra Mladost 3
(Mnapoct 3), kde se jiz pocita s ukonc¢enim smyckou, coz umozni tramvaje GT8 vyradit.

Stavba tramvajové trati na sidliSté Mladost 3 ma velmi zajimavou historii, protoze koleje do sidlisté
se budou nyni pokladat jiz podruhé. Tramvaje mély napojit oblast jiz v 80. letech, kdy vznikala
sidlisté na jihu a jihovychodé mésta. Pro prepravu cestujicich mély slouzit normalnérozchodné
tramvajové rychlodrahy inspirované koncepci sovétskych ,rychlych tramvaji“. Podobné projekty
ostatné v dané dobé resila fada vychodoevropskych statli, Ceskoslovenska nevyjimaje.
Normalnérozchodné trasy v Sofii skutecné vznikly, ta prvni byla oteviena v roce 1987 (linka ¢. 20),
druha se podarila dokoncit se zpozdénim az v roce 1995 (linka ¢. 22).

Treti trasa méla propojit sidliSté Druzba (zacinat méla odbocCenim z trati linky ¢. 20), Mladost 3 (zde
byla planovana odbocka do sidlisté Mladost 4) a pokracovat dale az do centra, pricemz se zde
pocitalo i s podzemnimi useky. I v tomto pripadé byla stavba zahdjena, jenomze pro nedostatek
finan¢nich prostredkt po padu komunistického rezimu nebyla dokoncena, stejné jako planovana
navazna infrastruktura (predevsim dnesni trida Kopenhagen) a obytné celky. Mezi Druzbou a
sidlistém Mladost tak zustal nevyuzity prostor, o jehoz budouci zastavbé se vedly dlouhé diskuze,
¢ehoz v meziCase zneuzily nejriznéjsi podnikatelské skupiny, které si zajistily parcialné
rozparcelovani oblasti a bez ohledu na budouci urbanistickou zastavbu zde zajistily komercni



vystavbu, jez rozbila ptivodné navrhovany rastr vedeni ulic.
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Obousmérna tramvaj GT8 zachycena na spolecném useku sdileném s linkou ¢. 20. (foto: Libor
Hincica)

Ze stavby tramvajové trati se podarilo dokonc¢it prevaznou vétSinu od odboceni z trasy linky ¢. 20

v oblasti nazyvané Gara Iskar az do sidlisté Mladost 3 v podobé dvoukolejné traté, a to véetné
trojuhelniku, ktery mél umoZnit napojeni sidlisté Mladost 4. Caste¢né byly také vztyéeny sloupy
trolejového vedeni. S ohledem na existenci trojuhelniku se nabizelo dokonceni stavby s moznosti
otaceni vozi v této oblasti, k tomu ale nikdy nedoslo. Namisto toho zacaly byt postupné po roce 2000
nékteré Casti traté sndseny, vétsiho méritka nabrala likvidace v roce 2009. Nepouzivana tramvajova
trat tehdy ustoupila mj. prodlouzeni stavby metra - dnesni stanice Mladost 3 se nachdzi prakticky

na misté onoho trojihelniku.

Muze se zdat nelogické, zZe pri vystavbé metra nebyla zohlednéna moznost napojeni stanice

na tramvajovou dopravu, zvlast kdyz absence spojeni mezi Druzbou a Mladosti byla dlouhodobé
kritizovana, ve skutecnosti byl ale opak pravdou. Stavba metra byla vnimana jako prilezitost, jak
konecCné tramvajovou trat mezi Druzbou a sidliStém Mladost 3 dokoncit, byt v ponékud pozménéné
ose s ohledem na zmény, jez se v oblasti v mezicase odehraly. Pravé v tomto obdobi tak byly
zahajeny prace na rekonstrukci ¢asti dosud chatrajici trati od odboceni z linky ¢. 20 na provizorni
tvratovou kone¢nou Druzba 2. Tramvaje - v podobé starickych Duwagu GT8 - zde konec¢né vyjely
dne 17. 2. 2010. Dokonceni navazné novostavby (v nové ose) cca 1,4 km dlouhé traté ke stanici
metra Mladost 3 bylo tehdy slibovano jiz na nasledujici rok. Jenomze zameér byl nékolikrat odsunut.

Teprve v prosinci 2018 schvalila méstska rada podrobny uzemni plan dané oblasti, jenz fixoval pozici
tramvajové traté. Po pripravnych pracich se podarilo v roce 2021 zajistit financovani od Evropskeé
investi¢ni banky (EIB), nacez bylo o rok pozdéji zahdjeno vyvlastiovani pozemku a vypsano vybérové
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fizeni na zhotovitele stavby. Zakéazka prildkala velké mnozstvi zajemcu (celkem osm), jenomze i ten
nejlevnéjsi z nich prekrocil puvodné planovany rozpocet o cca 10,2 mil. € (zhruba 250 mil. K¢). Sofie
vybrala dodavatele a soutéz uzavrela, nasledné ale odmitla podepsat smlouvu s odkazem na prili$
vysoké naklady.

Zdalo se, ze prodlouzeni tramvaje opét padne, jenomze vitézné konsorcium se nehodlalo s uvedenym
postupem mésta smirit a obratilo se na soud. Ten opakované (zakazka se resSila az na Grovni
bulharského nejvyssiho soudu) potvrdil, Ze Sofie ma v zasadé jenom dvé moznosti - budto
nepodepsat smlouvu, zaplatit vitéznému konsorciu ztratu a nemit tramvajovou trat, anebo smlouvu
podepsat, zaplatit tak jako tak a tramvajovou trat mit. Dne 12. 5. 2025 tak doSlo prece jen k podpisu
smlouvy se zhotovitelem.

K zahdjeni stavby nasledovalo po vyhotoveni projektu a ziskani potrebnych povoleni dne 28. 8. 2026,
na dokonc¢eni bézi Ihtita 350 dnt. Za necely rok by se tak Sofie méla doCkat nové tramvajové trati,
ktera umozni nasazeni jednosmérnych vozu. Posledni Diiwagy GT8 by se tak mély po takrka 70
letech provozu stat definitivné historii.
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