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Dopravce EVAG z némeckého Erfurtu zaradil dne 20. 5. 2021 slavnostné do provozu prvni ze 14
objednanych tramvaji (ev. ¢. 801) Stadler Tramlink. Ty vychézeji z koncepce vozu Tramlink

z produkce Spanélského zavodu Vosslohu, ktery Stadler prevzal k 31. 12. 2015. A pravé v nékdejSim
zavodé Vosslohu ve Valencii byly nové tramvaje pro Erfurt také vyrobeny.

Slavnostni prezentace poradané ve vozovné Magdeburger Allee se ucastnili vedle hostl z rad vedeni
mésta a DP také zastupci Stadleru Ci svycarského velvyslanectvi. Neslo vSak o prvni jizdu nové
tramvaje v ulicich mésta, protoze zkousky probihaly jiz od brezna 2021, kdy byly prvni dva vozy do
mésta predany.

53 % ceny tramvaji hradil dopravce EVAG vlastnény méstem, zbyla ¢ast (47 %) byla ziskana

z prostiedku spolkové zemé Durynsko a z evropského fondu pro regionalni rozvoj. Erfurt se stal
prvnim némeckym méstem, jemuz se podarilo na financovani skrze evropské prostredky ze
zminéného fondu dosdhnout. Aby to bylo mozné, musel projekt prokazat sviij ekologicky prinos

v oblasti uspory elektrické energie, a tim snizeni emisi CO,. Vozidlo je tak vybaveno modernimi
zarizenimi, jez slibuji isporu elektrické energie ve vysi 7,2 gramu na kilometr, z toho 3,5 g pripada
na trakéni energii a 3,7 g na efektivnéjsi klimatizaci a topeni.



Prehlidka tramvaji EVAG. Vozy KT4D jsou uz minulosti, cestujici svezly v pravidelném provozu
naposledy v roce 2014 (existuji pouze tri vozy urcené pro okruzni jizdy). Vozovy park osobni dopravy
je tvoren vozy MGT6D, Combino a nyni i prvnimi Tramlinky. (zdroj: propagac¢ni video EVAG)

Odpadni teplo odvadéné od vodou chlazenych motort je napriklad odvadéno ke klimatiza¢nim
jednotkam a k topnicim, coz by mélo dopomoci uspore okolo 10 % (v zimnim obdobi), podobné se
vyuziva i brzdna energie, kterou nelze rekuperovat. Ve voze jsou pak instalovany i senzory CO,, které
méri obsaditelnost vozidla. Jakmile je vozidlo plné obsazeno, funguje systém klimatizace naplno, pri
nizsi obsaditelnosti se ale vykon klimatiza¢nich jednotek snizuje. Uspor v trakéni ¢asti se podatilo
dosdhnout zejména diky snizeni hmotnosti vozu. Kazda z 42m tramvaji vazi 52,53 tun, coz mé byt

o zhruba 4 % méné, nez je u vozidel této délkové kategorie bézné.

Se zarazenim prvnich z dodanych vozu do provozu se pocitd v ¢ervnu leto$niho roku. Cestujici by se
méli dockat navysSeni prepravni kapacity, protoze délka tramvaji ¢ini 42,49 m a jejich obsaditelnost
az 248 osob (z toho 102 sedicich), coz je vice, nez nabizi stavajici méstska flotila tramvaji. Ta je
slozena z vozi MGT6D z produkce Diwagu (16 ks) a Siemens Combino (48 ks), pricemz tyto vozy
dosahuji bézné délky okolo 30 metru. Polovina Combin je pak pouze tridilnych o délce metri dvaceti.

Vybérové rizeni na nakup novych vozu vypsal Erfurt v roce 2018. Soutéz byla uzaviena v rijnu téhoz
roku s tim, ze se pocitalo s dodanim prvnich osmi vozu jiz do 31. 12. 2020 a zbylych 6 do 15. 3. 2021.
Situace okolo Covidu-19 vSak poslouzila i Stadleru jako jedna z moznosti, jak dodavku vozidel
odsunout, a tak se novych tramvaji dockava Erfurt se zpozdénim. Kromé 14 vozu, které by vSechny
mély zamirit do mésta do konce letosSniho roku a které by postu postupné meély nahradit vSechny
tramvaje MGT6D z let 1994-1998, muze Erfurt v nésledujicich letech (nejpozdéji do roku 2026)
vyuzit opci na nédkup jesté 10 dalsich vozl. Cena jednoho vozu ¢ini zhruba 100 mil. K¢ (4 mil. €).

Url: Slavnostni premiéra Stadleru Tramlink v Erfurtu


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/05/Bez-nazvu.png
https://www.cs-dopravak.cz/slavnostni-premiera-stadleru-tramlink-v-erfurtu/

