Skoda predala ostravskému DP posledni
tramvaje 39T
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Dopravni podnik Ostrava informoval dne 30. 8. 2024, Ze doslo k predani poslednich tri tramvaji
Skoda 39T ForCity Smart ev. ¢. 1786 az 1788, ¢imZ byl dovr$en proces dodéavky téchto
dvouclankovych tramvaji, které si metropole Moravskoslezského kraje objednala na zékladé smlouvy
uzavrené dne 19. 9. 2018, jez predpokladala odebrani az 40 téchto oficidlné ,velkokapacitnich
tramvaji“.

Néakup si zaslouzil pozornost predevsim diky zptsobu vybéru dodavatele, kdy se podarilo vyloucit
véechny subjekty majici zajem o dodavku vozidel s vyjimkou Skody Transportation. O vitézi méla
rozhodovat elektronickda aukce, ktera se osvédcila v ostravskych podminkach v minulosti, kdy se
podarilo nakoupit tramvaje Stadler Tango NF2 Ostrava za ¢astku cca 27,2 mil. K¢/ks. Aukce ale
ztraci ve chvili, kdy v tendru zlstane jediny subjekt, smysl, presto DP prikrocil k uzavieni soutéze,
aniz by byl tehdy tlacen skute¢nou potiebou ndkup tramvaji uzaviit (napriklad kvuli cerpani dotaci).
S ohledem na to, Ze vysledné cenovka byla 48 950 000 K¢ a Skoda nabidla tramvaj jen o 1,5 m delsi
(a stéle dvouclankovou), nez byla vozidla od Stadleru, vyvolal cely kontrakt ponékud diskuze o tom,
jak se verejné zakazky v Ostravé vlastné pripravuji.

Puvodni objednavka pocitala s dodanim 30 vozidel. Vyroba prvnich vozu (budoucich ev. ¢. 1751 a
1753) se rozebéhla v Plzni, dalsi tramvaje se pak jiz kompletovaly v Ostravé (z Plzné pochazely
nadale hrubé stavby ¢lankl), a to v aredlu nékdejsich ustrednich dilen, které DP Ostrava za
symbolickou cenu predal Skodé Transportation. Té prevzeti pivodné dcefiné spole¢nosti Ekova



Electric vytrhlo vyznamné trn z paty, nebot firma bojovala s nedostatkem vyrobnich kapacit. Termin
dodéni tricitky tramvaji byl rozdélen tak, ze prvnich 10 vozi mélo byt predano od 24 do 36 mésicl
od podpisu smlouvy, tedy od rijna 2020 do rijna 2021, nasledoval mélo dalSich 20 vozl do 48 mésict
od podpisu smlouvy (tj. od rijna 2021 do fijna 2022). Zapocteme-li dobu nutnou na realizaci
zku$ebniho provozu (cca 5 mésicu), zjistime, ze prvni vuz mél byt fyzicky dodan pro zahdjeni zkousek
do Ostravy priblizné pocatkem kvétna 2020. V té dobé ale tramvaj zjevné viibec neexistovala.
Vyrobci ovSem priSel nesmirné vhod prichod pandemie Covidu-19, na kterou pak ve zduvodnénich
bobtnajiciho zpozdéni nékolikrat odkazoval, pricemz skutecnost, ze prvni viiz mél byt fyzicky
dokonden pro zahdjeni zkousek v dobé, kdy se CR teprve pér tydnii seznamovala s prvnim
lockdownem (a tedy ze k redlnému ovlivnéni ve vztahu k danému vozidlu mohlo jen tézko dojit), byla
zcela vytésnéna.

Tramvaj Skoda 39T ev. ¢. 1751 je prvnim dodanym vozem tohoto typu do Ostravy. Na snimku
projizdi po tramvajové trati smérem k sidlisti Dubina. (foto: Lukas Novotny)

Prvni tramvaj nakonec dorazila do Ostravy az 7. 10. 2021, nacCez zahdjila zkuSebni jizdy bez
cestujicich (od 13. 10. 2021) a posléze i s cestujicimi (od 29. 11. 2021). Zatimco v pripadé firmy
Stadler byly uctovany naklady na upraveni trati pro vykonani zkusebniho provozu bez cestujicich
umoznujici jizdu takovou rychlosti v Ostravé neexistoval) a vyc¢isleny byly v ramci zkusebniho
provozu i vybrané naklady na Skoleni (280 K¢/hod.), udrzbové prace (580 K¢/hod. + spotrebovany
material) a pendle (byt symbolické ve vysi 100 K¢/den) za odstaveni vozidla ve vozovné, v pripadé
Skody Transportation $ly veskeré naklady (véetné materiélu na udrzbu) k tizi DP Ostrava, a to:
»,Vvzhledem k tomu, Ze zkusebni provoz s cestujicimi je verejnou sluzbou obyvatelstvu Ostravy.”

V tiskové zpravé DPO z 29. 11. 2021 vydané pri prilezitosti zahajeni zkuSebniho provozu s pasazéry
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bylo uvedeno, Ze k zarazeni tramvaji Skoda 39T ForCity Smart do béZného provozu s cestujicimi
dojde v inoru 2022, kdy bude najednou prevzato Sest vozl, a nasledné budou dodavky probihat
tempem jednoho vozu tydné. Z uvedeného se podarilo splnit jen polovinu, a sice predani onéch
prvnich Sesti tramvaji ev. ¢. 1751 az 1756. Tento akt, k némuz bylo tlaceno i dokonceni zkusebniho
provozu s cestujicimi a urychlené vydani dokladd ke schvéleni typu, byl pro DPO nutnosti, protoze ke
konci unora 2022 byly vazany dotace z dotacnich projektt na nakup novych tramvaji, které se
podarilo dopravci az po uzavreni smlouvy ziskat. Konkrétné slo o projekty ,Nakup vozidel pro DPO

z IROP” s poradovymi ¢isly 5 (1 ks), 6 (1 ks), 9 (2 ks) a 10 (2 ks). Pravidelny provoz se podarilo
zahdjit od 21. 2. 2022.

Zarazovani dal$ich tramvaji Skoda 39T zadalo aZ od 1. kvétna 2022, pti¢em? v fadé posloupnosti
evidenc¢nich Cisel zustala po voze ev. ¢. 1756 ponechdna mezera deseti vozu, takze dal$i zarazeny vuz
nesl ev. ¢. 1766, po némz nasledovaly tramvaje az po ev. ¢. 1785 (do listopadu 2022). Také tento
krok souvisel se zplisobem financovani vozidel, tentokrat nikoli z prostredkt dotacCnich, ale z Gvéru.
Ty si DPO sjednal na porizeni tramvaji hned dva. Dvacitku voza hodlal kryt z prostfedkt Ndrodni
rozvojové banky, a. s., ktera poskytla moznost ¢erpani az do vyse 986 191 429 K¢, dalsi finance
poskytla UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia, a.s., a to az ¢astky 484 531 457,65 K¢.
Vzhledem k tomu, ze podminky uzavrenych smluv s bankami vymezovaly konkrétni vyrobni ¢isla
vozidel a DPO zvolil nejprve Cerpani od Narodni rozvojové banky, bylo s ohledem na zpozdéni
dodavek nutné zarazovat v danych terminech prednostné nejprve tramvaje kryté témito penéznimi
prostredky. Teprve po dokonceni dodavky téchto vozl se pokracovalo zarazovanim dal$ich tramvaji
ev. ¢. 1757-1765.

DPO si nakonec poridil 38 z 40 tramvaji, které si mohl na zdkladé ramcové smlouvy objednat. 9
tramvaji se podarilo financovat z dotaci EU, zbytek kryla dvojice Gvéru. (foto: Lukas Novotny)
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Jak si mohl pozornéjsi ¢tenar povSimnout, dostali jsme se ve vyctu tramvaji nikoli k pavodnim 30
objednanym vozim, ale jiz k 35. Ostravsky DP totiz v mezi¢ase vyuzil moznosti vyCerpani opcniho
prava. Jiz dne 2. 10. 2020 si priobjednal Ctyri tramvaje, dne 9. 6. 2021 nésledovala objednavka

na jeden vuz (formalné vykazovany jako nahrada za nehodou znic¢eny ,Stadler” ev. ¢. 1737) a dne 27.
6. 2022 si prikoupil jesté tri vozy. Celkova objednavka tak cinila 38 z 40 vozidel.

Dopravni podnik Ostrava mél ptivodné pravo vyuzit odvolavku opce nejpozdéji do tinora 2021. Po
dohodé se Skodou Transportation ale do$lo k dohodé o prodlouZeni, a to nejprve do 30. 11. 2021, a
poté dal$im dodatkem aZ do 30. 6. 2022. Prestoze Skoda akceptovala v dil¢ich objednavkach
uvedené terminy dodani (tj. do 60 mésict od uzavieni puvodni smlouvy, coz znamenalo do zari
2023), nepodarilo se tento termin ani tentokrat splnit, navic doslo k zajimavé pravni klicce, kdyz dne
30. 10. 2023 (tedy uz po uplynuti smluvniho terminu) uverejnil DP Ostrava dodatek smlouvy, v némz
se uvadeélo, Ze posledni tri tramvaje ev. ¢. 1786-1788 mohou byt dodany az do konce roku 2024, ¢imz
z vyrobce spadla hrozba placeni penale za nedodani téchto vozidel, na néz se opét podarilo sehnat
financovani z fondu EU (tentokrat v ramci projektu s nazvem ,Nakup vozidel pro DPO II. z IROP-9.“).

Jako divod k prodlouzeni smluvniho terminu dodani byl vyuzit fakt, ze ptivodni smlouva sice
definovala lhutu dodéni vSech tramvaji do maximalné 60 mésicl od Gc¢innosti smlouvy, ale soucasné
také pracovala s terminy na vyrobu vozidel v délce az 32 mésicu (!). Dle pravniho nézoru obou
smluvnich stran (tedy DP Ostrava a Skody Transportation) posunem terminu na vyuZiti opéniho
prava doslo pri sou¢asném ponechani mezni lhity na dodéni (onéch max. 60 mésicu pocitanych od
zari 2018) ke zkraceni terminu na vyrobu, a to na ,méné nez 16 mésicti“. Posunem az do konce
prosince 2024 tedy mélo dojit k casteCnému navraceni doby plnéni ve vztahu k oném trem poslednim
opc¢né objednanym tramvajim. U tramvaji z opci vyuzitych v rijnu 2020 a v ¢ervnu 2021 k podobné
upravé smlouvy jiz dojit nemohlo, a tak zde platil nadale termin dodani do zari 2022. Ve skutecnosti
byly tramvaje ev. ¢. 1761 az 1765 uvadény do provozu mezi unorem 2023 a lednem 2024.

S ohledem na to, ze projekt dodavky 38 tramvaji byl provazen radou zpozdéni ze strany vyrobce,
nabizi se pochopitelné otazka, jaké penéle bylo Skodé Transportation fakturovano. Dne 30. 6. 2023
byl publikovan ve vztahu k predmétné verejné zakazce v registru smluv Dodatek Cislo 3 eufemisticky
nazvany ,Uprava smlouvy”, ktery se zabyval danou otédzkou ve vztahu k pouze prvnim deseti
dodanym tramvajim ev. ¢. 1751 az 1760. Na zakladé dokladd predlozenych Skodovkou DPO uznal
pusobeni vys$si moci v dusledku pandemie Covidu-19 a v obdobi od 2. 10. 2021 do 17. 2. 2022 se
zavazal nekalkulovat zadné pendle. Za zpozdéni, ktera nebyla zpusobena vys$i moci pak DPO
vyfakturoval Skodé Transportation ¢astku 9 601 868 K¢. Za dalsi opozdéné dodavky byla pendle
upravena dodatkem z 27. 6. 2024, v nichZ se tentokrat Skoda Transportation neodvolala na disledky
vyssi moci ve vztahu ke Covidu-19, ale k valce na Ukrajiné. Dopravni podnik Ostrava tuto
argumentaci uznal a ve vztahu ke ¢tyrem tramvajim (poradovych Cisel 24 az 27) penale Gplné
odpustil a u ¢tyr Castecné. U tramvaji poradovych Cisel 21, 22 a Castecné u vozi 23, 28 az 30 poté
vyfakturoval sumu 1 474 554 K¢. U vozu poradovych Cisel 11 az 20 nemélo ke zpozdéni dojit, a tak
nebylo penale fakturovano. Penéle ze pétici opCnich opozdénych tramvaji ev. ¢. 1761 az 1765 nebylo
dodatkem reseno.
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Viz ev. ¢. 1756 uzaviral prvni Sestikusovou dodavku spolufinancovanou z prostfedkia EU. Do provozu
byl zarazen v unoru 2022. Na snimku projizdi po ulici 28. rijna nedaleko namésti Republiky. (foto:
Lukas Novotny)

Naopak jeho soucasti bylo vyrovnani za provedené viceprace (a naopak nerealizované prace, tedy
ménépréce). Zde mélo dojit dle Skody Transportation k vykonéni vicepraci v hodnoté 9 952 922 K¢
bez DPH, od ¢ehoz byly odeCteny ménéprace ve vysi 796 936 KC. SeCteme-li tedy obé pendle za
pozdni dodavky a odecteme-li viceprace, byl rozdil obou c¢astek 1 123 500 K¢ (ve prospéch DPO).
Nékteré z uvedenych vicepraci, které DPO akceptoval, pfitom pusobi ponékud nejasné. Skoda se ve
své technické nabidce, ktera je soucasti smluvni dokumentace uverejnéné spolecné s kupni
smlouvou, napriklad uvedla, ze tramvaj bude disponovat i stolkem ridice, tj. vozidlo bylo za danou
cenu objednano v konfiguraci vcetné stolku. Pri zkuSebnim provozu se ale ukazalo, ze vyrobcem
zvolené reSeni je ponékud nepraktické, protoze tramvaje maji tu neblahou vlastnost, ze se pohybuji,
coz vlivem pusobeni sil muze v pripadé nezajisténi odkladacich ploch pusobit pad ulozenych
predmétl. To se projevilo hned na prototypu, a tak doslo k logickému doplnéni podlozek a zébran
proti padu, nebot reseni z vyroby bylo zjevné pro ucel, kterému mélo slouzit, nevhodné. DP uvedenda
vylepseni akceptoval jako viceprace a jen za upravy odkladacich ploch na 38 tramvajich akceptoval
souhrnnou ¢astku 211 888 K¢.

30. srpen 2024 se stal kazdopadné pro Ostravu vyznamnym milnikem, kdyz bylo kone¢né predano
dopravci véech 38 vozil Skoda 39T ForCity Smart, ¢imZ se flotila stala kompletni. Dalsi nékup
(tentokrat opravdu) velkokapacitnich tramvaji od Skodovky, jehoZ uzavieni se ptivodné planovalo uz
v lonském roce, se neuskutec¢nil, kdyz DP poc¢atkem letoSniho roku nakonec prece jen zrusil vybérové
tizeni, v némz Skoda ziistala opét jedinym uchazedem, pricemz tendr od pocatku provazely
spekulace o jeho transparentnosti ve vztahu ke stanovenym podminkam i bizarné nastavenym
hodnoticim kritériim. Nicméné ucast jediného subjektu nebyla divodem ke zruSeni soutéze. Ostrava
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pouze nenasla na dalsi nakup tramvaji financovani.
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