Skoda a Siemens se podélily o zakazku na
sofijskeé metro
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Nové soupravy metra pro bulharskou metropoli doda dvojice vyrobct. Celkem provozovatel metra
Metropoliten EAD poptéaval 16 vlaku, tendr byl vSak rozdélen na dvé stejné velké samostatné Casti.
V té prvni §lo o osm vlaki pro linku 3, v té druhé o soupravy, jez by mély byt nasazeny na linkéch ¢.
1,2 a4.

Ackoli metro v Sofii zacalo slouzit verejnosti az v lednu 1998, v soucasné dobé dosahuje délka jeho
sité jiz 52 km (pro srovnani: v Praze jde momentélné o 65,2 km). Na lince ¢. 3, ktera byla do provozu
uvedena v roce 2020, jsou nasazovany vyhradné trivozové soupravy Siemens Inspiro (celkem 30
vlaku), na ostatnich linkéch slouzi vozidla ruské (potazmo sovétské) provenience. Ta nejstarsi byla -
s ohledem na to, jak se vystavba podzemni drahy v Sofii natahovala - doddna uz v roce 1990 a dlouha
léta ziistala zakonzervovana. Slo o vozy fady 81-71, jez mohou byt diivérné zndma ceskym ¢tenaitim
i z prazského metra (ve verzi pro Bulharsko $lo o typ 81-717, potazmo 81-714 v pripadé vlozenych
vozl). Dvanéact souprav bylo tvoreno Ctyrmi vozy, takze celkem $lo o 48 vagonu. Dalsi generace
ruskych vlaku byla dodavana v letech 2005 az 2013, pricemz se do mésta dostalo celkem 120 vozu
(40 souprav) rady 81-740/741.

I kdyz soutéz na nova vozidla pro treti linku metra vyhralo v roce 2015 némecko-polské konsorcium
(Siemens se ucastnil spole¢né s Newagem), vztahy s ruskym partnerem zustavaly nadéle
nadstandardni, coz se ukazalo v roce 2019, kdy mohl Metrovagonmas zahdjit rozsdhlou modernizaci



nejstarsich sofijskych vlakt metra z roku 1990, ktera odpovidala (podobné jako v Budapesti) spiSe
novostavbé. Rekonstruované vlaky se vracely z Ruska zpét v prubéhu let 2019 a 2021. Do vypuknuti
vale¢ného konfliktu na Ukrajiné a vyhlaseni sankci vici Ruské federaci se ale nepodarilo dotdhnout
modernizacni program do konce - ¢tyfi vlaky zustaly v Sofii nemodernizované a mésto dnes
priznava, ze projekt je odloZzen na neurcito.

Sofie pritom hodlala vedle modernizaci vozu 81-71 pro linky ¢. 1, 2 a 4 i nakupovat nové vozy s cilem
zahustit na nich interval po zprovoznéni nové stanice na mezistanicnim useku Slivnica - Obelia. Asi
neprekvapi, Ze rusky Metrovagonmas by byl v soutézi na takové vozy povazovan za favorita, jenomze
»specialni vojenskd operace” na Ukrajiné ucinila jakykoli dalsi obchod s ruskym partnerem
nemyslitelnym. Jiny pripadny dodavatel ale musel byt schopen zajistit kompatibilitu svych souprav
metra se stavajicim vlakovym zabezpecovacem i provoznim zdzemim, coz do zna¢né miry
zvyhodnovalo vyrobce, ktery ma s obdobnym projektem zkuSenosti, a pro kterého tedy bude i
relativné maly rozsah zakazky (pouhych osm vlakd, tj. 32 vagoni) zajimavy.

Hodi se rici, ze uzpusobeni novych vlaka starému zabezpecovaci bylo nékterymi dopravnimi
odborniky v Bulharsku kritizovano, protoze by se mohlo zdat pro budoucnost provozu vhodnéjsi se
starého systému vlakového zabezpecovace zrict a poridit misto néj modernéjsi vybaveni, které by

z trojice linek sofijského metra nedélalo do budoucna uzavreny systém, kterému se zvladne
prizpusobit jen promile vyrobct. S ohledem na nezajem provozovatele se cestou nového
zabezpetovaciho zaiizen{ vydat vzrostly vyrazné $ance na tspéch ¢eské Skodovky, kterd ma

s ruskymi zabezpecovaci své zkuSenosti a ktera po opadnuti ruské konkurence zustala v zasadé
osamocena mezi evropskymi vyrobci, kteri by dokazali pozadavkim na nové soupravy pro linky 1, 2 a
4 plné vyhovét.

Sofie nakonec vypsala soutéz na nové vlaky dne 23. 12. 2022, a to s vySe avizovanym rozdélenim
na dvé Casti, kdy pro prodlouzeni linky Cislo 3 chtéla osm vlaku a pro zahu$téni intervalu na linkach
¢. 1, 2 a 4 rovnéz osm vlaku. Kazdé z Casti se zucastnil jen jediny uchazec¢. Tu prvni ovladlo ne
necekané opét konsorcium Siemensu a Newagu (Siemens je v ném zastoupen hned dvakrat, a to
prostrednictvim své materské firmy v Némecku a svym rakouskym zavodem). Celkova hodnota
zakazky ¢ini 135 550 250 bulharskych leva (cca 1,646 mld. K¢), coz je vyrazné vice, nez byla
odhadovana hodnota, ktera byla nastavena jen na 110 mil. leva (zhruba 1,34 mld. K¢). Druhou cast
opanovala Skodovka, resp. konsorcium tvorené Skodou Transportation a Skodou Vagonka (ta bude
zodpovédna za vyrobu hrubych staveb skrini). Cena nabidnuta ¢eskym vyrobcem cinila rovnych 134
mil. leva (priblizné 1,628 mld. K¢), coz bylo naopak o néco méné nez odhadovand hodnota zakazky,
ktera byla 140 mil. leva (cirka 1,71 mld. K¢).

Vedle ceny hréla v obou soutézich vyznamnou roli jesté vybrand technicka kritéria (méla vahu 42 %),
konkrétné meélo jiz i poCet ujetych kilometrt mezi vy$$imi cykly prohlidek (20 %), naklady na mzdy

v ramci udrzby (10 %) a miru hluku (12 %; rozdéleného na vnitrni i vnéjsi). Vzhledem k tcasti vzdy
jen jednoho vyrobce v kazdé ¢asti soutéze ale uvedené hodnoty nakonec zadnou vahu v rozhodovani
nemely.

Zatimco Siemens se opét prihlasil s Inspirem, Skodovka nabidla vozy, jeZ maji vychézet koncepéné
z vlak, jejichz doddvky momentélné probihaji pro Varsavu. Zasadni odliSnosti ma byt doplnéni
klimatiza¢nich jednotek pro salén cestujicich, které u varsavskych vozu absentuji. Max. rychlost
vlakt mé byt 90 km/h, napéjeni bude probihat tradi¢né z treti kolejnice.
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