Skoda 39T - nova tramvaj konecné dorazila
do Ostravy
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Dopravni podnik Ostrava predstavil ve spolupréaci s plzetiskou Skodou Transportation svou prvni
novou tramvaj Skoda 39T. Ta je soucasti jiz potvrzené objednavky na 35 kusu téchto tramvaji, jez
plzensky vyrobce dodava na zakladé vitézstvi ve vybérovém rizeni v roce 2018.

Vybérové rizeni na az 40 novych tramvaji mélo ponékud bizarni prubéh. Dopravni podnik Ostrava se
po zkuSenostech z predeslé soutéze rozhodl opét vyuzit moznost elektronické aukce. Ta ma vSak
smysl pouze tehdy, pokud je v soutézi vice nez jeden tcastnik. Tato situace ale nenastala. O soutéz
se sice zajimaly celkem 4 subjekty, tfi z nich ale byly vylouceny. U Spanélského CAFu bylo vylouceni
asi vcelku pochopitelné. Vyrobce pristoupil k soutézi tak, ze nabidl tramvaj, kterou by chtél dodavat
on, nikoli jakou pozadoval zadavatel. Neplnil tak pozadavky na provedeni oken, sedadel,
informacnich paneld, umisténi pantografu ¢i pozici prvnich dveri. Konsorcium ¢eského Inekonu a
¢inského gigantu CRRC zase udélalo chybu ve formé predkladéani nabidky, kdy nalezité nezapecetilo
obalku. Posledni vylouceni vSak bylo nejvice pozoruhodné. Stadler, ktery uspél v predeslém tendru,
uvedl Spatné hodnotu napravového talku 6,9 kN, namisto 69 kN. Ackoli uvedl déle spravnou
hmotnost 6 900 kg, nebylo vyuzito moznosti poloZeni dopliiujiciho dotazu ze strany zadavatele a
nabidka byla rovnou vyrazena. Stadler samotny se kupodivu proti vylou¢eni neodvolal.

V tendru tak ziistala jen jedina nabidka od Skody Transportation, ktera v nasledujici elektronické
aukci sehrala strhujici souboj sama se sebou, kdyz prvni indikativni cenu 54,867 mil. K¢ snizila

na 47,534 mil. K¢. Na velkokapacitni tramvaj, ktera byla v ramci vybérového rizeni avizovana, by
jisté neslo o Spatnou sumu, drobnou vadou na kréase vSak bylo, ze parametry soutéze byly nastaveny
tak, 7e pozadavky $lo splnit i pouze s dvouclankovym vozem, ¢ehoZ Skoda chytfe vyuZila. Ostatné i
Stadler se mél do ostravského tendru hlasit jen s prodlouzenym vozem Tango NF2, ktery do Ostravy
jiz dodaval. Ostrava tak podepsala smlouvu na nakup vozidla za vyse uvedenou c¢astku, pricemz



oproti drive dodavanym voziim Stadler Tango NF2 byl rozdil v délce 1,6 m a v obsaditelnosti 12 osob
(pri¢emz kapacita mist k sezeni je o jedno misto dokonce nizsi). Skutecnost, Zze Skoda udélala patrné
jeden ze svych nejlepsich obchodu, se stala okamzité ter¢em kritiky. V porovnani s tramvajemi od
Stadleru totiz byl jeden vuz o 20,3 mil. K¢ drazsi, coz pri zékladni objednévce na 30 vozu (dalSich 5
bylo v rdmci opce objednéno az nasledné) predstavovalo cenovy rozdil 609 mil. K¢ (v pripadé 35 vozu
pak 710,5 mil. K¢). Na druhé strané je pravda, Ze cena Stadleru byla v dané kategorii vozidel
extrémné nizk4, takZe srovnani neni tplné férové, navic Skodovka ¢ést penéz, které za nové
tramvaje od Ostravy ziskd, méstu vlastné uz vratila (i kdyz tedy vyménou za ,, malickost” v podobé
kompletniho aredlu ustrednich dilen).

Vyroba vozil Skoda 39T se ovéem potykala s problémy. Piivodné bylo avizovano, Ze nové vozy dojdou
do Ostravy jiz na podzim 2020, byt smlouva byla pro vyrobce podepsana vyhodné tak, ze se dodavka
mohla uskutecnit i pozdéji. To prislo zahy vhod, protoze produkce se dostala do vyrazného skluzu.
Pavodné mél byt prvni viz predan v ¢ervnu 2021, nakonec byl termin posunut az na rijen 2021.
Ackoli by se mohlo zdat, Ze skluz je jeden rok, ve skutecnosti je jesté delsi, protoze predané vozidlo
znamena soucasné i schvalené pro provoz. To viiz 39T jesté neni a program rozsahlych zku$ebnich
jizd by mél teprve zahgjit. K faktickému predani DPO tak dojde az poc¢atkem roku 2022, zhruba 3,5
roku od uzavreni soutéze.

Jako hlavni diivod zpozdéni vyroby vozu se oficialné uvadi problémy zplisobené pandemii koronaviru.
V ramci jeji prvni viny na jare 2020 (ktera by tedy méla byt zodpovédna za zpozdéni ve vztahu

k plivodné avizovanému terminu dod4ni{ na podzim 2020) viak Skoda Transportation informovala
tiskovou zpravou o tom, Ze jeji vyroba nadale bézi jen s dil¢imi omezenimi, navic ve vztahu k predani
prvniho vozidla (tedy, jak uz vime, vozidla schvaleného) by spravné meéla na jare 2020 probéhnout
dodavka, aby bylo mozné absolvovat v predstihu zkuSebni provoz, a tim avizovany zarijovy termin
stihnout. Hlavnim davodem zpozdéni by tak patrné podobné jako v pripadé tramvaji pro Plzen mél
byt opozdény vyvoj nového typu podvozki, které maji namisto svarovani vyuzivat princip odlitku.
Tato technologie, bude-li s ni Skodovka tspé$na, by ji mohla do budoucna piinést zajimavou
konkurencni vyhodu.

Novy viiz Skoda 39T mé obsaditelnost 200 osob, z toho 60 k sezeni a 140 k stani. Prazdny viiz ma
vazit 36 tun, plné obsazeny 56. Maximalni rychlost je stejné jako u vozu od Stadleru 80 km/h. Velkou
vyhodou oproti vozim Tango je FeSeni interiéru, v némz byla vyrazné potlacena jeho stupiovitost.
Redeni, kdy z 16 sedacek nad podvozkem je 8 plné dostupnych z tirovné nizké podlahy, je
markantnim zlep$enim ve vztahu ke komfortu cestujicich, byt Skoda dnes neni jediné, ktera takové
reseni nabizi (vedle ni by jej mél dnes jiz ovladat pravé Stadler, ale také napriklad polska Pesa).
Navic i ta nezbytna podesta, ktera se nachazi u osmi sedadel bezprostredné nad napravou, je velmi
nizka. V porovnani s cca 30centrimetrovym schiidkem z Tanga NF2 jde rozhodné o skvélou koncepci.

Nové tramvaje jsou pochopitelné vybaveny klimatizaci salénu cestujicich, kamerovym systémem,
USB porty atp., barevnost interiéru prakticky kopiruje drive pouzité reSeni na ,stadlerech”, takze
opét bohuzel prevlada ponékud mdly nddech. Vylepsenim jsou opératka v interiéru pro stojici
cestujici na bo¢nich madlech ve vicetucelovych zénach. Naopak ponékud nestastné je reSeni
reklamnich ramecku, které jsou sice v souladu se zaddnim umistény pod stropem, problémem vSak
je, ze doslova. Pokud tedy nékdo bude chtit studovat reklamni letaky, musi se opravdu hluboce
zaklonit a sviij zrak smérovat nékam k nebi.

Prvni novy vuz byl predstaven dne 6. 10. 2021 v arealu byvalych ustrednich dilen DPO, a to
netradi¢né ve vecernich hodinach. Tramvaj opatrena ev. ¢. 1751 (navazuje tak s odstupem na vozy
Stadler Tango NF2, kde posledni viiz nese ev. ¢. 1740) byla pri té prilezitosti slavnostné pokrténa
automobilovym zavodnikem Karlem Lopraisem. Vozy 39T by postupné mély nahrazovat na linkach
nejstarsi vozy T3 a T6A5, vytlacovany budou pak obecné i dalsi soupravy vozu (tedy VarioLF).



S ohledem na aktudlni pocet vypravenych souprav by mohl teoreticky nastat stav, kdy bude mozné
nahradit vSechny soupravy ,2x T“ ve mésté novymi vozidly, s ohledem na udrzbu, opravy atp. to vsak
zcela bez souprav (zustane-li souc¢asna vypravenost) nepujde. Nicméné jedno prezentacni dopoledne
»bezsoupravové” Ostravy by se mélo dat zvladnout.

Nové tramvaje pro Ostravu jsou vyrabény v zévodé Skodovky v Plzni, postupné by véak méla jejich
findlni mont4Z prechazet do Ostravy (alespoil u ¢ésti vozil), kde bude probihat v aredlu Skody Ekova.
Zajimavosti ve vztahu k vozim 39T zustava zminka o jejich designu. Ten méa byt podle sdéleni
vyrobce i DPO inspirovan zesikmenou nohou tézni véze, a tudiz prizptisobeny na miru Ostravé.
Naprosto identicky design viak pouZivaji tramvaje Skoda 40T pro Plzef, kde viak nejbliz$i téZni véz
stavala ve 12 km vzdélené obci Tlucna.
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