Singapursky special: nynéjsi podoba systému
MRT
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Dnesni text seznami Ctendre s nynéjsi podobou systému MRT v Singapuru. Zamérime se na specifika
jednotlivych linek, provéazanost vystavby MRT s postupem land reclamation, a v neposledni radé
na osud nékdejsi zeleznicni trati v minulosti vedouci napri¢ celym hlavnim ostrovem.

Podobné jako v mnoha dalSich byvalych britskych koloniich, i v Singapuru funguje levostranny
provoz, ktery se uplatiuje také v MRT. Rozsah provozu tohoto systému je priblizné 6:00 az 0:00 od
pondéli do soboty a 6:30 az 0:00 v nedéli, coz odpovida pozdéjsi ranni i veCerni Spi¢ce v porovnani se
stredni Evropou. Intervaly ve Spi¢ce se u vétSiny linek pohybuji mezi dvéma a tfemi minutami, mimo
SpiCku pak nejcastéji mezi ¢tyrmi a sedmi minutami; vyjimkou je Thomson-East Coast Line, kde je po
vétsinu dne interval pét minut z d@ivodu prozatim niz$iho vytiZzeni. Sitka souprav ¢ini na vSech
linkéch 3,2 m, délka se lisi dle kategorie, a to od 70 m v pripadé medium-capacity lines pres 93 m

v pripadé Thomson-East Coast Line az po 139 m v pripadé zbylych ti high-capacity lines. Kapacitné
nejblize soupravam prazského metra, jehoz soupravy méri necelych 100 m, tak ma high-capacity
Thomson-East Coast Line, ackoli vzhledem k vétsi Sifce vozii, absenci kabin strojvedouciho,
podélnému usporadéani sedacek a pruchozimu interiéru pojme vice cestujicich.



Interiér soupravy Kawasaki Heavy Industries & CRRC Qingdao Sifang C151C vyrobené japonsko-
¢inskym konsorciem, zde zachycené na North-South Line. (foto: Lukas Vrana)

VSechny trasy jsou kilometricky i poctem stanic pomérné dlouhé, nejkratsi je 20kilometrova North
East Line se 16 stanicemi, nejdelsi pak East-West Line s 57,2 km, resp. Downtown Line se 37
stanicemi, priCemz prumérna délka se pohybuje kolem 30 stanic. Maximalni rychlost na Ctyrech
linkéch dosahuje 78 az 80 km/h, v pripadé North East Line a Thomson-East Coast Line je to 90 km/h.
Ackoli vSechny linky jsou rizeny automaticky, East-West Line a North East Line vyzaduji pritomnost
strojvedouciho, zatimco na ostatnich linkach jsou v provozu soupravy, které kabinou strojvedouciho
nedisponuji. Vlivem pomérné dlouhého pobytu ve stanici, ktery je ve srovnani s prazskym metrem
priblizné dvojnésobny, a pozvolného brzdéni pred stanici je primérna cestovni rychlost nizsi, nez je
tomu v jiz minule zminovaném Hongkongu, jehoz MTR se v fadé ohledu podobéa singapurskému
MRT. Stanice maji bud anglicky, ¢insky, malajsky, nebo indicky nazev, ktery je neprekvapivé obvykle
odvozeny od lokality, v niZ se stanice nachazi. V pripadé novych stanic je nejcastéji uprednostnéna
angliCtina, kterd je hlavnim komunikac¢nim jazykem Singapuru, avSak i na pravé budovanych linkdch
se nachdzeji stanice s nazvy majicimi pivod v jinych jazycich. Kazda stanice ma rovnéz kéd skladajici
se jednak ze dvou pismen odkazujicich na prislusnou linku, ktera jsou v pripadé vSech stanic lezicich
na téze lince stejnd, a jednak z Cisla indikujiciho poradi stanice v ramci dané trasy; prestupni stanice
pak maji pro kazdou linku odliSny kod. Jizdné zavisi na vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi a je
strzeno pri vstupu, resp. opusténi placeného prostoru skrze pevné turnikety ve vestibulech stanic.
Zatimco starsi stanice postavené pred rokem 2001 nebyly puvodné bezbariérové pristupné, ty
bezbariérovych zarizeni i ve starSich stanicich, ¢imz se MRT stalo jednou z prvnich siti metra

na svété podobného rozsahu, ktera je kompletné bezbariérové pristupna.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/12/1701977506741.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/hongkongsky-special-soucasna-podoba-systemu-mtr/

€D Woodiands North | 607am | 627am | 1153m

—J @ cidecon 1203m

@ orchard 12.13am

(@ Gardens by the Bay |  6.10am 6.30am 12.14am

U kazdého vstupu do MRT jsou umistény informace o rozsahu provozu linek v dané stanici. (foto:
Lukas Vréana)

Specifika nynéjsi sité MRT

Jelikoz pracovni mista jsou v Singapuru rozmisténa nerovnomeérneé a jejich nejvétsi hustota se
koncentruje v CBD kolem stanic Raffles Place, Tanjong Pagar, Downtown a Telok Ayer, jsou zvlasté
exponované Casy pred devatou hodinou ranni a po osmndacté hodiné vecCerni ve sméru do, resp.

z centra. Z tohoto divodu je prinejmensim Downtown Line, ktera dvéma ze ¢tyr téchto stanic
prochdzi, v ranni Spicce provozovana v nejkratSim mozném intervalu, presto je jeji kapacita v tomto
casovém obdobi nedostacujici a cestujici musi nékdy cekat na druhy ¢i treti vlak. Vysoka poptavka po
radidlnim cestovani v dobé $picek spolecné s dalsi planovanou vystavbou pobliz nynéjsiho CBD byla
také diivodem, pro¢ dosud nejnovéjsi linka MRT, Thomson-East Coast Line, nenasleduje model dvou
predchozich linek, ale je dimenzovana na vyssi poptavku. Stavajici podoba Downtown Line, ktera

v prubéhu trasy prekrizi sebe samu, je pak dusledkem toho, ze puvodné se mélo jednat o tfi na sobé
nezavislé linky, o jejichz slouceni do jedné se rozhodlo kratce pred zahajenim vystavby prvni etapy.
Nynéjsi vedeni Downtown Line sice zvySuje mnozstvi bez prestupu dostupnych destinaci, ale
vzhledem k tomu, Ze smycCka v centru mésta také prodlouzuje jizdni dobu z vychodni vétve linky do
zépadni priblizné o 10 minut, cestuje vétSina pasazéru pravé do centra.
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Informacni systém v soupravé Downtown Line, ktera je z hlediska poctu stanic nejdelsi linkou MRT.
(foto: Lukas Vrana)

Naopak v pripadé Circle Line neni problémem pretizenost ve Spickach, jelikoz po vétSinu trasy ma
tangencialni charakter a obdobi zaCatku a konce pracovnich hodin se ji tak dotykaji méné. Efektivita
provozu je ale negativné ovlivnéna nerovnomérnou vytizenosti v jednotlivych usecich, kdy napr.

v koncovém useku mezi stanicemi HarbourFront a Buona Vista jezdi nékolikandsobné méné
cestujicich nez v centralnim tseku kolem stanic Bishan a Serangoon. Vyjimkou z tangencialniho
charakteru Circle Line je isek mezi stanicemi Promenade a Dhoby Ghaut, ktery sice mél byt
puvodné soucésti této linky, ovsem nemélo se jednat o linku v trase nynéjsi Circle Line. JelikoZ se
soucasna trat ve stanici Promenade rozdvojuje do dvou vétvi, jedné smérujici na Dhoby Ghaut a
druhé na Marina Bay, je na obou téchto koncovych vétvich v provozu pouze polovina spoju. Zatimco
vlaky ze stanice Dhoby Ghaut pokracuji po celé trase Circle Line, ty ze stanice Marina Bay jsou
vétSinu obdobi dne ukoncéeny ve stanici Stadium, kde se nachazi Narodni stadion, a obsluhuji tak
pouze pét stanic. Stanice Bayfront lezici na Circle Line i Downtown Line je pak ¢tvrtou a posledni
stanici a v pripadé medium-capacity lines také jedinou, kde 1ze prestoupit mezi dvéma linkami pres
nastupisté, jelikoz z horniho patra odjizdéji vlaky obou linek shodné jiznim smérem, zatimco ze
spodniho nastupisté shodné smérem severnim.
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Podobné jako v Hongkongu, i v Singapuru jsou vzhledem k charakteru poc¢asi vybudovany zastreSené
chodniky usnadnujici pristup k MRT, jako je tomu v pripadé stanice Dakota na Circle Line. (foto:
Lukas Vréana)

Doprava mezi Singapurem a Malajsii

Z duvodu atypické délky nekompatibilni s dal$imi linkami neni mozné realizovat sdilend nastupisté u
Thomson-East Coast Line, ktera je ale vedle tohoto specifika zajimava i rozvojem, kterym v téchto
letech prochézi. ACkoli pravé Thoson-East Coast Line ma nyni nejvétsi podil volné kapacity ze vSech
linek MRT, méla by se jeji vytizenost v nékolika pristich letech vyrazné zvednout. Z¢asti k tomu
prispéje jeji budované prodlouzeni z nynéjsi jizni kone¢né stanice Gardens by the Bay pobliz CBD
podél pobrezi Singapurského prulivu vychodné od centra do ¢tvrti Bedok s planovanym
zprovoznénim ve dvou etapach v letech 2024 a 2025, ¢imz tato linka dostoji svému nazvu. Predevsim
by pak mélo dojit ke zvySeni vytizenosti Thomson-East Coast Line v roce 2026, kdy bude uvedeno do
provozu preshranicni zZelezni¢ni spojeni mezi Singapurem a Malajsii, které bude na singapurské
strané ukonceno v terminalu Woodlands North s moznosti prestupu na MRT. Projekt nazvany jako
Johor Bahru-Singapore Rapid Transit System Link (RTS) bude sestavat z dvoukolejné elektrizované
trati a po novém mosté prekona Johorsky pruliv. Trat o rozchodu 1435 mm méa mit délku priblizné 4
km a pouze dvé stanice. Na malajské strané bude konec¢nou stanici Bukit Chagar nachazejici se
pobliz nynéjsiho hlavniho nédrazi Johor Bahru Sentral, odkud budou do Singapuru jezdit spoje
obsluhujici vylucné tuto trat.

Diky RTS by mélo dojit k poklesu dopravy na soubézné Johor-Singapore Causeway mezi
singapurskou ¢tvrti Woodlands a méstem Johor Bahru, ktera slouzi zaroven silni¢ni, pési a
cyklistické dopravé a rovnéz tudy vede jednokolejna neelektrizovana tizkorozchodna trat. Nyné;jsi
most, ktery spolec¢né se zapadnéji lezicim Malaysia-Singapore Second Link patri mezi jediné dvé
pozemni spojnice Singapuru s Malajsii, je s intenzitou dopravy prumérné 145 000 vozidel denné
véetné rady preshrani¢nich autobusovych linek nejvytizenéjsSim pozemnim hraniénim prechodem
na svété, coz ma za nasledek pritomnost kongesci po vétsinu obdobi dne. Pricinou této zatéze je
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predevsim vysoky pocet Malajct pracujicich v Singapuru, ale zijicich v Johor Bahru z duvodu
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nékolikanasobné vys$sich mezd, ale rovnéz nékladu na bydleni v Singapuru nez v Malajsii. Diky
predikovanému vytizeni 10 000 cestujicich za hodinu béhem ranni $picky by RTS méla nahradit
stavajici vlaky i vétSinu autobust pendlujicich mezi obéma mésty po Johor-Singapore Causeway a
snizit pocCet vozidel na starsim mosté minimalné o 35 procent.

S vyjimkou preshrani¢niho spojeni dnes neexistuje v Singapuru klasicka zeleznice, at uz priméstska
nebo dalkova. V minulosti zde vsak zZelezni¢ni provoz fungoval, a to jiz od roku 1923 na jediné trati
prochazejici od Johor-Singapore Causeway na severu skrze cely hlavni ostrov az do stanice Tanjong
Pagar pobliz stejnojmenné stanice MRT nachéazejici se v CBD. Ani tato trat neslouzila vnitrostatni
prepravé, ale pouze mezindrodnim vlakim smérujicim do Malajsie, pripadné déle do kontinentalni
Asie. Stanice Tanjong Pagar byla v roce 1998 nahrazena novymi hrani¢nimi prostory Woodlands

na severu ostrova, ale z davodu neshody na zpusobu provadéni hrani¢nich kontrol byly ty malajské
provadény az do roku 2011 v Tanjong Pagar, zatimco ty singapurské se presunuly do nové
otevreného hrani¢niho terminalu ve Woodlands vybudovaného za timto ucelem. Az v roce 2011
dospély obé strany k dohodé, kterd znamenala zastaveni provozu na trati mezi Woodlands a Tanjong
Pagar a ukonceni vSech preshranic¢nich vlaki jiz na severu ostrova ve Woodlands, kde 1ze prestoupit
na navaznou autobusovou dopravu.

I

Cést byvalé Zelezni¢ni trati je vyuZivana k volno¢asovym aktivitdm. (foto: Luké4s$ Vrana)

Land reclamation a MRT

Jak bylo zminéno jiz v minulém ¢lanku, rozloha Singapuru je nyni priblizné o Ctvrtinu vétsi nez pred
50 lety. Stejné jako Hongkong, i Singapur vyuziva land reclamation ke zvétSeni plochy zastavitelného
uzemi. Na reclaimed land se nachazi mezinarodni letiSté Changi Airport na vychodé ostrova,
komercni ¢tvrt Marina Bay lezici v srdci Singapuru i prumyslové oblasti Tuas a Jurong Island

na zapadé. Provazanost reclamation a rozvoje verejné dopravy v Singapuru lze nejlépe ilustrovat
pravé na prikladu ¢tvrti Marina Bay, ktera se rozklada na izemi o rozloze 360 hektaru. Toto uzemi
priléhajici k tradicnimu CBD bylo vytvoreno mezi 70. a 90. lety 20. stoleti s cilem umoznit dalsi
rozvoj centra mésta a dnes se zde nachazeji hotely, kancelarské prostory, obchodni galerie i
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turistické atrakce jako park Gardens by the Bay vybudovany az v tomto tisicileti za i¢elem zvySeni
atraktivity Singapuru pro zahranicni turisty. Pri pripravé projektu bylo pochopitelné mysleno i

na kapacitni dopravni napojeni na jiz existujici CBD, coz vedle silni¢nich komunikaci predevsim ve
formé bulvari zahrnuje také linky MRT. Jiz v roce 1989 byla prodlouzena North-South Line o jednu
stanici z predchozi koneéné Raffles Place zprovoznéné v roce 1987 do stanice Marina Bay, ktera se
v dobé svého otevreni nachédzela zcela mimo zastavbu. V roce 2012, resp. 2013 byla do oblasti
privedena Circle Line, resp. Downtown Line, které sdileji stanici Bayfront, a nasledné Circle Line
pokracuje jiznim smérem do prestupni a prozatim konecné stanice Marina Bay, zatimco Downtown
Line mifi zapadnim smérem do stanice Downtown a dale do CBD, kde uzavira pomyslnou smycku.
Rozvoj okoli stanic Bayfront a Downtown, lezicich na reclaimed land, priblizné koresponduje

s budovanim MRT, jelikoz napt. ikonicky resort Marina Bay Sands byl dokon¢en v roce 2010 a prvni
etapa parku Gardens by the Bay se otevrela v roce 2012, stejné jako mrakodrapy primo napojené
na vestibul stanice Downtown.

V poslednich letech se, mimo jiné v disledku pandemie covid-19, sniZila rychlost nové vystavby

v centru Singapuru, coZz ma za nasledek, ze nové budované MRT je pripraveno ke zprovoznéni drive
nez zastavba, kterou by mélo obsluhovat. Do ur¢ité miry lze toto rict také o stanici Marina South
Pier, ktera byla uvedena do provozu jiz v roce 2014 jako definitivni kone¢na stanice North-South
Line. Vedle obsluhy stejnojmenného pristavu, odkud odplouvaji trajekty zejména do Indonésie, jejiz
nejblizsi ostrovy se nachazeji priblizné 30 km jihovychodné, se v budoucnu pocitéd s narustem
vyznamu lokality vlivem zastavéni prilehlého okoli, kde se dnes nachézeji predevsim vice i méné
udrZované traviny ¢i jiné porosty. Jelikoz ale rozvoj lokality vybudované v rdmci reclamation Marina
Bay probiha ve sméru od severozapadu a priblizné polovina reclaimed land vytvorené timto
projektem, véetné okoli stanice Marina South Pier, je dosud nezastavénd, zustava vytizeni koncového
useku nizkeé.

Rovnéz nejnovéjsi prirustek MRT v podobé Thomson-East Coast Line je ukonc¢en v lokalité Marina
Bay, kde se nachazeji stanice Shenton Way, ktera jiz slouzi CBD postupné se rozsirujicimu jiznim
smérem, a Gardens by the Bay, kterd zpristupnuje jednu z hlavnich singapurskych turistickych
atrakci. V jejich mezistanicnim useku je umisténa stanice Marina South, kterd je sice kompletné
dokoncena, ale namisto otevieni byla zakonzervovana do doby, nez bude jeji okoli zastavéno,

k ¢emuz ma dojit kolem roku 2030. Nejedna se o jedinou zakonzervovanou stanici v Singapuru ani
na trase Thomson-East Coast Line, jelikoz na tseku otevieném rovnéz v ramci treti etapy této linky
1ze nalézt o nékolik kilometra severnéji lezici stavebné dokoncCenou, ale neprovozovanou stanici
Mount Pleasant. Uzavreni téchto dvou stanic cekajicich na vybudovani novych ¢tvrti prinese kazdy
rok financni Gsporu ve vysi az milion singapurskych dolar, tj. priblizné 16 milionu K¢, souvisejicich
predevsim s udrzbou stanic a zastavovanim vlaku.



Vstup do vestibulu zakonzervované stanice Marina South, kde v budoucnu budou stavét spoje
Thomson-East Coast Line. (foto: Lukas Vrana)
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