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Setra prinasi radu 500 i v low entry variante -
nova Sestra MultiClass 500 LE

27.03 2023 20:10, Libor Hincica, Autobusy

Po deviti letech od prezentace Caste¢né nizkopodlaznich autobust Setra MultiClass 400 LE business
(2014) prichézi Daimler Buses (potazmo EvoBus) s jejich nastupcem v podobé autobust rady Setra
MultiClass 500 LE. Historii se tak definitivné stane rada 400 v ramci nabidky Setry, ktera zacala byt
v pripadé autobusu vyssich trid, tedy zajezdovych vozi, opousténa uz pred deseti lety a jejimz
poslednim zastupcem byly pravé castecné nizkopodlazni vozy S 415 LE (12,33 m), S 416 LE (13,04
m)a S 418 LE (14,64 m).

Pripomenuti vzniku ¢astecné nizkopodlazni Setry MultiClass

Vytlacovani rady Ciselné rady 400 zacalo jiz v roce 2012, kdy byl odhalen prvni ze zéstupct autobustu
ComfortClass 500, jejichz sériova vyroba byla zahdjena o rok pozdéji. V roce 2013 poté byla na trh
vrzena i novy rada TopClass 500 a v roce 2017 se dockala nového provedeni i patrova verze (S 531
DT), ptricemz vsechny tri modely prosly v lonském roce omlazovaci kurou spojenou i s faceliftem,
ktery nyni prejmou i nové low entry modely. Ackoli ¢astecné nizkopodlazni Setra byla predstavena az
v zari 2014 na veletrhu IAA v Hannoveru, tedy aZ po prvnich ,pétistovkovych” zastupcich, nebyla
svého Casu pod novou radu zanesena, coz mélo své oduvodnéni.

EvoBus potreboval na trh uvést autobus, ktery bude schopen oslovit zakazniky nejen kvalitou, ale i
cenovkou, co? je vzdy komplikované propojit. Rada 500 z&jezdovych autobusti TopClass i
ComfortClass byla od poc¢atku protkdna modernimi technologiemi, ty ale pro autobus urceny pro
linkovou dopravu nemély ve své dobé opodstatnéni, protoze by vyrazné navySovaly jeho vyslednou
cenu. Navic samotny EvoBus tépal, jak nové pripravovany model autobusu vlastné koncipovat.
Technologicky $lo o vyuziti stavajiciho know-how vozi Mercedes-Benz (zadni ¢ést byla prevzata

z tehdejsi generace Intoura, predni z Citara), pricemz se predpokladalo, ze znaCce Setra bude



prenechén jen segment luxusnich zjezdovych autobusll, podobné jako je tomu napriklad u znacky
Neoplan v ramci konkurencniho MANu.
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Soucasna generace LE autobusu je vyrabéna od roku 2015, predstavena byla na podzim 2014. (foto:
Daimler Buses)

Posledni model nizkopodlazniho autobusu Setra (S 415 NF) byl vyrabén do konce roku 2013 a

s prichodem emisni normy EURO VI jiz nebyl do vyrobniho programu zanesen. V té dobé se totiz
jednalo uz jen o Citaro s odliSnym ¢elem, ¢imz si EvoBus vytvarel vlastni vnitrni konkurenci, u niz se
soucasné hure obhajovala vuci zakaznikiim vys$$i cena. Zdalo se, ze zariznutim ,Setrocitara” éra
méstskych a linkovych Seter definitivné konci, nakonec ale padlo v ramci EvoBusu rozhodnuti, ze
nove vyvinuty model ¢astecné nizkopodlazniho autobusu bude zarazen do rodiny Setra a ziska
pojmenovani Setra MultiClass 400 LE, pricemz od konéici rady 400 si vypujcil zakladni designové
krivky Cela, technologicky mél viiz nejblize Intouru.

Sazka na novy typ autobusu se EvoBusu vyplatila. Caste¢né nizkopodlaZzni viiz dok4zal konkurovat
nejvétsim soupertim na trhu a v prodejich v radé zemi - vCetné doméciho Némecka - prerostl zéhy i
Citaro LE.

Sériova vyroba byla zahdjena rok po premiére - v roce 2015, pricemz prvni vétsi objednavku ucinila
ceska skupina ICOM, ktera od té doby nakupuje autobusy tohoto typu nepretrzité. Produkce byla
puvodné svérena zavodu v Neu-Ulmu v Némecku, koncem roku 2016 ale byla prevedena do turecké
fabriky EvoBusu (nedaleko Istanbulu), avSak v mensim mnozstvi vznikaly ,némecké” Setry az
doposud (v takovém pripadé na jejich vzniku kooperoval i ¢esky zavod v HolySoveé, ktery vyrabél
segmenty hrubych staveb). Po osmi letech sériové vyroby se chyli éra modeltt MultiClass 415, 416 a
418 LE business ke svému konci.
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Setra MultiClass 500 LE na scéné

Tim uz se dostdvame k samotné novince v nabidce EvoBusu, ktera byla oficidlné predstavena dne 22.
3. 2023 a jez byla analogicky k ostatnim Setram oznacena jako rada 500, presnéji MultiClass S 500
LE (jiz bez prizviska business). Zatimco dosud vyrabény ¢astecné nizkopodlazni viz byl k dispozici ve
trech délkovych provedenich, nové budou postupné k dispozici ctyti verze, nebot pribyva i zkracena
varianta o délce 10,51 m, jez nese pojmenovani S 510 LE. Ta se muze pochlubit rozvorem mezi
napravami pouhych 4,5 m a prumérem otéceni 17,3 m. Natésnat se do ni muze az 39 sedicich
pasazéru. Dal$i typy nesou pojmenovéani S 515 LE (12,21 m; max. 51 sedadel), S 516 LE (12,92 m;
max. 55 sedadel) a S 518 LE (14,52 m, max. 63 sedadel), pricemz posledni provedeni je
trindpravové. Vsechny verze maji identickou velikost predniho (2 710 mm) i zadniho (3 300 mm)
previsu a identicky umistény zacatek druhych dveri ve vzdalenosti 1 540 mm od osy kola hnaci

napravy.

Pohled zepredu na novy autobus. (foto: Daimler Buses)

Novy low entry model byl zkonstruovan s cilem pokryt co nejvétsi spektrum mozného vyuziti.
Zatimco rada S 400 LE byla v zdsadé svou konstrukci urCena jen pro linkovou dopravu a vétSina
vozidel opustila vyrobni linku jen v homologacni tridé II, nastupnické Setra S 500 LE cili svou
konfiguraci na mnohem vétsi zastoupeni i v tridé I (tj. coby méstsky autobus). Z toho vyplyvé vyrazné
roz$irené spektrum opc¢nich prvki. EvoBus sam ve své tiskové zpravé uvadi, ze je autobus navrzen
tak, aby jej bylo mozno pouzit i na prilezitostné delsi cesty vyzadujici vétsi komfort (1ze jej napriklad
vybavit individualnimi vydechy klimatizaci a ¢tecimi lampi¢kami, tedy identicky jako zajezdové vozy),
anebo v ,holé” verzi, ktera nalezne uplatnéni napriklad jako Skolni autobus ¢i autobus pro navoz
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zameéstnancu na smény do velkych podniki. Je jasné, Ze se timto zpiisobem EvoBus snazi zvétsit
vyrazné mozny trzni dosah svého nového produktu a mit v nabidce podobné univerzalni model, jako
se pokousi mit nyni se svym Lion’sem Intercity LE konkurenc¢ni MAN, anebo jako mé uz delsi dobu
Iveco ve svém Crosswayi LE, ktery evropskému trhu svou univerzalnosti dominuje.

Setra CN 12 to nebude aneb par slov o designu

Nez se dostaneme k popisu vybranych technickych parametru, reknéme si nékolik slov u designovém
provedeni. Jak uz to u low entry autobusu byva, museli se designéri vyporadat se skutecnosti, ze
mezi predni a zadni Casti je vyskovy rozdil, s nimz je nutno se v navrhu krivek néjakym zplisobem
vyporadat. Zatimco u stavajici , el éCkové Ctyrstovky” se slo cestou maskovani, kdy se pocitalo (ne
vSichni dopravci toho vSak vyuzivali) s moznosti uplatnéni cerné kryci félie, jez svym zaoblenim

s pocatkem v zadni Casti karoserie vyrovnavala plynule prechod mezi vySkovou urovni oken vyvySené
a nizkopodlazni ¢asti (razné jiné varianty kamuflazniho ¢erného pruhu byly k vidéni i u ¢eskych
dopravct, naptiklad u DSUK, stredoceské Arrivy ¢i ICOMu), u MultiClassu S 500 LE byla tato
filozofie postavena na hlavu a vyrobce se rozhodl, Zze onen vyskovy rozdil bude nejen priznany, ale ve
vysledku i zvyraznény a stane se jednim z hlavnich rozliSovacich znak{ nové generace. Milovniky
Lhrbatych” autobust SOR, ktefi si snad v tomto okamziku predstavili ,hrbace” s logem Setry,
musime zklamat. Ono priznani se neodehrava ve urovni strechy, ale v irovni bo¢nice, kde je situovan
Siroky sloupek za druhymi dvermi, jenz je kryt hlinikovym krytem (lakovanym do barev vozidla) se
zaoblenymi rohy. Z jedné strany tento kryt priléha ke dverim a zakoncuje nizkopodlazni ¢ast, z druhé
zaoblenim zaciné pas oken ve vyvySené Casti.

Mirné zaoblené hrany je mozné nalézt i na prechodu mezi ¢ely a bo¢nicemi ¢i v nabéhu hrany
strechy. Vyrobce to prezentuje tak, ze chtél omezit hranatost idajné typickou pro linkové autobusy,
nicméné v soucasné dobé na poli meziméstskych vozu bychom sotva nalezli v nabidce model, pri
jehoz navrhu krivek by stdla modelem libovolna krabice od bot.



Zadni celo autobusu Setra rady 500 LE. (foto: Daimler Buses)

Na prvni pohled u autobusu pochopitelné nejvice zaujme jeho predni ¢elo, které navazuje

na soucasnou designovou rec zajezdovych ,pétistovek”. PloSe dominuje vyrazny napis SETRA

na ¢cerném podkladé, svétlomety v provedeni LED (rovnéz s cernym pozadim) a LED svétlovody pro
denni sviceni (pripadné pro pouziti coby obrysova svétla a majici i funkci smérovych svétel), jez maji
evokovat oboCi. Pro pravou i levou stranu je tento pas tvoren dilem s identickym cislem, coz
usnadnuje nakup nahradnich dili. Ve spodnich rozich karoserie jsou umistény v samostatnych
»kapickach” mlhovky (opét na ¢erném podkladé). Pod ¢elnim oknem nechybi jesté historické logo
vyrobce autobust Setra v podobé malého kruhového vinového odznacku s vetknutym pismenem

K (Kassbohrer).

Zadni partie autobusu je designové nesmirné Cistd. Hlavnim prvkem jsou charakteristické sdruzené
svitilny, jejichz vnéjsi obal mizeme uz duvérné znat ze souCasné generace Citara, Intoura ¢i
Tourisma - zménila se jen ,napln” a grafika, pricemz svétlo je poprvé kompletné plné LED (tedy bez
zarovek v mlhovkach a couvacich svétlech). Grafika je tvorena ¢ervenymi linkami, Ze nichz jedna je
ve spodni Casti prerusena, coz z pohledu z dalky pusobi jen jako preruSovana cara, avsak blizsi
pruzkum odhali, Ze jde ve skute¢nosti o napis S E T R A, jehoz u¢elem mé byt vedle minimalistické
formy prezentace znacky i zabranéni jednoduchého zneuziti designu, byt asi realné nelze
predpokladat, ze by preruseni cervené linie bylo né¢im, co reverzni inzenyry zastavi pred
plagiatorstvim.

Dvere autobusl jsou reSeny jako prosklené v celé délce, avSak ve své spodni ¢ésti jsou vice tonovany.
Duvod by mél byt ryze designovy - hrana tmavsi ¢ésti je opticky srovnéna s linii oken, ¢imz méa byt
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docileno prodlouzeni horizontalni linie vozidla. V tomto sméru jde ze strany autort krivek o jisty
projev zpatecnictvi, protoze jim patrné nebylo vysvétleno, ze logické ¢lenéni horizontdl 1ze nahradit
napriklad pouzitim vertikélnich pruh.

Jedno z moznych reseni interiéru autobusu Setra MultiClass 500 LE. (foto: Daimler Buses)

Kdyz méstsky, tak méstsky - moznosti interiéru a stanovisté

Kdyz uz jsme nakousli dvere, pojdme si rici néco o jejich moznych konfiguracich. Prvni dvere mohou
byt standardné jednokridlé o Sirkdch 900 mm nebo 1 150 mm, nove si Ize ale poridit i dvoukridlé
dvere (1 380 mm), coz je motivovano snahou o ofenzivu na fronté dodavek méstskych autobusu.
Zadni dvere jsou jednokridlé (1 150 mm) anebo dvoukridlé (1 380 mm), navic si 1ze poridit nové i
jednokridlé dvere zadni (900 mm) vedouci do vyvySené Casti, s ¢imz lze opét pocitat predevsim u
méstskych verzi. Rada S 500 LE nabizi dvere vné nebo dovnitt vyklopné, piipadé vné predsuvné
(paklize jsou ale pouzity i treti jednokridlé dvere, mohou byt tyto koncipovany jen jako vné vyklopné).
U druhych dveri je instalovana ploSina pro vozickare, standardné rucné vyklopn4, Ize si vSak
objednat i elektrickou rampu, anebo dvojitou, kterd kombinuje elektrické a manualni provedeni.

Na prani lze instalovat ploSinu pro vozickare (pouze ruéné vyklopnou) i u prvnich dveri, coz je
standardem zejména nékterych némeckych a skandinavskych dopravc.

Plo$ina u prvnich dveri pak ovliviiuje konfiguraci interiéru, nebot je nutné zajistit prajezd invalidniho
voziku ulickou k vyhrazenému mistu u druhych dveri (standardné naproti dverim, variantné 1ze toto
misto situovat i na pravé strané bocnice pred druhymi dvermi). Konkrétné to znamena absenci
podest v nizkopodlazni Casti.
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Podesty maji vy$ku 210 mm a zdkaznik si muze zvolit, zda je bude chtit mit po obou stranach vozu,
pouze na jedné strané, anebo v jaké délce (paklize je pozadavek mit jen néjakou ¢ast sedacek
pristupnych primo z Grovné nizké podlahy). Podesty maji standardné i funkci ukryti palivové nadrze
(vejde se pod né 300 litr nafty, tedy o néjakych 15 % méné, nez tomu bylo u stavajici generace),
pricemz standardné je tato nadrz pod pravou podestou, opéné muze byt i pod levou. Jakmile si
zékaznik zvoli, Ze chce mit ploSinu pro nastup voziCkara i u prvnich dveri, musi se na uziti podest
vzdy rezignovat. V takovém pripadé je pak palivova nadrz situovana nad pravym prednim nadkolim
(u ,mriouse” S 510 LE je nadrz nad nadkolim situovéana vzdy, tzn. neni mozné , podpodestové”
ulozeni). Doplnme, ze nadrz na AdBlue méa objem 53 litrt a nachézi se v zadni ¢asti vozu v sousedstvi
motoru.
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Pohled na stanovisté ridice Setry MultiClass 500 LE. (foto: Daimler Buses)

Nastupni vyska se odviji od pouzitého typu pneumatik. Paklize jsou zvoleny méstské pneumatiky
(275/70 R 22,5) je vyska (bez pouziti kneelingu) pouze 311 az 314 mm nad povrchem vozovky. U
~meziméstskych” pneumatik (295/80 R 22,5) jde o 355 az 358 mm.

Pri volbé barevného provedeni interiéru autobusu si lze tradi¢né vybrat z $iroké palety dekorta
boc¢niho oblozeni, podlahové krytiny, provedeni zadrznych tyci atp. Prechod mezi nizkopodlazni a
vyvysenou ¢asti je prekonavan po trojici schudku s proménlivou vyskou od 159 do 170 mm. Osvétleni
je v provedeni LED a je umisténo v ose vozidla. Ve streSe jsou umisténa stresni okna, jez mohou byt
na prani vyhotovena jako elektricky ovladana.

Boc¢ni okna mohou mit jednoduché ¢i dvojité zaskleni, ¢ast z nich je v horni Césti oteviratelné
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(vyklopnd). Pro klimatizovani interiéru 1ze pouzit jednotky EvoCool light Basic ¢i EvoCool Basic.
Prvni provedeni je ur¢eno pro mirnéj$i podnebné podminky a tvori jej dvojice modula (nékde;jsi
Spheros Citysphere), z nichz kazdy ma chladici vykon 12 kW, pricemz toto provedeni nema funkci
ohrevu vzduchu. Vyvod vzduchu je pak centralni (pod kazdou jednotkou). Provedeni EvoCool Basic
ma zvysSeny chladici vykon od 32 do 39 kW a moznost topeni (ohrivani) vzduchu. Vzduch je zde
vyvadén vzduchovymi kanaly podél strechy a distribuovan rovnomérné po salénu. O moznosti
individudalnich (,zajezdovych”) vydechl nad sedackami s doplnénymi ¢tecimi lampickami jsme jiz
hovorili.

Interiér lze osadit tfemi typy sedadel - Setra Transit, Setra Route a Setra Passage. Prvni jmenovany
tvori zakladni vybavu a predstavuje sedadla pro meziméstskou dopravu. Druhy typ je komfortnéjsi a
je prevzat z dalkovych autobust, posledni je pak primarné uréen pro méstskou dopravu, tedy

s uchycenim pomoci konzoly v boc¢nici. Sviij puvod maji sedadla Passage v aktualni generaci vozu
Mercedes-Benz Conecto. Prvni dvé provedeni 1ze na prani osadit i bezpe¢nostnimi pasy. V prostoru
pro invalidni vozik 1ze situovat navic jesté sedadla sklopna.

Nad hlavami cestujicich je mozné instalovat police na zavazadla. Ta jsou zespodu perforovana, aby
bylo mozné vidét jejich obsah, ¢imz se snizuje riziko zapomenuti osobnich véci, ale zaroven se tak
zabranujeme i tomu, aby se zde v Case od vyrobeni do vyrazeni autobusu shromazdovaly vzorky
prachu ze vSech lokalit, v nichz bude autobus slouzit (nicméné si priznejme, zZe sitové vyplety
»sedmistovkovych” karos v tomto ohledu prozatim nic neprekonalo).

Stejné jako jsou k dispozici tri typy sedacek, 1ze si vybirat i mezi tremi typy stanovist ridice

s obchodnimi jmény Cockpit Basic (zakladni provedeni), Cockpit Basic City (uzpusobené pro uziti
prednich dvoukridlych dveri) a Cockpit City (standardni provedeni dle standarda VDV; Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen, tedy palubni deska znama z modelu Citaro, u niz probiha
nastaveni sloupku volantu soucasneé se stitem palubni desky). Multifunkcni volant s ovladanim
palubniho pocitace je samozrejmosti u vSech provedeni a je prevzat z predfaceliftové varianty Setra
ComfortClass S 500 (vyrabéna v letech 2013-2022). Samoziejmosti je moznost kozeného obsiti vénce
volantu. Spinaci skrinka se po vzoru autokart EvoBus presunula ze sloupku volantu na levou bo¢ni
konzoli.



Jesté jeden pohled na autobus zprava. (foto: Daimler Buses)

Dieselovy i ,faleSné” hybridni

Pro pohon vozt MultiClass S 500 LE jsou pouzivany dva typy dieselovych motort. Mensi OM 936

o objemu 7,7 litrt je mozny zakoupit ve dvou vykonovych provedenich - 220 kW a 260 kW. Urcen je
pro vSechny dvounapravoveé verze. Takrka 15m Setra S 518 LE bude osazovana vétSim motorem
(10,7 litr)) OM 470, ktery nabizi vykon 290 kW. Prevodovky mohou byt budto primo z produkce
Mercedesu - GO 190-6 (manudlni) a GO 250-8 PowerShift (pIné automatizovand, nicméné ta neni

k dispozici u motoru s vykonem 220 kW), anebo lze pozadovat i plné automatické prevodovky od ZF
(Sestistupnovy Ecolife 2) ¢i Voithu (sedmistupnova prevodovka Voith Diwa NXT ¢i Ctyrstupnova
DIWA 6 - v zavislosti na varianté motoru). U trindpravové verze bude mozné pouzit budto
automatizovanou prevodovku GO 250-8 PowerShift, anebo ZF Ecolife 2.

V pohonu Ize uzit mild-hybridni modul, ktery vyuziva maly motor o vykonu 14 kW, ktery pri brzdéni
funguje jako generator elektrické energie, jez se uklada do superkondenzatoru. Tato energie lze pak
pouzit v pripadé potreby navysit vykon dieselového motoru, anebo jako podporu volnobéhu. Mild-
hybridni modul vyuziva vlastni 48V sit, ktera neni povazovana za vysokonapétovou, coz je vyrazna
devize z pohledu udrzby. Celkové byla ,el éckova“ Setra rady 500 konstruovana jiz zjevné s ohledem
na to, aby ji bylo mozné snadno modifikovat pro plné elektrickou verzi. Tuto verzi ani ¢asovy ramec
vSak vyrobce zatim nepotvrdil.

Predni naprava je typu ZF RL 82EC (stejnou vyuziva i Citaro), zadni hnaci je hypoidni typu
Mercedes-Benz RO 440 a prevzata je ze zajezdovych autobusu. Posledni ndprava u tfinapravového
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vozu je aktivneé riditelna. Prevody lze volit dle planovaného vyuziti vozidel a typu prevodovek od
i=3,1 do i=5,87.

Velka pozornost se méla opét soustredit na spotrebu paliva. Ta se méa dle sdéleni tiskovych zprav
vyrobctl s kazdym dal$im typem neustéle snizovat, takze se obavame, ze timto trendem zanedlouho
musime dojit do stadia, kdy uz budou autobusy jezdit jen na ismév cestujicich. Pozadu v otazkach
vétsich a jeSté vétsich uspor nafty nezlistava pochopitelné ani EvoBus, ktery se chlubi uzitim
separatniho senzoru palubnich baterii, moznosti doplnéni rekuperacniho modulu se
superekondenzatory (jen pro napajeni palubni sité, tedy bez elektromotoru vstupujiciho do
kinetického retézce) a usporou hmotnosti, jez se ma pohybovat okolo 300 kg, takze 12m provedeni
S 515 LE se mélo dostat uz pod 12 tun (byt tato informace je ponékud zavadeéjici, nebot pod tucet tun
se dostala uz i néktera provedeni ze stavaji generace). Na hrubé stavbé se mélo usporit priblizné 80
kg, v interiéru 65 kg, u podvozku diky pozménénému napojeni stabilizatoru naprav a vypruzeni 50
kg, u klimatizace a topeni 30 kg a v pohonu 17 kg.

Propagacni fotomontaz Setry rady 500 v ¢astecné nizkopodlazni verzi. (foto: Daimler Buses)

Pritom vSem plni nové Setry LE pochopitelné vSechny bezpec¢nostni normy a nabizeji i Skéalu
dodatecnych bezpecnostnich prvkil, jako jsou kamery snimajici cely prostor kolem autobusu (funguji
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do rychlosti 30 km/h a obraz z nich se prenasi na samostatny monitor, ktery je rozdélen na dvé ¢asti
- jeden vyobrazuje neustale okoli autobusu z ,ptaci perspektivy”, druhy ukazuje obraz z vybrané
kamery napriklad pri uziti blinkru). Pri zpétném chodu se obraz zvétsi na jednotné zobrazeni z ptaci
perspektivy, anebo na jiny, ridicem zvoleny pohled. Novinkou je téz vcelku unikatni
elektropneumaticka parkovaci brzda, ktera zajisti automatické zatazeni parkovaci brzdy v pripadé,
Ze Tidi¢ po odstaveni vozu zapomene tento tikon provést sdm. Tento systém volitelné téZ umoznuje
ruzné komfortni funkce podpory rozjezdu.

Vyroba od podzimu

VSechny modely Setra MultiClass S 500 LE se budou vyrabét v zavodé EvoBusu Hosdere v evropské
casti Turecka nedaleko Istanbulu, odkud sjizdi i sou¢asna generace ,Ctyrstovek” (byt jeji produkce
puvodné zacCala v Némecku). Z hlediska unifikace se stavajici produkci jsou pouzity predevsim
elementy ze strednépodlazniho Intoura - konkrétné jde o predni naraznik, kryt motoru, ¢elni okno ¢i
reseni hybridniho modulu, palubni desku atp.

V soucasné dobé jsou k dispozici jen prototypy a predsériové a prezentacni vozy. Autobus jiz mél
projit kompletnimi zimnimi i letnimi testy (provadénymi na nejmensim modelu S 510 LE), ¢i
zkouskami na $patnych silnicich v testovacim centru ve Worthu, kde méa 1 000 najetych kilometra
odpovidat zhruba 120 000 km jizdy po klasickych silnicich (v rdmci zkousek s novym typem zde mélo
byt najeto 8 500 km, tedy ekvivalent 1 mil. km béznych silnic).

Zacatek vyroby 12m a 13m variant (S 515 LE a S 516 LE) je planovan na podzim 2023, v pripadé
typli S 510 LE a S 518 LE by mélo jit o poc¢atek roku 2024.

Url: Setra prindsi radu 500 i v low entry varianté - nova Sestra MultiClass 500 LE
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