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»,Dne 30. dubna 1945 Fiihrer spachal sebevrazdu, a tak opustil ty, kteri mu prisahali loajalitu. Podle
Fiihrerova rozkazu byste méli vy, némecti vojaci, dale bojovat o Berlin i presto, Ze jiz nemate strelivo
a navzdory vSeobecné situaci, ktera ¢ini nas dalsi odpor zbytecnym. Naridil jsem okamzité zastaveni
boju. Kazdou hodinou, kterou pokracujete v boji, prodluzujete utrpeni civilnich obyvatel v Berliné a
nasich zranénych. Spolec¢né s velitelem sovétskych sil vam prikazuji, abyste okamzité prestali
bojovat. Weidling, general délostrelectva, byvaly okresni velitel obrany Berlina.”

Timto rozkazem vydanym némeckym jednotkdm dne 2. 5. 1945 Berlin definitivné padl. Par dni poté
se zhroutil i cely zbytek nacistického aparatu. Boje utichly, ale utrpeni civilniho obyvatelstva jesté
neskoncilo. Mésto hladovélo, na dennim poradku byla zvérstva vojaku sovétské armady, kteri se
opojeni vitézstvim chovali jako barbarsti dobyvatelé - vrazdy civilistu a znasilnovani byly na dennim
poradku. Lidé ale soucasné zacali odklizet trosky a panovala snaha vratit se k normalnimu dennimu
Zivotu, coz ostatné bylo zdjmem i okupacni spravy.

Také pracovnici berlinského DP zacali po skonceni boju pracovat na obnoveni provozu, a to nejprve
neorganizované a dobrovolné. Pracovnici zkratka prisli do prace a zacali délat to, co bylo zapotrebi.
V prvé radé byly odklizeny trosky a odtahovany vozy, které zlistaly na ulicich. Podle jejich stavu poté
bylo rozhodovano o jejich opravé, anebo vytézeni maxima nahradnich dilu a jejich likvidaci.
Dohromady se déavala také sprava podniku, které byl pridélen 10. 5. 1945 novy prostor na ulici
Potsdamer Strafe, ktery se postupné rozrustal a zustal reditelstvim BVG az do roku 2008.



Snimek z roku 1946 dokumentuje patrovy autobus BVG pod slavnou Braniborskou branou, ktera byla
pouze provizorné upravena. (foto: archiv BVG)

Kromé chybéjiciho stavebniho materialu se musel Berlin potykat také se ztratou vétSiny
dokumentace, ktera by mohla k opravam poskozené infrastruktury a vozidel poslouzit. Prestoze
nejvice byla valkou zdecimovéna flotila autobust a velké problémy panovaly pri obstaravani
pneumatik, byly to pravé berlinské autobusy, které se vratily do sluzeb BVG jako prvni. Dne 13. 5.
1945 byl obnoven provoz na lince T v trase Onkel Toms Hiitte - Schénow. Jen o den pozdéji se
rozjelo opét také metro, a to na usecich Hermannplatz - BergstralSe (dnes Karl-Marx-Strale) a
SchonleinstraSe - Boddinstralie tehdejsich tras C (dnes U6) a D (dnes U8), pricemz zahajeni provozu
uz bylo propagandisticky vyuzito a icastnili se jej také zastupci sovetské okupacni moci, vcetne
generalplukovnika Bersarina (velitele Berlina). Prvni tramvajové linky Cisel 28 a 128 se podarilo
uvést do provozu dne 20. 5. 1945 (Tegel - HeiligstraBe a Tegel - Tegelort).

Ackoli bylo oficialné proklamovano, Ze mé k obnoveni verejné dopravy dojit co nejdrive a puvodné
zivelné odklizeni trosek a opravy nahradily v poloviné kvétna jiz prvni konkrétni plan a harmonogram
se stanovenim priorit, zajmy sovétské okupacni spravy stale pochopitelné nad zajmy obc¢ant Berlina.
Na jedné strané se tak sice intenzivné pracovalo na obnové tramvajovych trati a metra, na druhé ale
dochézelo k okamzitym reparacim ve formé zabavovani nejriznéj$iho vyrobniho zarizeni a majetku.
Do hledéacku zdjmu se dostaly také prostredky MHD, a tak bylo 67 tramvaji odvezeno do Varsavy a
celkem 120 vagéna metra putovalo do moskevského podzemi.

Palcivé byla také otdazka personalni. Na své angazovani ve slozkach nacistického aparatu po skonceni
valky véts$ina pracovnikt BVG jako by mavnutim kouzelného proutku zapomnéla a ochotné pracovala
pod novym vedenim. Proces denacifikace se ale nemohl pracovnikim BVG vyhnout, a tak postupné
dochazelo k provérkam jednotlivych zaméstnancu, z nichz 3 100 mélo své pozice opustit. Vezmeme-li
v potaz, ze BVG na konci valky zaméstnaval asi 11 500 pracovniki, predstavovalo uvedené ¢islo
takrka jednu ¢tvrtinu vSech zaméstnancu. Na jejich mista se tlacili novi pracovnici, ale i ptivodni
zaméstnanci BVG, které predtim nacisticky rezim z pozic propustil. Sou¢asné dochdazelo k vyraznému
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snizovani poctu zen. Na druhé strané ani onéch vice nez 3 000 lidi, které by Slo povazovat za
fanatické privrzence Hitlerovy strany, nemélo cestu do BVG tplné zavienou. Vyporadavat se

s nacisty sice bylo zadouci, na druhé strané ale bylo nutné provoz udrzovat a pracovnich sil bylo
nedostatek. Proto byla rada lidi sice propusténa ze svych dosavadnich funkci, ale nasledné obdrzela
noveé - nizsi - pracovni zarazeni. Po uplynuti jednoho roku se pak mohli takto do¢asné degradovani
pracovnici prihlésit opét o svou pracovnici pozici.

Do konce kvétna 1945 byly do provozu uvedeny dalsi tfi iseky metra, posledni kvétnovy den vyjel i
prvni z Sesti privoza (Pichelsdorf - Wannsee), které v prubéhu vélky poslouzily jako nédhrada
autobust. V poloviné ¢ervence 1945 jezdilo jiz 12 tramvajovych linek, pricemz spoje méstské
dopravy byly zpravidla velmi pretézované. V té dobé se také mésto zacalo délit.

Vystup z metra na Alexanderplatzu. Ac¢koli muze fotografie pusobit tak, ze byla porizena nékdy tésné
po skonc¢eni boju 0 mésto, pochazi snimek az z roku 1947. (foto: archiv BVG)

Rozdéleni Berlina na tri ¢asti - americkou, britskou a sovétskou ve shodé s planovanym rozdélenim
celého Némecka - bylo schvéleno mezispojeneckym Evropskym poradnim vyborem (EAC) jiz v lednu
1944 v Londyné. Ulohou zminéného vyboru bylo navrhnout pladny na do¢asnou spravu zemé do doby,
nez dojde ke zrizeni nové némecké vlady. Berlin mél pak poslouzit jako sidlo Spojenecké kontrolni
rady na tuto prechodnou dobu. Samotné sprava Berlina méla byt resena zvlastni komandaturou
slozenou ze zéastupcl kazdé z mocnosti, priCemz jeji rozhodnuti méla byt jednomyslna (kazda zemé
tedy méla pravo veta). Jelikoz si Britové pozdéji vynutili, ze se do rozclenéni Némecka zapoji také
Francie, bylo trojvladi v Némecku nahrazeno étyrvladim a tento model se prenesl i na Berlin. Dohoda
mezi spojeneckymi mocnostmi ale neuvadéla jeden dulezity bod. Nikde nebylo uvedeno, jak by mél
byt zadpadnim spojenctum (Francii, Velké Britanii a USA) zaji$tén do Berlina pristup, nebot ten byl asi
160 km v nitru sovétské okupacni zony.

Toho Sovéti nalezité vyuzili ve sviij prospéch. Zapadni spojenci sice méli paky na to, jak si
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na sovetské strané podobné povoleni vymoci, prilezitost ale trestuhodné nevyuzili. A¢koli se (i ve
vztahu k Ceskoslovenskému osvobozovani), mnohdy uvédi, ze vytycené hranice demarkacni linie
nesmély byt prekraCovany, pravdou bylo, Ze na celé radé mist zapadni vojska byla v mistech, ktera
méla podle puvodnich dohod osvobozovat vojska sovétska. Americané i Britové ale tato tizemi

na pocatku ¢ervna 1945 sporadané vyklidili a predali do rukou Sovétu, takze uz neméli zddnou paku
na to, aby si mohli vynutit pristup do Berlina. Sovéti se neustale vymlouvali na presuny vojsk a
odminovaci prace.

Americka prizkumna skupina dostala povoleni vjet do Berlina az 23. 6. 1945. Tvorena byla 100
vozidly a 500 muzi, avsak uz pri prejezdu do sovétské okupacni zony byla vpusSténa jen polovina
vozidel a vojaku. Kousek pred Berlinem poté byl i tento zbytek zastaven a nakonec se museli
Americané vratit zpét. Nakonec se tak do Berlina dostali Americané az 1. 7. 1945 letecky a ihned
zacali prebirat iniciativu vylepovanim letacku o tom, ze ¢tvrté jsou nové pod americkou spravou.
Sovétsti vojaci sice tyto letaky strhavali, ale jakmile k nim americka armada postavila hlidky, spory
se uklidnily. Podobné problémy méli také Britové, které pro zménu nechtéli Sovéti vibec pustit do
»jejich” ¢tvrti. Nakonec se do nich vojaci proplazili pres jiné mosty. Francouzi se do svych ¢asti
dostali az v srpnu, nebot jejich naroky byly uspokojovany pozdéji.

Proc¢ sovétské strané tak zalezelo na tom, aby zapadni spojenci prebirali jim urc¢ené méstské casti co
nejpozdéji? Duvod je prosty. Sovéti odvazeli z Némecka obrovské mnozstvi jakéhokoli vyrobniho
materialu, kterym si pak vylepsovali vlastni hospodarstvi. Ostatné zminili jsme se i o konfiskaci
vagonu metra a tramvaji. Berlin ale musel zustat dale zivotaschopny, takze nebylo mozné odvézt vSe,
tedy alespon ne tam, kde méla byt sovétska sprava. Jelikoz bylo zndmo, které ¢asti mésta budou
patrit té které mocnosti, byla demontaz majetku a rabovani prioritné soustredéno do téch Casti,
které méli prevzit zdpadni spojenci. A aby byl na odvoz dostatek ¢asu, musel se ¢as urc¢eny na tuto
demontdz pochopitelné co nejvice natdhnout.



Metro se do ulic (a pod ulice) Berlina vratilo na prvnim tseku jiz od 14. 5. 1945. Verejnou dopravu ve
mésté bylo potreba zajistit za kazdou cenu, coz si vynucovalo radu improvizaci, jak predstavuje i
tento snimek. (foto: archiv BVG)

Mésto mezitim ziskalo také vlastni némeckou vladu. Od 19. 5. 1945 stal v jeho Cele starosta Arthur
Werner, ktery byl apolitickym rektorem vysoké Skoly, tudiz proti nému nemohly byt vznaseny zadné
namitky v tom sméru, ze by byl jen loutkou v rukou komunista. Ve skutec¢nosti ale pravé tim Arthur
Werner byl. Slo totiZ o 68letého pana, ktery uz ne vzdy dovedl pochopit vSechny souvislosti. Podobné
obratneé si pocinali Sovéti a némecti komunisté také v dalSich berlinskych meéstskych ctvrtich. Do
jejich ¢el byli zcela zdmérneé instalovani zastupci bez politické prislusnosti, anebo dokonce z tzv.
burzoaznich (nekomunistickych) stran, ve funkcich ndmeéstki ale byli vzdy komunisti drzici spojeni
na Sovétskou vojenskou spravu (SMA). Smysl tohoto ,rezimu naméstku” mél lapidarné osvétlit sam
Walther Ulbricht - jeden z mala némeckych komunistl, které Stalin nenechal po jejich Gtéku

z Némecka do SSSR pred Hitlerem popravit, a ktery se nyni hodil jako lenik budovaného sovétského
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satelitu. Ulbricht se mél k obsazovani klicovych pozic vyjadrit nasledovné: ,Musi to vypadat
demokraticky, ale musime mit vsechno v rukou.”

Pres vSechny tyto peripetie se Berlin skutecné rozclenil béhem Cervence a srpna 1945 na Ctyri ¢asti,
které ale mély stéle jen jednu radnici na Alexanderplatzu (v sovétské zoné), ktera ridila bézny chod
mésta, jako by bylo nadale jeden celek. To se ale mélo brzy zménit.
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