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Béhem ledna az brezna 1945 se frontova linie na vychodnim bojisti posunula od Visly az k Odre. Tu
pak sovétska vojska postupné prekrocila a v dubnu zahajila itok na Berlin. Ten, ackoli byl stéle
Castéji tercem bombardovani a potykal se s velkymi Skodami, prozival jesté pocatkem roku 1945
zdanlivé klidny zivot. Fungovaly obchody, kina, restaurace i verejna doprava. Postupné ale dochéazelo
k nejruznéj$im omezenim a nemald Cast obyvatel byla evakuovéana z mésta smérem na zapad. Sklepy
domu se ménily na improvizované bunkry, zasobovani potravinami se zadrhavalo, komplikované byly
dodavky elektriny, coz pochopitelné ovliviiovalo také provoz MHD.

Berlin se postupné ménil v pevnost. Na ulicich vznikaly desitky barikad, které mély znesnadnit
postup vojskum Rudé arméady. To ale vedlo k preruSeni tramvajovych trati, takze se provoz postupné
omezoval. Pri samotnych bojich v ulicich poté tramvaje poslouzily i jako stavebni prvky barikad,
nicméné aniz bychom chtéli podcenovat némeckou kolejovou techniku, 85mm délu tanku T-34 prece
jen tramvaje vzdorovat nemohly, takze Slo uz jen o projev ¢iré zoufalosti, ktery jen zhorsil situaci ve
vozovém parku verejné dopravy na konci valky.

Jesté nez se rozhorely pouli¢ni boje, byla snahou zachovat alesponi v omezené mire sluzeb MHD.
Kvuli problémim s dodavkami elektrické energie, paliv i nahradnich dilt ale byla zajistovana zhruba
desetina predvale¢nych vykont. Pro ob¢any vznikly tfi stupné povoleni pro cestovani verejnou
dopravou, které se liSily délkou cesty do zaméstnani. Stupen ¢islo I byl urcen pro pracovniky, kteri to
méli do prace déle nez 30 minut, stupen II pro ty, u nichz by délka pési chlize prekracovala 60 minut,
a stupen ¢islo 3 byl vyhrazen pouze vybranym povolanim, kterym byla pripisovana vale¢na dulezitost
(Slo mj. o pracovniky BVG). Pri pIné obsazenych spojich méli cestujici spadajici do skupiny III
prednost pred obéma predchozimi skupinami a cestujici skupiny II pred cestujicimi ze skupiny I.

I kdyz se vSak cestujici do tramvaji, trolejbust, metra ¢i S-Bahnu dostali, neméli zdaleka vyhrano.
Provoz byl omezen, takze vozidla byla beznadéjné preplnéna. V S-Bahnu ¢i metru lidé viseli
z otevirenych dveri, priCemz hrozilo, Ze pri stretu s protijedoucim vlakem dojde k jejich usmrceni.
Kazdou chvili byl navic provoz narusovan leteckym poplachem, kdy muselo dojit k zastaveni
v nejblizsi stanici, lidé museli prostredky MHD opustit a vyhledat nejblizsi kryt. Mnozi to nestihli.

Centréla berlinského DP na jare 1945 hned nékolikrat zmeénila své sidlo. Nakonec pouzivala bunkr
na Alexanderplatzu. I kdyz operacni prostor pro némecka vojska se postupné zmensoval, verejna



doprava - a¢ je to jen tézko uvéritelné - fungovala v nouzovém rezimu i v dobé, kdy uz byly casti
Berlina pod sovétskou nadvladou. Posledni vozy na tratich se zastavily dne 23. 4. 1945, oficialné vSak
bylo preruseni provozu vyhlaseno az 2. 5. 1945, kdy Berlin kapituloval.
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Znicena vozovna Grinewald v Berliné na snimku z roku 1945. (foto: archiv BVG)

Velitelem Berlina byl jmenovan Nikolaj ErastowitC¢ Bersarin, pod néjz spadaly jednotlivé cCasti tak,
jak byly postupné obsazovany. Ten uz 28. 4. 1945, tedy jesté pred kapitulaci, vydal rozkaz, na jehoz
zakladé mélo dojit k postupnému obnovovani verejné dopravy ve mésté tak, aby lidé mohli opét
cestovat do zaméstnani. K dispozici méli zastupci sovétské okupacni spravy pro rychlé
znovuobnoveni dopravy i potfebné pracovniky z fad BVG. Rada vedoucich pracovniki totiZ byla
ukryta ve vozovné Charlottenburg, a jakmile se Ctvrti prevalila sovétska arméda, nevéahali vedouci
drive délajici vSe pro uspéch valecnych snah Némecka osobné prijit za velicim dustojnikem Rudé
armady a nabidnout mu své sluzby. Jesté pred kapitulaci Berlina tak bylo ziskdno nové provizorni
reditelstvi v podobé tpravy dvou pokoju jednoho z berlinskych bytt na ulici Kaiserdamm 95, které
uz mélo slouzit potfebam novych mocipanu. Do padu Berlina se uz ale méstska doprava nikde
obnovit nepodarila.

Mésto lezelo v troskach. Zni¢eno mélo byt zhruba % vSech 2 893 tramvajovych vozidel, polovina

z 1 104 vozli metra a prakticky vSechny autobusy, kdyz z 908 vozu mélo zlstat provozuschopnych
jenom 18 (nemalé cast z berlinskych autobust ale zlistala rozeseta rizné po Némecku a zniceni, jak
se pozdéji ukézalo, unikla). Zbylé tramvaje a trolejbusy nemohly vyjet do ulic kvuli sutinam,
strznému trolejovému vedeni (z néj mélo byt zniceno zhruba 95 %) a poskozenym mostum (priblizné
polovina z 220 berlinskych mosta byla nepouzitelna). Zni¢eny byly také podnikové dily a tfi vozovny
a tunely. Severojizni tunel S-Bahnu byl zaplaven vodou, ktera se dostala i do stanic metra. Zhruba
tretina podzemnich tras v Berliné tak byla zaplavena a s nimi i 26 stanic. Nastala nulta hodina. Novy
zacatek.
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