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Cervnové povstani v roce 1953
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Plizivé prebirani moci komunisty ve vSech odvétvich verejného zZivota ve vychodnim Némecku (a tim i
ve vychodnim Berliné) nebylo pochopitelné vSemi vrstvami obyvatelstva prijiméno s nadSenim.
Nemalé mnozstvi ob¢anu proto emigrovalo, dalsi byli vystaveni perzekucim, pripadné projevy
nesouhlasu a nespokojenosti byly zpravidla vCas zaduSeny. Zména prisla az v roce 1953, kdy po smrti
Stalina dos$lo ke zdanlivému uvolnéni poméru. Velkym problém socialistického vychodniho Némecka
byl propad ekonomiky, ktera byla zatéZovana obrovskymi reparacemi Sovétskému svazu, jimiz
dochéazelo k vysavani hospodarstvi NDR.

Jelikoz tim nebylo mozné tvorit dostatek zdroju na obnovu valkou poskozené vyroby, bylo jako reseni
nastalych poméri zvoleno zvySovani produktivity prace, a to stanovovanim stale prisnéjsich (a tim
zahy i nesplnitelnych) vyrobnich norem pro délniky pri zachovani stejné vyse platu. Uz v roce 1952
bylo proti takovému postupu protestovano v Magdeburgu a dalsi vina nevole prisla v dubnu 1953. Do
déjin se ale nejvice zapsala ¢ervnova generalni stavka, ktera se méla zvrtnout v povstani. Prvni
délnici zacali protestovat jiz v odpolednich hodindch dne 16. 6. 1953. Dalsi den jiz nabyl protest
masového charakteru a tcastnili se jej tisice lidi.

Réano dne 17. ¢ervna 1953 vyjely prostredky hromadné dopravy v Berliné jesté normalné do ulic, ale
brzy s ohledem na silici protesty doslo k rozhodnuti, Ze je nutné dopravu v dotéenych oblastech
omezovat. Nejprve byl prerusen provoz metra (v 10:30), a to s odivodnénim, aby se do vychodniho
sektoru mésta nemohli dostat ,nechténé zivly” ze zapadnich ¢asti. Ve 13 hodin doslo k uplnému
zastaveni tramvajového a autobusového provozu. Verejna doprava ve vychodnim sektoru Berlina tim
prakticky zanikla. Ve stejny cas sovétsky velitel mésta generdl Dibrov vyhlasil vyjimecny stav a ulice
mésta postupné zacali obsazovat vojaci Rudé armady s tézkou vojenskou technikou (vCetné tank).
Kromé tras provozovanych BVG-Ost byl prerusen i provoz na téch trasach metra, které sice
prochazely vychodoberlinskym zemim, ale své koneéné mély v zapadnich sektorech. Soucasné byl
zastaven i provoz S-Bahnu. JelikoZ ten byl v celém Berliné provozovan vychodonémeckymi
zeleznicemi (DR), doslo k zastaveni provozu S-Bahnu i v rdmci zapadnich sektort mésta.
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Od roku 1951 byly trolejbusy soucasti také vychodniho Berlina. Na snimku z otevreni trolejbusového
provozu z 1. 8. 1951 vidime jeden z prvnich péti vychodoberlinskych trolejbusi LOWA W601.
Prestoze byla trolejbusim ve vychodnim Berliné vésténa velka budoucnost, nedostatek finan¢nich
prostiedku vedl k nucenému osekani plana. Trolejbusy ve vychodnim Berliné dojezdily v roce 1973,
v tom Zapadnim skoncily jesté o 8 let drive. Fotografie dokumentuje také dobova hesla, pro néz byly
charakteristické predcasné splnéni planu, vyssi vykony a aktivistické zapojeni do budovani
socialismu. Jak ukazal ¢erven 1953, méli ob¢ané prekracovani pracovnich vykonu plné zuby... (foto:
archiv BVG)

Ackoli se protestll mély ucastnit desetitisice lidi, pracovnici BVG-Ost se podle vSeho do protestl
prili$ zapojovat neméli, byt je dokazano, ze v pruvodu demonstrant bylo také minimalné Sest
autobust vychodoberlinského DP a v pruvodech méli byt i dalsi pracovnici BVG-Ost, nicméné
oficialni mista hovorila o tom, Ze byli zaméstnanci BVG-Ost donuceni se demonstraci ucastnit.

V ¢ervenci, kdy uz méli komunisté vse opét pevné ve svych rukou, doslo ke kadrovym provérkam
pracovniki, pricemz 18 pracovnika BVG-Ost bylo za ucast na povstani uvéznéno a propusténo a
dalsich 60 bylo ,pouze” propusténo za ,provokace” ¢i nenastoupeni do prace. V celkovém poctu 8
300 pracovniki BVG-Ost $lo ale o zanedbatelné Cislo.

Prestoze doslo k vyhlaseni vyjimec¢ného stavu a ulice Berlina byly vyklizeny, prelila se stavka také do
dalsich vychodonémeckych mést a 18. Cervna 1953 protestovalo jiz vice nez pul miliénu pracovnika
v ramci celého vychodniho Némecka. Komunisté ale se sovétskou podporou rychle ovladli situaci.

V Berliné Sel dokonce névrat do normadlu tak rychle, ze jiz 18. 6. 1953 jezdily spoje BVG-Ost uz od
5:30 rano prakticky bez jakychkoli vypadku, s vyjimkou metra, jehoz provoz byl obnoven az od 22. 6.
1953 a v pripadé linek prejizdéjicich do zapadniho Berlina dokonce az od 9. 7. 1953.

Urcitym tichym protestem proti vysledku stavky se mélo stat vyvéSovani smutecnich praporkd,
pouzivani zvonku tramvaji atp. v obdobi od 21. do 23. 6. 1953. Tomu ale bylo zabranéno prikazem
vedeni BVG-Ost véem pracovnikiim. Nechtél-li nékdo prijit o praci a vystavit se postihu, prikaz
uposlechl. Ve se tak rychle vracelo do ,norméalnich” koleji. Cervnové povstani viak ukazalo, Ze pres
veskeré snahy neni verejna doprava jesté natolik dokonale rozdélena, aby bylo mozné v rychlosti
prerusit veskeré vazby mezi vychodnim sektorem a zdpadnimi sektory. Na druhé strané se ale déle
vyvijela dopravni politika obou znepratelenych stran ve vztahu k budoucim potrebam. A prestoze

v nékterych bodech ohledné rozvoje mésta existovala vzajemna shoda, realizace kroku byla
diametralné odlisna.
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