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Prestoze existovaly od srpna 1949 formalné jiz dva dopravni podniky, nadéle zustal zachovavan
prubézny provoz hned deviti tramvajovych linek, jez prejizdély ze zapadu na vychod a opacné.
Rozdéleni podniku na BVG-West a BVG-Ost umoznilo nastavit vlastni pravidla v obou spolecnostech.
Prestoze bylo dohodnuto, Ze vzdélavani ridict bude probihat na zapadni strané a pruvodcich ve
vychodnim sektoru, brzy vzaly tyto sliby zasvé a oba DP si stdle vice zajiStovaly vSechny ¢innosti ve
svych reziich. I diky tomu bylo mozné jiz od roku 1950 zahdjit v rdmci priprav novych ridi¢ nabor
zen pro sluzbu u BVG-Ost.

Zeny se staly velmi vyznamnou slozkou v rdmci BVG v pribéhu druhé svétové valky, a jelikoz byly
povazovany za velmi loajalni pracovnice, nebylo snahou BVG ani po vélce, aby byly vSechny
propustény. Na druhé strané vSak bylo zapotrebi uvolnit mista muziim, kteri vysvlékli uniformy,
anebo se vratili z praci v tovarnach, takze pocet zen ve sluzbach berlinského DP po vélce prece jen
vyznamneé poklesl. Ve vychodnim Némecku, a tim i ve vychodnim Berliné, byl vSak nedostatek
pracovnich sil, a tak bylo rozhodnuto, Ze Zeny budou moci zastavat i roli ridicek, coz bylo do té doby
nevidané (i béhem valky se zeny uplatnovaly zejména v roli pravod¢ich a dal$iho pomocného
personalu, nikoli vSak v tloze ridicek).



Snimek z roku 1950 predstavuje prvni patrovy autobus BVG(-West) po provedeni generalni opravy
po druhé svétové valce. (foto: archiv BVG)

V zédpadnich sektorech Berlina vSak platila naddle zastarald pravidla, ktera praci zenam v roli ridicek
BVG(-West) znemoznovala. Proto doslo k dohodé, Ze ridicky tramvaji nebudou davany do sluzeb

na linky, které prechézeji sektorové hranice. Presto opakované v prubéhu let 1951 a 1952 k takovym
situacim doslo. BVG-Ost vSak vzdy ustoupil a dal situaci do poradku, resp. do souladu s pravidly.

Dne 14. 1. 1953 ovSsem BVG-Ost nechaly hned ¢tverici Zen nasadit na kurzy prejizdéjici sektorové
hranice zdmérné. Jakmile tramvaje dojely k sektorovym hranicim (na Potsdamer Platzu a u
Schulenburgparku), byly zastaveny a pracovnik zapadoberlinského BVG v doprovodu policisty naridil
zenam, aby tramvaje opustily s oduvodnénim, ze v zapadnich sektorech zeny zkratka ridit tramvaj
nesméji. Jelikoz ridicky odmitly své tramvaje opustit, byly poslany se soupravami zpét do vychodniho
sektoru.

Stejné divadlo zazil Berlin i o den pozdéji, kdy si BVG-Ost dalo zdlezet na tom, aby do sluzby na linky
prekracujici sektorové hranice bylo nasazeno jesté vice Zen. Znovu tak byly tramvaje zastaveny

na sektorovych hranicich a znovu jim bylo prikdzéno, aby se vratily zpét. Na to promptné
zareagovala vychodonémecka policie, ktera prehradila koleje u sektorovych hranic a neumoznila
dalsi prubézny provoz. Zapadoberlinské tramvajové spoje se nové vzniklé situaci rovnéz rychle
prizplisobily a byly ukonceny u hranice z opa¢né strany. Zeny za kontrolérem se tak staly naprosto
dokonalou zdminkou pro nec¢ekané preruseni priubézného provozu tramvaji, které navic mohla
vychodonémecka propaganda zneuzit - jednak bylo mozné vyzdvihnout rovnopravné postaveni zen

v NDR, a soucasné $lo poukazovat na to, ze provoz byl zastaven ze strany zapadoberlinskych organd.
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Provoz tramvaji byl na obou stranach nasledné reorganizovan, takze z pivodnich linek
prekracujicich sektorovou ¢aru zistaly jen tii, jeZ se tvafily jako priibéZné na obou stranach. Slo

o linky Cisel 74, 95 a 3, které byly vedeny formalné v celé trase mezi vychodem a zapadem, nicméné
na zastavkach Potsdamer Platz, Sonnenallee a Bosebriicke museli cestujici vzdy vystoupit a prejit
pésky na protéjsi stranu hranice, kde nastoupili do spoje téze linky pokracujici po tizemi té ¢i oné
strany. Formdlné se i po preruseni provozu zavazaly oba dopravni podniky, Zze budou spoje u hranic
na sebe vzdjemné vyckavat a umoznovat prestup pasazéru, skutecnost ale byla odli$na a tramvaje si
vzajemné na obou stranach hranice ujizdély.

Stépeni Gasto pokracovalo déale nejen u tramvaji, byt preruseni jejich provozu bylo bezpochyby
velkym vitézstvim pro BVG-Ost na cesté k uplné nezavislosti. V pripadé berlinského metra méla byt
za provoz celé sité zodpovédna piivodné zapadoberlinska strana, a to i s ohledem na to, ze se v trojici
sektort zapadnich nachézela vétsina tras metra - vychodni Berlin mél fakticky jen jedinou linku (E),
trasa A poté na vychodé koncila a linky C a D sice pres vychodni Berlin projizdély a mély zde své
stanice, jinak ale mély obé konec¢né v zapadnich sektorech. I proto se predpokladalo, ze udrzba
metra bude provadéna v dilnach v zadpadnich sektorech, touha zbavit se zavislosti na BVG-West ale
byla natolik velkd, Ze prvni povale¢né rozsireni sité metra zapocaté v roce 1951 na vychodé spocivalo
ve vybudovani tratové spojky (tzv. Klostertunnel), ktery propojil trasy A a E (dne U2 a U5), ¢imz bylo
mozné nyni soupravy nasazované na trasu linky A udrzovat v dilnach Fridrichsfelde, coz byly jediné
dilny metra ve vychodnim sektoru. Od roku 1952 se na planku berlinského metra vydavaného BVG-
West zacala objevovat vyznacend sektorova hranice, coz bylo novinka.
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Vystavba tratové spojky zvané Klostertunnel byla prvnim rozsirenim sité metra ve vychodnim
sektoru Berlina po valce. Tunel poslouzil k tomu, aby se BVG-Ost zbavil zavislosti na dilnach metra
situovanych v Zapadnim Berliné. (foto: archiv BVG)

Cestovani mezi vychodem a zapadem v rdmci Berlina mohlo byt také nechténym dobrodruzstvim.
Neékolikrat jsou zaznamenany pripady, kdy do tramvaji nastupovali pracovnici vychodonémecké
policie a provadéli kontrolu lidi cestujicich ze zédpadni casti mésta. Pidili se predevsim po
zapadonémeckych markéch, které se nesmeély na vychod dovazet. Paklize lidé u sebe méli
zapadonémecké marky, byly jim zabaveny, v horSim pripadé byli nékteri lidé i zatCeni. Nékolikrat
doslo také k zadrzeni pracovniki zapadoberlinské odnoze BVG (fidi¢t tramvaji a pravodcich), takze
s prerusenim prubézného provozu tramvaji v lednu 1953 se radé lidi i ulevilo. Nadale ale zustal
zachovavan prubézny provoz S-Bahnu a U-Bahnu. Soupravy obou téchto drah se staly svédkem
nékolika unost, kdy prislusnici obdvané tajné vychodonémecké police Stasi vyuzili existence
prubézné vedenych linek a nékolik lidi z rad zapadnich tajnych sluzeb, antikomunistickych
organizaci ¢i uprchliky z NDR prevezli pomoci verejné dopravy na uzemi vychodniho Némecka, kde
nésledné doslo k jejich zatceni. V letech 1952-1960 je zmapovano minimalné 23 takovych pripadu.

Nékolikrat vsak doslo také k zadrzeni pracovnika vychodoberlinského BVG v Zapadnim Berliné.
Zpravidla $lo o pripady Sirfeni propagandistickych komunistickych letaka.
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Zeny se ve sluzbach BVG-Ost uplatnily nejen v roli fidi¢ek tramvaji, ale i trolejbust, jak ukazuje tento
snimek z roku 1954. (foto: archiv BVG)

Na trasach S-Bahnu, jemuz se budeme vénovat samostatné, nebot nebyl integrédlni soucasti BVG, se
objevily v roce 1952 v souvislosti se zadrzovanim zapadoberlinskych obc¢anu vystrazné cedule, které
cestujici nabadaly k tomu, aby byli obezretni pti pokracovani v jizdé do vychodniho sektoru, nebot
zde hrozi zadrzeni. Lidé méli byt podle ceduli solidarni a budit spici spolupasazéry, aby se nechténé
nedostali do NDR.

Pocatkem roku 1953 se vychodoberlinskému DP a odpovédnym uradim podarilo diky zprovoznéni
spojovaciho tunelu metra (v prosinci 1952) a zastavenim prubézného provozu tramvaji v podstaté
zbavit zavislosti na zdpadoberlinské odnozi BVG. Priostrila se i celkova mezinarodni situace.
Prestoze od roku 1949 existovaly dva staty (NSR a NDR), byl pohyb mezi zemémi az do roku 1952
relativné svobodny. Poté se ale zelezna opona spustila naplno a jedinou Achillovou patou
komunistického rezimu zustéval od té doby jen Zapadni Berlin. Uz v lednu 1953, tedy ve stejné dobé,
kdy doslo k preruseni provozu tramvaji, dal Stalin souhlas vychodonémeckym predstavitelim, aby
hranici mezi vychodnim sektorem Berlina a zapadnimi sektory uzavreli. Tento plan ale nebyl
realizovan. Pravdépodobné vedla k jeho odloZeni nahla Stalinova smrt v breznu 1953 a snaha

o0 CasteCnou zménu politického kurzu v politice vychodniho Némecka, jemuZz se budovani
socialistického raje vibec nedarilo - ekonomika zemé upadala. Snaha o uvolnéni se ale vymkla
kontrole a vedla k slavnému cervnovému povstani.

Url: Rozdélend obloha, rozdélené koleje - 8. dil - Za vSim hledej zenu



https://www.cs-dopravak.cz/rozdelena-obloha-rozdelene-koleje-8-dil-za-vsim-hledej-zenu/

