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Dva dopravni podniky
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V breznu 1949 byly zdpadni sektory Berlina jesté stale vystaveny blokadé znesnadnujici zasobovani
mésta, jez uz mélo dvé na sobé nezavislé radnice. Od 20. 3. 1949 platila na uzemi zdpadnich sektort
jiz jen jedna ména a privod¢i se museli na sektorovych hranicich mezi zdpadnimi sektory a
vychodnim sektorem stridat. Pribézny provoz ale nadale existoval a berlinsky DP byl stéle jesté
jednotnou organizaci. Po vyostreni sporu kolem osoby personalniho reditele Wilhelma Knappa, ktery
jsme nastinili v minulém dile naseho serialu, se ukazalo, Ze ani Dopravnimu podniku se Stépeni
nevyhne.

Od dubna 1949 byly zahdjeny prvni rozhovory mezi centralou BVG a ,kancelari Knapp“ ve vychodni
casti mésta o tom, jak by mél byt provoz ddle rizen. Predstavou vedeni BVG (sidliciho na zapadé)
pritom bylo nastaveni takovych podminek, které by z déleni podniku neudélalo nevratny proces.
Snahou tedy bylo ponechavat si zadni vratka na to, aby bylo mozné podnik kdykoli bez vétsich obtizi
zase spojit v jeden celek.

Vysledkem jednani bylo oboustranné schvaleni zdméru vytvorit separatni podnik pro sovétsky sektor
Berlina, ktery zacal byt pracovné oznacovan jako BVG-Ost (tedy volné prelozeno Berlinsky dopravni
podnik-vychod). Nové utvorena spolecnost méla prevzit péci o veskera vozidla, infrastrukturu a
personadl v sovétském sektoru. Zodpovédna meéla byt také o rizeni provozu v této ¢asti mésta, a to
vCetné tvorby jizdnich radu. Stéle ale zustavala pojitka k puvodni materské spolecnosti BVG

v zdpadnim Berliné. Dohoda totiz predpokladala, ze bude nadale vyménnym zptsobem probihat
udrzba vozového parku, byt k tomu vedly ryze praktické davody. Hlavni opravny tramvaji a metra se
totiz nachézely na izemi zédpadnich sektort, zatimco dilny tézké tdrzby autobust ve vychodnim
sektoru. Rozdéleno bylo i vzdélavani zaméstnanci - o pruvod¢i se mél starat podnik BVG-Ost,

o $koleni ridiCli na zépadé. Nadale méla byt zachovana moznost vyuzivani ozdravnych zarizeni BVG
zameéstnanci obou podniku a zachovavan mél byt i provoz na 9 linkach tramvaji a 4 trasach metra,
které prochézely skrze sektorové hranice. Oficidlné bylo rozdéleni BVG na dvé spolec¢nosti (které si
obé ponechaly puvodni zkratku BVG a prepis Berliner-Verkehrs-Betriebe) skute¢nosti od 1. 8. 1949,
cestujici ale rozdil nepocitili.



Rok 1950 predstavuje tramvaje ve Spandau pripravené na odvoz lidi v rdmci oslav 1. kvétna. Jak je
z fotografie patrné, Berlin jesté stale rozhodné nebyl nejlepsi adresou k bydleni. (foto: archiv BVG)

Zatimco na zapadé ponékud naivné doufali, Zze rozdéleni podniku bylo provedeno tak, aby jej bylo
mozné kdykoli spojit, na vychodé podobné plany neexistovaly, naopak jiz v zari 1950 byl odborem
dopravy vychodoberlinského magistratu zadan ukol provérit, jakym zpasobem by bylo mozné
realizovat Uplné uzavreni sektorovych hranic, preruseni dopravy a zbaveni se veskeré zavislosti

na puvodni spolecnosti BVG. Nutno dodat, Ze v dané dobé $lo o situaci pochopitelnou, protoze v zari
1950 jiz rok nebylo Némecko formalné pod okupacni spravou, ale bylo opét samostatnym statem,
resp. presnéji receno staty. Jiz v breznu 1949 byla vypracovana ustava pro sovétskou okupacni zonu,
ktera byla povazovana za zarodek budouci ustavy samostatného statu. Podobné také ze tri zapadnich
okupacnich zén mél vzniknout novy stat (pripravy byly zahajeny dokonce jiz v 1été 1948), pricemz

v tomto sméru zapadni mocnosti vychodniho partnera predbéhly. K vyhlaSeni Spolkové republiky
Némecko (dobové v Ceskoslovensku zamérné piekladané jako Némecka spolkova republika) doslo jiz
23. 5. 1949, ze sovétské okupacni zony vznikla 7. 10. 1949 Némeckéd demokraticka republika (NDR).
Doslo tak k situaci, ktera na konci valky nebyla predpokladana, a sice k rozdéleni Némecka na dvé
samostatné zemé, které se pritom vzajemné dlouha léta neuznavaly. Ackoli Slo formalné o staty
nezavislé, v obou si zapadni spojenci i Sovéti udrzovali nadéle znaény vliv.
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Portrét komunistického politika Ernsta Thalmanna zavrazdéného v roce 1944 v koncentracnim
tabore Buchenwald vzhlizi na cestujici vstupujici a vystupujici ze stanice nesouci jeho jméno
(Thalmannplatz). Po roce 1989 byla stanice prejmenovana na MohrenstrafSe (na trase linky U2).
(foto: archiv BVG)

Berlin mél v rdmci obou nové utvorenych statl zvlastni postaveni. Zapadni mocnosti sice umoznily
vyhlasit novou republiku, nicméné Berlin nebyl formalné jeji soucasti. Nadale zustal rizeny kontrolni
radou a primator mésta byl podrizen pravé zastupcim mocnosti. Zapadni Berlin (coz je hovorovy,
nikoli oficialni nazev) nicméné mél své zastupce ve federalnich tradech zapadniho Némecka a
dokonce se stal nékolikrat mistem jednéni zapadonémecké vliady. Zapadni Némecko ale jinak mélo
své hlavni mésto, jimz byl vyhlasen v roce 1949 nakonec Bonn, jenz byl ale oznacovan jako
provizorium, nebot jeho vyhlaSenim neméla byt zaviena cesta k tomu, aby se Berlin coby historicka
metropole skutecné stal jednou hlavnim méstem - v ocCich idealistu idealné sjednoceného - Némecka.
Oproti tomu ve vychodnim Némecku si se statutem Berlina hlavu nijak nelamali a svou Cast mésta
jednoduse prohlasili hlavnim méstem NDR. Ackoli se koncem 50. let zddlo, Ze se ze zdpadnich zén
Berlina muze stat i pres okolni izolaci hlavni mésto zapadniho Némecka (a tim statut Bonnu coby
provizorniho hlavniho mésta zrusit), nikdy k tomu nedoslo.

Provoz verejné dopravy v ramci Berlina byl tedy od rijna roku 1949 velmi specificky, protoze ve
vychodnim sektoru Slo jiz o provoz v rdmci obnoveného hlavniho mésta (byt jen v ramci NDR) a

v zépadnich sektorech o provoz v ramci nadéle existujicich sektort zapadnich, majicich zvlastni
statut, avSak navazanych na zapadni Némecko. Plan vychodoberlinskych radnich na provéreni
moznosti trvalého rozclenéni verejné dopravy tak byl bezpochyby logicky a zacal se pomalu
realizovat. Kromeé vlastni tvorby jizdnich radu slo predev$im o zmény napajecich useku tak, aby bylo
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mozné napajet sit tramvaji a metra nezavisle na zapadoberlinské verejné dopraveé, anebo o upravy
telefonnich linek obdobnym zptisobem.
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