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V souvislosti se zavedenim nové vychodonémecké marky a snaze zapadnich mocnosti zabréanit
prosazeni nové mény v jejich sektorech, zapocala 23. 6. 1948 tzv. berlinska blokada, kdy bylo
zabranéno zdsobovani zapadnich ¢asti mésta po vSech pozemnich komunikacich i vodnich cestach.
Sovétsky svaz tak vyuzil skutecnosti, ze si zdpadni spojenci neprosadili vstup do Berlina pisemnou
formou a spokojili se v ¢ervnu 1945 jen s Gstnim prislibem. Jedinou cestou, jak do Berlina dopravovat
veskeré zbozi, se tak stal vzdusny koridor, ¢imz vznikl berlinsky letecky most, pomoci néjz se
podarilo dopravovat do mésta Zivotné dulezité zdsoby. Nejvétsi objem nékladl ale predstavovalo uhli
pro elektrarnu a vytapéni.

Pravé chybéjici elektrina ovlivnila vyrazné provoz verejné dopravy ve mésté. Zatimco vychodni
sektor nijak postizen nebyl, do zdpadniho sektoru byly dodavky elektriny preruseny jak

z vychodonémecké sité, tak ze strany privodu elektriny ze zapadnich sektoru Némecka. Primo

v zapadnich sektorech Berlina sice existovaly elektrarny, ty ale byly vyrazné mensi a nemohly
uspokojit celkovou spotrebu mésta. Proto byla verejnd doprava omezena a ukoncena kazdodenné jiz
v 18 hodin. To se vSak dotklo také vychodniho sektoru mésta. Urcitou vyjimku predstavovalo metro,
které bylo Caste¢né rovnéz zasobeno vychodoberlinskou elektrinou, a jehoz provoz v téchto tsecich
prerusen nebyl.
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Tramvajova doprava se sice podarila postupné obnovit, stale ale panoval nedostatek prakticky
veskerého materialu a rada udrzbovych praci byla realizovana pouze provizorné, takze se zahy
musely nékteré investice do infrastruktury opakovat. Na snimku vidime upravu trolejového vedeni a
kolejové krizovatky v roce 1947. (foto: archiv BVG)

Béhem berlinské blokady nadale fungovala jesté jedind radnice na Alexanderplatzu, avSak na podzim
1948 se jiz zacala i tato jednota drolit. V zari 1948 byla radnice ¢astecné vyrabovana komunisty,
kteri vtrhli na jednani zastupitelstva a ¢ést zastupitelt i zdpadnich dustojnikl nasledné zadrzovali,
dne 30. 11. 1948 poté Sjednocena socialisticka strana Némecka (vychodonémecti komunisté) rovnou
prohlasili magistrat za obsazeny poté, co doslo k presunu jednani méstské rady do britské zony (toto
presunuti si vSak komunisté svym predeslym zastrasovanim radnich fakticky objednali). Timto
zpusobem tak byly nec¢ekané vytvoreny v Berliné dva magistraty. V zapadnich sektorech se konaly
kratce na to volby a z nich vzesli zastupci obsadili pozice nového magistratu. Se dvéma magistraty
ale existovaly také dva odbory dopravy, jenomze ve mésté fungoval nadale jen jeden dopravni podnik
- BVG. Zodpovédnost za jeho tkolovani a rizeni si pochopitelné osoboval zcela odbor dopravy
zapadoberlinského i vychodoberlinského magistratu. Sidlo BVG vsak bylo nadale v zapadnim Berliné.
Primator Reuter sice odmitl, aby se ¢len vychodonémeckého magistratu stal clenem poradniho shoru
BVG, na druhé strané ale uvedl, Ze je nutné pranim ,panu z vychodu” vychazet vstric a naslouchat
jim. Diky tomu se darilo nadale udrzovat ve mésté se dvéma magistraty jen jeden DP. I to ale mélo
brzy skoncit.

Zaminka se nasla snadno. Jelikoz bylo zapotiebi udrzovat dojem, ze véechny pozadavky komunista
vychéazeji z vule lidu, zacalo se jiz v kvétnu 1948 se Stépenim odboru. Vznikla tak organizace

s nazvem Nezavisld odborova opozice (UGO; Unabhdngige Gewerkschaftsopposition), ktera ¢astéji a
Casteji vystupovala proti tradiéni odborové organizaci a proti vedeni BVG. Hlavni tvari
komunistickych odborara byl Wilhelm Knapp, sam ¢len vedeni BVG, jenz od roku 1945 zastaval
funkci personalniho reditele BVG. S nim vsak byla v bireznu 1949 jakakoli dalsi spoluprace oznacena
mj. v souvislosti s délenim odboru jako nemozna. Jelikoz k zadné zméné v pristupu Wilhelma Knappa
ani pres nékolik vyzev nedoslo, byl Knapp v breznu 1949 propustén, coz vedlo dalsi den k nepokojum
za cCasti ¢lent odbord UGO, kteti branili pracovnikim BVG ve vstupu do budovy reditelstvi.
Primator zapadniho Berlina nakonec Knappovi zakéazal do budovy vstup, coz byl presné ten okamzik,
na ktery se cekalo na vychodé mésta. Mistni méstska rada se nechala slySet, ze by mél byt Wilhelm
Knapp povazovan za reditele BVG a pokracCovat ve své prace ve vychodnim sektoru mésta. Knapp se
tak presunul do kancelare v podkrovi obchodniho domu na Stralauer StrafSe 42-43, odkud dale
pokracoval v komunikaci s BVG jako spojka mezi vychodoberlinskym magistratem a BVG. Tato
kancelar se stala zarodkem budouciho vychodoberlinského DP, o jehoz vzniku po vyostieni spora

v ramci BVG uz pochyboval jen malokdo.



V roce 1945 byl v dusledku boji prerusen provoz obou berlinskych trolejbusovych linek
nachazejicich se v pozdéjsich zapadnich sektorech Berlina. Znovu se podaril provoz obnovit v roce
1948 na trati do Steglitz (ze znovuotevreni dne 10. 5. 1948 pochézi tento snimek) a 1949 v pripadé
linky ve Spandau. Béhem tzv. Berlinské blokady byl provoz trolejbusti na lince do Steglitz

z Gispornych davodu (nedostatek elektrické energie) nahrazen od 20. 6. 1948 az do 5. 7. 1949
autobusy. (foto: archiv BVG)

V dubnu 1949 byla zahajena jednéni, ktera méla vést k déleni administrativnich ¢innosti mezi
vychodoberlinskou a zapadoberlinskou stranou. Jak déleni dopadlo, si povime v dalsi ¢asti naseho
seridlu. Ted se jesté vratime zpét k blokadé Berlina, ktera na jare 1949 jesté stéle pokracovala. Jak
jsme si jiz rekli, byla hlavni zdminkou k vytvoreni blokddy ménova reforma provedena nejprve

na zapadé a poté na vychodé Némecka. Jelikoz v zdpadnim Berliné platily obé mény, museli pravod¢i
akceptovat prijem jizdného jak v zapadnich, tak ve vychodnich markdch, coz jim znacné
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komplikovalo praci. U linek, které prejizdély do vychodniho sektoru Berlina, bylo zakazano ze strany
vychodoberlinské spravy jizdné v zédpadnich markéch prijimat a platit. Komplikované pak bylo také
vypléceni mezd, které se vyplacely podle mista bydlisté a pracovisté v té ¢i oné méné.

I kdyZ ménova reforma pomohla k nabuzeni ekonomiky ve vSech sektorech, zapadni marka zacala
byt zahy vyrazné lepSim platidlem a zacala viici své vychodni kolegyni znacné posilovat. Vyse
jizdného ale zustavala stejna, 1 zédpadonémecka marka se ale brzy ménila nejprve za ¢tyri a pozdéji
dokonce jiz za deset vychodonémeckych marek. Tim prijmy BVG vyrazné padaly. Od 20. 3. 1949 bylo
rozhodnuto, Ze v zapadnich sektorech bude nadale platit jen zapadni marka. Tim se usnadnila
vyrazné prace pruvodcich, pricemz bylo rozhodnuto, Ze na sektorovych hranicich (mezi zdpadnimi
sektory a vychodnim) se budou privod¢i ménit. Vychodonémecké marky se tak do obéhu v zapadnim
Berliné jiz nedostavaly, avsak jizdenky koupené ve spoji ve vychodnim Berliné platily i v zapadnim.
Rada obéantl zdpadnich sektorti tak vyuZivala moZnosti snadné tspory, a pokud bydleli v blizkosti
sektorové hranice, prechazeli pésky do vychodni ¢asti mésta, kde si koupili jizdenku za vychodni
marky, se kterou pak mohli cestovat bez problému v zapadnich sektorech mésta.

Zavérem pro uplnost jenom dopliime, Ze blokada byla dne 12. 5. 1949 ukoncena, coz bylo velkym
vitézstvim zdpadnich spojenct, nebot se jim podarilo udrzet spravu mésta tak, jak byla po valce
dohodnuta. Diky tomuto kroku mohla byt postupné obnovena také verejna doprava v plném rozsahu.
Letecky zasobovaci koridor mésta byl zcela zrusen az v zari 1949.
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