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I kdyz byl Berlin rozdélen na ¢tyri sektory, radnice a vSechny podniky s celoméstskou pusobnosti
zustavaly nadale pod jednotnym vedenim, tedy i BVG. Déleni se zacalo odehravat plizivym zplsobem
a velmi uzce souviselo pochopitelné s aktualnim politickym dénim. V rijnu a listopadu 1946 se konaly
prvni celoméstské volby do zastupitelstva. Ve vychodnich sektorech Némecka doslo jiz na jare 1946
ke sjednoceni socialni demokracie s komunistickou stranou, v zapadnich sektorech, a tim i

v zapadnich sektorech Berlina, ale nadéle existovala puvodni socialni demokracie (SPD).

Pres veskerou snahu ovladnout berlinské volby utrpéla Sjednocena socialisticka strana Némecka
(SED) ovladana komunisty porazku ve vSech berlinskych obvodech. 49 % ziskala socialni
demokracie, 22 % krestanska demokraticka strana CDU a sloucena vychodonémecka SED méla
pouhych 19,8 % a byla az na tretim misté. Komunisté si pochopitelné nenechali porazku libit a ve
svych obvodech rozjeli vinu zatykani, pri nichz zmizela rada nepohodlnych osob, obvykle

s oduvodnénim, ze jde o byvalé nacisty.

Dopravni podnik se v téchto dobach stéle potykal s obrovskymi Skodami po valce a pracoval ze vSech
sil na postupném obnovovani provozu. Kromé obnovy osobnich tramvajovych trati byly zrizovany i
useky slouZicich pro potreby dopravy ndkladni. Tramvajové nakladni vlaky byly tvoreny jednim
béznym osobnim ¢i sluzebnim motorovym vozem slouzicim jako tazné vozidlo, a privésnymi vozy
nakladnimi. Tyto soupravy byly pouzivany k odklizeni trosek. Ty se z mésta odvazely celych devét let
- o roku 1945 az do roku 1954, pricemz na jejich odklizeni se vedle obc¢anu-jednotlivcl podilely
predevsim specializované firmy, kterych bylo najato celkem 89. Odhaduje se, ze z Berlina bylo
zapotfebi vyvézt 75 mil. m® sutin. Pouzivala se pochopitelné veskerd myslitelna technika, pficemz
velkou roli hraly zejména polni dréhy polozené narychlo do ulic mésta. Zde slouzily jako tazné malé
parni lokomotivy. Tyto polni drahy krizily na nékolika mistech tramvajové koleje a platilo, ze polni
zeleznice odvéazejici trosky ma prednost pred tramvajemi. Samotna role tramvaji na odklizeni trosek
byla druhorada - v roce 1952 se dopravni podnik chlubil, Ze odvezl z mésta jiz 50 000 m’ trosek.
Neslo jisté o zcela zanedbatelné Cislo, ale s ohledem na zminénou hodnotu celkového mnozstvi
odvezenych trosek Slo prece jen o maly dilek.



Tato fotografie z roku 1946 dokumentuje prekladku trosek z malych vozika polni drahy do
tramvajovych nékladnich vozi. (foto: archiv BVG)

Ostatné hlavni uloha BVG spocivala v odvazeni cestujicich, pricemz ani tuto roli se nedarilo
uspokojivé s ohledem na povale¢né Skody zvladat. BEéznym obrazkem byla naprosto preplnéna
vozidla a fronty na zastavkach dlouhé i desitky metr(, predevsim u autobusovych linek s dlouhym
intervalem.

O préci v BVG byl mezi obyvatelstvem pomérné zajem. Jako méstsky podnik nabizel DP jistotu
zameéstnani a k tomu celou radu benefitt. Jednim z nich bylo jidlo. Berlin (a s nim celé Némecko)
v povale¢nych mésicich trpél akutnim nedostatkem jidla. Podle historikli zemrely v povéle¢nych
letech v dusledku podvyziveni statisice Némcu. Vyborné zasobeny byly v podstaté jen podniky
urcené pro vojaky a zastupce okupacnich moci. To poskytovalo prostor pro Cerny trh, na némz se
aktivné ve snaze zajistit jidlo pro své zaméstnance podilel i berlinsky DP.

V Berliné vznikla celd rada improvizovanych poli, slavny je filmovy zabér, na némz se na dohled od
rozstrilené Braniborské brany sazi brambory. Také vozovny BVG poslouZzily pro vytvoreni vlastnich
zahradek a policek. Vzhledem k tomu, Ze Slo o oplocené a hlidané aredly, bylo vyrazné snizeno riziko
kradeze plodin. V roce 1946, coz byl nejuspésnéjsi rok sklizné, mélo byt sklizeno v arealech BVG
pres 40 000 kg turinu, kapusty, dyni a dalSich plodin, na néz dosahli pouze pracovnici BVG. Pro né
byly ve vozovnach a dalSich zatizenich BVG zrizovany dokonce vlastni prodejny, a to nejen

s potravinovym zbozim. Pro pracovniky, kteri se do vozoven neméli moznost dostat, byl prestavén
na pojizdnou prodejnu jeden z tramvajovych vozi. Celkem mélo vzniknout nejméné 34 takovych
prodejen.
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Jesté jeden pohled na obdélavéani pudy v prostorach BVG, tentokrat snimek zachycuje pracovnice
BVG pri praci ve Friedrichsfelde. (foto: archiv BVG)

Po relativné klidnych letech 1945-47, béhem nichz sice byl vzdy ¢as na politikareni, ale zaroven bylo
nutné resit pal¢ivé problémy zniceného mésta, se zacala situace v roce 1948 vyostrovat v souvislosti
se zajmem zapadnich mocnosti vytvorit novou ménu. V celém Némecku stéle platila ptvodni risska
marka, ktera vsak byla zatizena vysokou inflaci. Tato inflace vyhovovala predevsim Sovétskému
svazu, ktery ukoristil raznice riSské banky a tiskarské stroje a bez rozmyslu pumpoval do ekonomiky
dalsi a dalsi nové penize, ¢cimz se skutecna hodnota penéz déle snizovala. To pochopitelné zatézovalo
nakopnuti ekonomiky. Zapadni mocnosti se proto snazily dohodnout na tom, aby byla - v celém
Némecku - zavedena nova marka, nad niz bude patri¢ny dohled. O to ale vychodni partner nestdl a
na jare 1948 vystoupil Sovétsky svaz ze Spojenecké kontrolni rady, kterd se méla o spravu Némecka
starat. Na pér tydnu tak sice byla sprava Némecka ochromena, vzapéti se ale zapadni spojenci zacali
rozhodovat bez ohledu na nézor sovétskych organt a 18. 6. 1948 zavedli novou marku v zapadnich
sektorech a staré bankovky zde byly stazeny z obéhu. Ménovéa reforma byla pro lidi diky
nastavenému kurzu nevyhodnd, podarilo se tak ale vytvorit kupni silu. Byt se lze po pravu domnivat,
ze Slo o krok nevyhnutelny, nic to neméni na tom, ze zavedeni separatni mény pro zapadni sektory
Némecka bylo porusenim Postupimské dohody.

V samotném Berliné ovSem panovala s markou situace ponékud odlisSna. Zavedeni ,zapadni” marky
se totiz, jak uz bylo receno, tykalo pouze zapadnich sektoru, avSak bez Berlina, ktery mél stéle svuj
zvlastni statut. Zapad ale oznadmil, Ze zavede separatni ménu i ve svych sektorech, pricemz mélo jit

o bankovky zédpadni marky s pretiSténym pismenem B. To uz ale svou ménovou reformu provedl dne
23. 6. 1948 také vychodni sektor a vznikla vychodni marka, kterd méla platit v celém Berliné. Tim si
chtéli Sovéti vytvorit zavislost zdpadnich sektorli mésta na vychodni ¢asti. Zapadni mocnosti si ale ve
svych sektorech Berlina svou marku prece jen prosadily, pricemz ale platilo, Ze se mohly v zapadnich
sektorech pouzivat obé mény, zatimco ve vychodnim platila pouze marka vychodni. Sovétsky svaz
zareagoval od 23. 6. 1948 zavedenim opatreni, které vstoupilo ve znamost jako berlinska blokada. Ta
dopadla vyrazné také na berlinskou MHD.
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