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Stavba Berlinské zdi v roce 1961 se dotkla celkem ¢tyr tras metra. Slo o dne$ni linky U1 (ptvodné
B), U2 (ptvodné A), U6 (puvodné C) a U8 (puivodné D). U linek U6 a U8 pak bylo znemoznéno
zajistovat vyménu cestujicich na stanicich pod vychodnim Berlinem (s vyjimkou FriedrichstralSe,
ktera méla zvlastni postaveni), ¢imz vznikly ony slavné stanice duchu.

Linka U2 (A) byla rozdélena na dvé ¢asti s tim, Ze stanice Potsdamer Platz byla vyuzivana
vychodoberlinskym DP jen k odstavovani a obratu souprav a metro koncilo o stanici drive

na MohrenstrafRe (za éry NDR Thalmannplatz). Ze strany Zapadniho Berlina konc¢ilo metro nejprve
na konecné Gleisdreieck a od roku 1972 bylo pro malou poptavku cestujicich zkrdceno jen po
Witenbergplatz. Téleso vSak drahy zlstalo nadale zachovano a prakticky nebranilo nic tomu, aby
bylo mozné drahu uvést opét do provozu. To se ale zménilo se stavbou drahy magnetické, ktera
vyuzila jen ¢ast ptivodniho télesa metra smérem k Potsdamer Platzu, byla ale spojena také

s budovanim nové Casti, které musela nepouzivana ¢ast trasy metra ustoupit. Po padu Berlinské zdi
se na porad dne dostalo i opétovné propojeni obou usekt nékdejsi linky A a vytvoreni prubézného
provozu. Od 1. 7. 1990 presel vychodoberlinsky DP na systém znacCeni metra podle BVG. Z linky E se
tak stala linka U5 a z linky A linka U2. Ve mésté tedy existovaly dvé vzajemné nepropojené linky
metra s identickym Ciselnym oznaCenim. Na rozdil od S-Bahnu, kde vytvoreni prubézného provozu
v cervenci 1990 nebylo az tak obtizné, znovuzprovoznéni linky U2 v celé trase si vyzadalo vysoké
naklady.



Souprava ,Gisel” v roce 1991, z nichz jedna nese lakovani BVG (zlutd jednotka) a druha jesté
puvodni barvy BVB. Proti cilenému prelakovavani vozu se strhla vina nevole a byla pozdéji
zastavena. Zmeéna laku probihala az pri vyssich stupnich oprav. (zdroj: Wikipedia.de; foto:
Roehrensee)

Prace na prestavbé existujicich, avSak nepojizdénych, a vystavbé chybégjicich useku metra byly
zahdjeny v roce 1991, coz vedlo k zastaveni provozu historické tramvaje, ktera byla prevezena zpét
do sbirek podnikového muzea, i k zruSeni a demontazi zarizeni magnetické drahy. Stanice metra
Potsdamer Platz, ktera lezela presné pod sektorovou hranici, musela byt vyznamné rekonstruovana a
muselo u ni dojit k odstranéni velkého mnozstvi bezpe¢nostnich a hrani¢nich zarizeni, ktera zde byla
vybudovana, aby bylo zabranéno utéku obyvatel do Zapadniho Berlina. Celkové naklady na stavbu se
vysSplhaly na 215 mil. marek. Provoz mohl byt slavnostné otevren dne 13. 11. 1993 a Slo o skutecné
velkou udélost. Povrchové useky trasy lemovaly zastupy lidi, kteri se chtéli na prujezd prvni soupravy
podivat. Na Potsdamer Platzu se vSak i protestovalo. Datum zahdjeni provozu si zdmérné vybrali
pracovnici berlinské pobocky spolecnosti AEG, kteri chtéli upozornit na hrozbu propousténi

v dusledku odkladanych investic do nakupu novych souprav S-Bahnu.

Provoz linky U2 nebylo mozné zajistit pouze soupravami ze Zapadniho Berlina, a tak se predem
ptizplisobovaly pro zaji$téni obsluhy i vozidla fady G/GI. Slo o jediné nové soupravy metra, které byly
za éry NDR vyrobeny. Zatimco linka E (U5) se musela spokojit s prestavbami na platformé starsich
vozl S-Bahnu, pro linku A (pozdéjsi U2), ktera patrila k tzv. maloprofilovym trasdm metra, byl
zkonstruovan v podniku VEB LEW (Lokomotivbau - Elektrotechnische Werke Hans Beimler) novy typ
s oznacenim G, jehoz prototyp spatril svétlo svéta v roce 1974. Sériova vyroba (jako typ GI a pozdéji
GI/1) byla zahéjena v roce 1978 a bézela s prestavkami az do roku 1989 po vyrobeni 238 vozu
(véetné prototypu), pricemz jednotky ziskaly prezdivku ,Gisela” (pfipomenme, ze 24 vagonu slouzilo
v letech 1983-85 v Aténach, kam byly dodany jednotky jako doCasna nahrada za chybéjici vlaky,
které si Recko u vagénky VEB LEW objednalo a které nebylo moZné v¢as dodat; teprve poté se vozy
dostaly zpét do Berlina). Po zprovoznéni linky U2 v celé trase zacaly prejizdét také jednotky GI
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na druhou stranu byvalé hranice. Vozidla, s nimiz v NDR nepanovaly vaznéjsi obtize, si ale na provoz
v zépadnich sektorech zvykala obtizné a denné u nich dochézelo k nékolika vypadkim v provozu, coz
naprosto rozbouravalo jizdni rad linky U2. Opakovanych nepresnosti v provozu si vS§imla také média,
ktera se snazila dopatrat vinika. Nejjednodussi se zdalo ukéazat prstem na vychodonémeckou
techniku, ta v tom vSak byla nevinné.

e

Gisela na lince U2 v roce 1993. Pres po¢atecni stiznosti na provozni spolehlivost vozt v nékde;jsi
zapadoberlinském siti se podarilo jednotky GI udrzet v provozu az dodnes, a to predevsim na trase
U2. (zdroj: Wikipedia.de; foto: Roehrensee)

S ohledem na spéch pri obnovovani provozu metra nebylo provedeno odpovidajici odzkouseni
vozidel, ani personalu, navic mélo dojit k zéstavbé vadnych brzdovych valct. Zapadoberlinsti
strojviidci neuméli vozidla spravné ovladat, coz vedlo k jejich vypadkiim v provozu. BVG do provozu
zaCalo zarazovat nové soupravy typového oznaceni A3L 92, téch ale bylo v pribéhu let 1993 a 1994
dodéno jen 51 (resp. 102 vozl), coz pro nahradu ,Gisel” tak jako tak nepostac¢ovalo. Po dodéni
novych souprav byla ¢ast vychodonémeckych jednotek vyrazena a prodana do Severni Koreje, zbytek
ale slouzi v berlinském metru doposud, a to nadale predevsim na trase U2.

Maloprofilovym metrem byla i drivéjsi linka B, dnes U1, ktera zajizdéla na uzemi vychodniho Berlina
pouze koncovym usekem mezi stanicemi Schlesischer Tor a Warschauer StraRe, kde byl prestupni
bod na (vychodoberlinsky) S-Bahn. Po vystavbé zdi byl provoz pres reku a hrani¢ni ¢aru prerusen a
linka nadéle ze strany Zapadniho Berlina jezdila pouze do stanice Schlesischer Tor, zatimco zbytek
zustal opustény. Nadzemni stanice ve vychodnim Berliné byla adaptovéna na skladi$té, mj. zde byly
skladovéany napriklad zarovky. Obnova provozu tohoto Useku se protdhla i v souvislosti s naro¢nou
opravou nadrazi, které je pamatkové chranéné. DoSlo i ke zméné usporadani nastupist, ktera byla
sice prodlouzena, ale zaroven doslo k redukci poCtu ze Ctyr na tfi. Znovu se tak metro
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na Warschauer StralSe rozjelo az 14. 10. 1995. Metro se tim po Sesti letech od padu Berlinské zdi
dockalo uplného obnoveni provozu.
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