Rozdelena obloha, rozdélené koleje - 36. dil -
Znovusjednoceni Nemecka

21.06 2021 07:45, Libor Hincica, Autobusy Berlin Metro Ostatni Tramvaje Trolejbusy

Predchozi dily jsme vénovali provoznim zalezitostem BVG a BVB. Jelikoz jsme v seridlu neopomijeli
ani politickou otdzku, byt jsme se ji snazili omezit na nejnutnéjsi minimum, pripomeneme si na tomto
misté opét nékteré klicové momenty, které vedly ke sjednoceni Némecka, nebot tyto udalosti
ovlivnily pochopitelné i chod Berlina a jeho verejné dopravy.

Po 9. 11. 1989, kdy Glinther Schabowski ponékud nestastné prozradil o den drive zdmér uvolnit
cestovani obcantim NDR, se rozpoutalo néco, co si nedovedli dosud predstavitelé NDR viibec
predstavit. Touha prejit na druhou stranu hranice nebyla pro mnohé spojena jen s navstévou, ale
nemalé mnozstvi ob¢anu vychodniho Némecka vyuzilo prilezitosti k prakticky legalnimu ttéku do
zapadniho Némecka, takze exodus obyvatelstva NDR pokracoval. Obcané, kteri neutekli, se
hromadné zapojovali do demonstraci proti komunistickému vedeni. Egon Krenz, ktery 18. 10. 1989
nahradil ve funkci Ericha Honeckera, tlak neustal a ani ne po mésici ve funkci - 13. 11. 1989 - slozil
funkci predsedy vlady a v prosinci i funkci generalniho tajemnika SED (politbyro strany odstoupilo
spolec¢né s nim jako celek). Novym predsedou vlady se stal Hans Mondrow. Ten byl na rozdil od
Egona Krenze povazovan za zastance reforem a sympatizanta Gorbacova a uz v rijnu 1989 se
dokonce pokousel vyjednavat s demonstranty v Drazdanech.

V listopadovych dnech roku 1989 se volba Hanse Modrowa, ktery mél mimochodem pozdéji
vyznamnou roli i ve vztahu k Ceské republice, nebot uZ jako poslanec Evropského parlamentu
vyjednaval o vstupu CR do Evropské unie, ukazala jako spravny tah. Na druhé strané jakoZto kariérni
komunista véril, ze se podari NDR jesté reformovat a 17. 11. 1989 navrhl svému protéjsku

v zapadnim Némecku vytvoreni jakéhosi spolecenstvi, které by mohlo prerust v konfederaci, nicméné
suverenita NDR méla zlstat ¢aste¢né zachovana. Od planovaného hospodarstvi se vSak mélo prejit

k hospodarstvi trznimu, byt socidlné trznimu. O par dnu pozdéji - 28. 11. 1989 - prednesl Helmut
Kohl, predseda vlady (kanclér) zapadniho Némecka (NSR) sviij desetibodovy program, v jehoz ramci
méla byt poskytnuta okamzita pomoc vychodnimu Némecku ve formé obrovskych financ¢nich injekci,
které mély zabranit zhrouceni hospodarstvi. Kohl pristoupil na hru o konfederaci, rovnou ale uvedl,
ze by cilem mélo byt vytvoreni jediné federace, tedy uplné zacClenéni NDR do struktur NSR. Tento
zameér meél Sirokou podporu obyvatelstva NDR, které se hlasilo k myslence jednoho néaroda a statu

na demonstracich.



Pohled na prvni berlinsky vuz GT6N ev. ¢. 1001 dodany v srpnu 1994. Celkem bylo do roku 2003
predano do Berlina 150 tramvaji GT6N a GT6NZ (obousmeérna varianta). (foto: archiv BVG)

Jednou ze stanovenych podminek novych vztaht mezi obéma zemémi bylo i vyhlaseni svobodnych
voleb v NDR, které byly puvodné naplanovany na kvéten 1990, pozdéji doslo s ohledem na zhorsujici
se situaci v zemi k pfesunu terminu na 18. bfezen 1990. Slo o jediné svobodné volby, které v NDR
béhem jeji historie probéhly. Komunistické strana (resp. Sjednocena socialni strana Némecka) v nich
skoncila pod novym nazvem (ze SED se stala PDS; Partei des demokratischen Sozialismus; tj. Strana
demokratického socialismu) az treti. Modrow tak ve funkci predsedy vlady skoncil a nahradil jej
potomek francouzskych hugenoti Lothar de Maiziére, ktery se jednoznacné vyslovit pro myslenku
znovusjednoceni, na niz se na mezinarodni scéné jiz intenzivné pracovalo. Od 1. 7. 1990 vstoupila

v zivot hospodarska, socialni a ménova unie, kdy byly definitivné zruSeny hranice mezi obéma staty
(a obéma Berliny) a i ve vychodnim Némecku a Berlina zacala platit zapadni marka. To mélo
dopomoci alespon Castecnému sjednoceni vySe mezd a zpomalit dal$i odchod obyvatel NDR do NSR
jednani o smlouvé statni, kterd méla vést ke zruSeni NDR. Smlouva o sjednoceni byla podepsana dne
31. 8. 1990 s tim, Ze samotny proces integrace NDR s obnovenim ptvodnich spolkovych zemi byl
stanoven na 3. 10. 1990.

Sjednoceni Némecka by se pochopitelné nemohlo odehrat bez souhlast vitéza druhé svétové valky.
Ackoli formalné existovaly obé Némecka jako samostatné staty a byly mezinarodné uznavané, byla
jejich suverenita ¢astecné omezena na zakladé platnych mezindrodnich smluv. Zretelné to bylo
predevsim v Zapadnim Berliné, kde byly jednotlivé sektorové hranice stale oznacovany a byla zde
pritomna vojska vSech tii zapadnich spojencu. Velmi dulezitd byla pozice Michaela Gorbacova, ktery
se ale jes$té v roce 1989 nechal slySet, Ze proces sjednoceni Némecka je vnitini zalezitosti obou stata.
Pochopitelné, Ze v nasledujicich jednanich, jez odstartovala na mezinarodni scéné schiuzkou

v kanadské Ottawé v unoru 1990, mél SSSR i své podminky, na jejich splnéni se vSak vSechny strany
nakonec dohodly. Po dal$ich schiizkach v kvétnu, ¢ervnu, ¢ervenci a zari 1990, pri nichz byla mj.
resena otdzka hranic s Polskem, které bylo k cervnovému jednéni prizvano a které se obavalo
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neuznani odersko-niské hranice, bylo znovusjednoceni Némecka konecné posvéceno ve ,Smlouve

o konec¢né tpravé s ohledem na Némecko” a iderem pulnoci na 3. 10. 1990 prestala NDR existovat. I
v nasem prostredi se pak zacala pro sjednoceny stat pouzivat zkratka SRN (Spolkova republika
Némecko), byt nézev v originéle (Bundesrepublik Deutschland) se neménil. V Ceskoslovensku ale byl
uprednostiiovan za socialismu preklad Némecka spolkova republika (tedy zkracené NSR), coz mélo
podle nékterych vykladl oslabit dojem jednotnosti zemé.

Zahdjeni provozu na prvni nové tramvajové trati, kterd presla hranice nékdejsiho Zapadniho Berlina
v rijnu roku 1995. (foto: archiv BVG)

Tento historicky exkurz strucné predstavil, jak se vyvijely némecko-némecké vztahy v letech 1989 a
1990. Berlin byl pochopitelné soucasti tohoto déni, a to v jedné z hlavnich roli, nebot bylo
rozhodnuto, Ze se stane novym hlavnim méstem sjednoceného Némecka (coz byl i jeden z pozadavka
predstavitell NDR), fakticky ale zlistaly urady po rijnu 1990 jesté v Bonnu a o definitivni podobé se
rozhodovalo az po volbach v roce 1991, kdy byla doba na uplny prechod z Bonnu urc¢ena az do roku
1999 (k cemuz skute¢né doslo). Rozdéleny zustal nadéle po 3. fijnu 1990 i Berlin, ktery mél stéle dvé
radnice. Teprve dne 24. 1. 1991 doslo ke sjednoceni administrativy pod jednoho primétora, a az dne
1. 10. 1991 doslo k presunu radnice z Schonebergu do budovy pivodni radnice (Rotes Rathaus),
ktera byla drive pouze sidlem vychodoberlinské samospravy.

Ze svéta politiky se ale vratme zpét k problematice verejné dopravy. Komunikace mezi
vychodoberlinskym a zapadoberlinskym DP probihala v zavéru 80. let pomérné intenzivné a zastupci
obou podniku se schazeli, predevsim kvili prodeji vozim metra rady D (Dora) pro potreby linky E ve
vychodnim Berliné. V ramci vztahi tak bylo na co navazovat, coz urychlilo néktera jednéni, jez
probihala prakticky ihned po otevreni hranice v noci 9. 11. 1989.

Pavodni snahou bylo utvorit pracovni skupinu, ktera se bude zabyvat koordinaci vybranych ¢innosti,
mj. marketingu. Zatimco zapadoberlinsky DP mél standardni marketingové oddéleni, ten
vychodoberlinsky mohl do skupiny poskytnout jen lidi, kteri se podileli na tvorbé podnikového
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Casopisu. Jak se ukézalo, nebylo to pravé Stastné volba, kdyz jeden z trojice dosazenych pracovniki
BVB mél soucasné funkci velitele podnikové milice, ktera chodivala kazdy Ctvrtek trénovat pro
pripad obsazeni Zapadniho Berlina. Vysledkem bylo, ze veSkeré marketingové aktivity prevzal
zapadoberlinsky DP, ktery tak napriklad pripravoval veskeré potrebné materidly pro otevreni stanic
metra pod vychodnim Berlinem. Dulezitym tkolem bylo i vytisknuti obrovského mnozstvi planku sité
a informac¢nich materialll s radami, jak se nejrychleji dostat mezi jednotlivymi vyznamnymi body

v Zapadnim Berliné. Vychodni Némci totiz na mapéach Zapadni Berlin zasadné nevyobrazovali.

Na jeho misté byla jen ohranicend bild plocha. Lidé si tak pomahali starymi planky a mapami, které
ale pochdazely z obdobi pred rokem 1961, a tak neni asi zapotrebi pripominat, ze neslo zrovna

o planky, které by vyobrazovaly aktudlni stav linkového vedeni MHD.

Hranice zmizely nejen mezi vychodnim Berlinem a Zapadnim Berlinem, ale také mezi vychodnim
Berlinem a NDR, kde panovala zesilena ostraha hranic predevsim pred stavbou Berlinské zdi. Tento
snimek z roku 1991 nam ukazuje Regowageny na lince ¢. 88 samostatného tramvajového provozu
Schoneiche-Rudersdorf, ktery zasahuje ¢aste¢né na katastr Berlina. (zdroj: Wikipedie.de; foto:
Roehrensee)

Rozdily panovaly také v technologickém vybaveni a v personalu. Zapadoberlinsky DP se mohl
pochlubit $pickovym vybavenim, o kterém si mohli na vychodé jenom zdat. Aby vibec bylo mozné
rychle s kolegy na zapadé komunikovat, musel byt polozen v jednom z tunelt metra kabel pro telefon
a fax, pricemz fax byl pro BVB naprostou novinkou, stejné jako kopirky, ¢i elektrické psaci stroje.

Na druhé strané BVB disponoval vyrazné vétsim poc¢tem dobre vy$kolenych pracovniku v délnickych
pozicich, kteri se mohli pochlubit mimoradnou zdatnosti, na kterou bylo hledéno s respektem. Tato
skutecnost byla ddna faktem, ze ekonomika vychodniho Némecka nefungovala, takze nedokazala
zajistovat potrebné néhradni dily. To vedlo k vysoké mire schopnosti improvizace ze strany
pracovnikli BVB, ktefi dokazali udrzet vozidla v provozu pomoci nejruznéjsich zlepSovakl a
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,samodomo” vynalezu.

Dne 15. 12. 1989, mésic a par dnua po ,padu” Berlinské zdi, byl zalozen provizorni regiondlni vybor,
ktery mél za ukol koordinovat vztahy mezi obéma Berliny, a to predevsim ve vazbé na méstské
planovani a dopravu. Jiz v dubnu 1990 byla zéstupci obou magistratl (resp. berlinského senétu a
vychodoberlinského magistratu) prezentovana strategie pro rozvoj centralni oblasti Berlina, ktera
byla zdi prerusena a kde bylo snahou docilit opét prorosteni obou c¢asti mésta v kompaktni celek.
Mezi obéma DP byla prvni vyznamna smlouva (smlouva o spolupraci) podepséana dne 27. 2. 1990.

Snimek z roku 1990 nam predstavuje jeden z tzv. velkoprostorovych vozu z produkce vagonky Gotha.
Slo o ¢tyrnapravové tramvaje, kterych bylo vyrobeno pouze 66 ks v motorovém a 122 ks ve vle¢ném
provedeni (typy T4-62 a B4-61). Prototypy byly vyrobeny jiz v roce 1958, sériova produkce bézela

v letech 1961-64. Berlin puvodné odebral pouze 32 motorovych a 88 vleénych vozu, zbytek vozi
ziskaly Magdeburg a Drazdany. Obé mésta vSak tramvaje po dodavkach vozu Tatra T4D/B4D predala
do Berlina, ktery se tak stal po roce 1970 jedinym méstem, v némz bylo mozné na tyto vozy narazit.
K oficidlnimu vyrazeni poslednich vozl z provozu doslo 1. 6. 1996. (zdroj: Wikipediea.de; foto:
Sebastian Wallroth

Se vznikem hospodarské, ménové a socialni unie v cervnu 1990, a tim de facto se zruSenim hranice,
byly kontakty ¢im dal ¢astéjsi a bylo zrejmé, ze zemé, a tim i Berlin, spé&ji ke svému znovusjednoceni,
které bylo formalné zavrseno 24. 1. 1991, kdy jiz mélo mésto jenom jednoho primatora. Oba DP se
na tento akt pripravovaly s predstihem, byt samotné slouceni v jednu entitu nasledovalo az pozdéji.
V ¢ervnu 1990 byla z vychodoberlinského DP jako samostatné spolec¢nost s rucenim omezenim
vyClenéna taxisluzba, nacez néasledoval v zari 1990 dulezity akt, kdy byl podnik z tzv. kombinatu
preveden jako vlastni spole¢nost vychodniho Berlina. Vyznamnym dnem se stal 25. fijen 1990, kdy se
na zakladé rozhodnuti spravni rady BVB chopilo vedeni zapadoberlinského DP i vedeni toho
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vychodoberlinského. Stéle Slo tedy o dvé spolecnosti, avsak se stejnym vedenim.

V dubnu 1991 vysel prvni jizdni rad, ktery obsahoval jak spoje BVG, tak spoje BVB. Bylo zrejmé, ze
jde o znaCné nepraktickou pomticku pro cestovéni, coz vychézelo ze skuteCnosti, ze v ex-zapadnich
sektorech a v ex-vychodnim sektoru se pouzivala stejna Ciselna oznaceni linek. Proto byla od 2. 6.
1991 provedena celkova reorganizace dopravy, pri niz doslo ke sjednoceni Cislovéni linek autobust,
tramvaji, metra a ve spolupraci s (stéle jesté) vychodonémeckymi drahami i S-Bahnu. Autobusové
linky pri té prilezitosti presly na trojciferné schéma, které je pouzivano doposud. Od kvétna 1991
zacali zaméstnanci BVB fasovat uniformy BVG, ackoli firmy jesté stéle existovaly samostatneé.

Dne 5. 12. 1991 bylo vydéno organiza¢ni narizeni, jehoz znéni se vénovalo prevzeti pracovniku a
majetku BVB do struktur BVG, a to s ucinnosti od 1. 1. 1992. Jako zkratka méla byt nadéle pouzivana
historické tri pismena BVG, ktera byla v Zapadnim Berliné rozepisovana jako Berliner Verkehrs-
Betriebe, tedy berlinské dopravni podniky. Stejné byla rozepisovana zkratka BVB
vychodoberlinského DP, avSak bez pomlcky, tedy Berliner Verkehrsbetriebe. Pravé tato psana
podoba byla nésledné od 1. 1. 1992 pouzivana.

Jesté jeden pohled na soupravu vozll Gotha T4-62 a B4-61 na lince 19 do Kopenicku. Celni viiz
pochézi ze série vozi, jez byla puvodné dodana do Drazdan. Vyrazen byl v roce 1992. Drazdany
pozdéji ziskaly z Berlina jako historicky jiny vuz téhoz typu, podobné jako Magdeburg. V muzejnich
shirkach tak lze obdivovat tramvaje tohoto typu ve vSech trech méstech, v nichz byly nasazovany do
provozu. (zdroj: Wikipedia.de; foto: Felix O)

Pred sloucenim zajistoval BVG zhruba dvojnasobek vykont nez BVB, na investice mél pritom zhruba
trojnésobek finan¢nich prostredki nez kolegové z BVB (vice ne 1 mld. marek v porovnani k 350
milioniim marek u vychodoberlinského DP). Rozdil - i pres identickou ménu - nadale panoval také

v platovém ohodnoceni, coz se projevovalo na castkach vyplacenych na platech. Zatimco BVG roéné
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vynalozilo na své zaméstnance 1,25 miliard marek, u BVB Slo jen 0 297 mil. marek. Od 1. 1. 1992 byl
dopravni podnik opét sjednocen pod jednu znacku a s jednim vedenim. Nadale ale bylo nutné
prekonavat rozdily. Vyznamné se staly upravy veskerych norem a narizeni. Zatimco provoz u BVB se
ridil podle norem TGL, v Zadpadnim Berliné platily predpisy DIN. VSe se tak muselo dat do souladu,
coz zabralo nékolik let. Jen v roce 1992 se mélo uskutecnit celkem 840 Skoleni pro pracovniky BVG,
pricemz pocet skoleni v dalSich letech stoupal a v roce 1995 dosahl ¢isla 1 069. Permanentni potreba
mistnosti pro konani seminaru a Skoleni byla deset denné. Rozdily nadale pocitovali i cestujici. Ve

vvvvvv

byl tarif v obou Castech mésta identicky.

Ozehavym tématem se stala spoluprace pracovnikll byvalého vychodoberlinského DP

s vychodonémeckou tajnou policii zndmou jako Stasi. Pracovnici byvalého BVB museli vyplnovat
dotaznik, ktery se tykal jejich pusobeni ve slozkach Stasi. Pokud se ke spolupréci priznali, byli
pozvani na osobni pohovor, kde se jejich zapojeni do sluzeb statu dale resilo. Z celkem 10 000
zameéstnancu BVB se mélo téchto pohovorl ucastnit zhruba 500 lidi, nelze ale predpokladat, Ze se ke
své spolupraci se Stasi priznali vSichni pracovnici, navic ¢ast z nich opustila BVG jesté predtim.
Prakticky vSichni, kteri se ke spolupréci se Stasi priznali, byli propusténi. Neslo pritom o ¢asové
kratky proces, prezkum pracovniku se provadeél jesté v roce 1994. Jak ale plynul ¢as, byla tendence
zUcétovat s funkcionari SED a spolupracovniky Stasi ¢im dale slabsi a spolupréce s tajnou policii
prestala byt vniman jako duvod k propusténi. Lidé, kteri tak svym amoralnim chovanim nicili zivoty
svym kolegum, zUstali Caste¢né nepotrestani. Druhé planované kolo dotaznikl se uz neuskutecnilo a
ty z prvniho kola jsou dnes nepristupné a zapeceténé. Jedna se o jednu z kapitol, o které se prestalo
mluvit a podobné jako ve vztahu k narodnimu socialismu lze ocekavat, ze bude podrobné tato ¢innost
pracovnikl BVB zpracovéana az dlouho poté, co by za ni mohl byt nékdo hnan jesté ke spravedlnosti.
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