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Preshranicni linky zapadoberlinského DP (BVG) existovaly jesté pred padem zdi, coz usnadnilo po
jejim padu posileni provozu a prodlouzeni dal do nitra spolkové zemé Braniborsko. Spojeni v ramci
samotného mésta ale chybélo. BVG sice zavedl nékolik novych posilovych linek s pismenem E, avSak
tyto linky se nadale pohybovaly pouze po zapadnich sektorech a slouzily jako posila od vybranych
hrani¢nich prechodu, kde cestujici nezvladaly pobirat bézné linky.

Spojeni mezi Zdpadnim Berlinem a vychodnim Berlinem primymi spoji bylo vytvoreno diky otevieni
vybranych ,stanic duchu” na lince U8. K zahdjeni provozu autobusovych linek, které by prejizdély
hranici, ale vedla delsi cesta. Jejich zrizeni je datovano az v dubnu 1989, konkrétné od 12. 4. 1989.
Provoz linek zajistoval vychodoberlinsky Dopravni podnik, tedy BVB s autobusy Ikarus 280 a 260.
Celkem byly zrizeny tri linky, které byly podobné jako ty na zdpadé oznaceny pismenem E a cilem.
Interné mély linky pridélena i svoje Cisla, a sice 131, 132 a 133, ktera se ale na autobusech
nepouzivala. V autobusech také platil zvlastni tarif, kdy svezeni stalo 2 marky, pricCemz nebylo mozné
pro platbu vyuzivat bézné kasicky a platilo se primo u ridice, ktery i jizdenky oznacoval, a to pomoci
razitka, na kterém bylo vzdy datum, Cas a cil. Vzdy po prijezdu na kone¢nou musel ridi¢ na razitku
upravit hodnoty.

VSechny tri linky suplovaly spojeni, ktera v minulosti zajiStoval S-Bahn ¢i metro. Linka E131 byla
jakousi ndhradou za preruseny provoz linky U2, o niz jsme v naSem serialu nékolikrat hovorili (je to
ta linka, na jejiz ¢asti télesa jezdila M-Bahn a tramvaj spojujici dvojici trzist). Jeji trasa zacinal u
stanice U-Bahnhof KurfiirsterstralSe a vedla pres Leipziger Platz a Unter den Linden k Braniborskeé
bréné (Brandenburger Tor). Linka E132 méla za kol spojit stanici metra Schlesisches Tor a nadrazi
S-Bahnu Treptower Park, linka E133 byla vedena v trase od nadrazi metra Pankow, VinestralSe

k nadrazi metra Osloer Strafe.

Linka E131 na své trase spojovala radu vyznamnych pamatek na obou stranach stéle jesté existujici
hranice. Pozdéji byla jeji trasa upravena a od 26. 11. 1990 byla linka preznacena na ¢islo 100,
pricemz tato linka je dodnes v provozu a piSe se o ni snad v kazdém pravodci Berlinem jako

o nejlevnéjsi varianté, jak absolvovat méstskym autobusem cestu po pamatkach Berlina.

V dubnu 1990, kdy zacaly vSechny tri linky jezdit, bylo stale nutné vyporadat se s kontrolami

na hranicich, byt tyto kontroly byly do zna¢né miry pouze forméalni. Presto pohrani¢nici dbali na to,
aby skute¢né vSichni cestujici méli doklady. To zpusobovalo problémy predevsim turistum. Ti totiz
nastupovali v Zdpadnim Berliné bézné do autobusu E131, na jehoz orientaci vidéli napis
,Brandenburger Tor” a mysleli si, ze je autobus doveze ke znamé pamatce Berlina. Namisto toho je



obvykle pohrani¢nici nechali na hranici pro absenci dokladl vystoupit. Nékdy ale také podle
vzpominek pamétnika primhoufili o¢i, kdyz se ridi¢ zarucil, Ze je doveze k Braniborské bréané a
dohlédne, aby prosli na opa¢nou stranu hranice.
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Jesté jeden pohled na patrovy autobus MAN, tentokrat typu SD 202 z roku 1988, ktery v roce 1995
jako prvni obdrzel nové barevné schéma BVG. Berlin provozoval celkem 65 téchto vozu. Jak je
z fotografie patrné, byly jiz tehdy vozy koncipovany jako nizkopodlazni. (foto: archiv BVG)

Se zrusenim kontrol v ¢ervnu 1990 jiz nebyly doklady pro cestovani mezi sektory Berlina zapotrebi.
Stdle vice se pak prohlubovala také spoluprace mezi obéma DP. BVG napriklad poskytl do
vychodniho Berlina ve druhé poloviné roku 1990 celkem 28 patrovych autobust. Ty se jiz staly pro
Berlin po dodavkach novych vozi a uklidnéni situace s naporem navstévnikl nadbytecné. Ve
vychodnim Berling, plném oranzovych Ikarusu, pusobil vyrazené autobusy presto velice moderné.
Obecné byly madarské Ikarusy v o¢ich pracovniku zapadoberlinského DP hodnoceny jako velmi
zastaralé. Ridi¢i se naptiklad podivovali, jak je moZné v méstském provozu vyuZivat manudlni
prevodovku, zvlast u kloubovych autobusu. U vozu se také projevovalo pomérné velké mnozstvi
vyrobcl vykazovaly jiz tehdy vyrazné vyssi spolehlivost. Pravé na zédpadni produkci se po sjednoceni
obou DP preslo i v ramci BVG a Ikarus o svou dominantni pozici stejné jako v radé dalSich teritorii
vychodniho bloku priSel. Prvnich 7 Caste¢né nizkopodlaznich vozii Neoplan N 4021 NF bylo v unoru
1992 pridéleno do garaze Lichtenberge, ktera se tak stala prvni provozovnou na tizemi nékdejsiho
vychodniho Berlina, ktera do provozu zaradila zcela nové vozy zapadni provenience. Pro tplnost
dodejme, ze dodavka nezahrnovala pouze téch to 7 autobusu, ale Ze si Berlin objednal celkem 73
¢lankovych vozu od trojice vyrobct (MAN, Mercedes-Benz a Neoplan), z nichz vSak 67 skoncilo
serialu zaznélo, byly ¢lankové autobusy v Zapadnim Berliné drive odmitany a o jejich vyhodach se
dopravce nechal presvédcit az poté, co se mohl v provozu na vlastni kuzi seznamit s vozidly Ikarus
280, ktera byla v listopadovych dnech roku 1989 do Zapadniho Berlina pro nedostatek vlastnich voza
pronajata.
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autobusy byly mnohem senzitivnéjsi na zachéazeni, serizovani atp. Nékteri ridici tak jesté radi
vzpominali na své staré Ikarusy, které se v pripadé potreby daly opravit prakticky na ulici a rozhodné
je nedokazala vyradit z provozu takova malickost, jako jizda s otevienymi dvermi. Pravé dverni
pohony u novych autobusu Neoplan zpocatku zlobily a autobusy kvuli banalni zavadé nebylo mozné
rozpohybovat.

Zajimavosti, ktera stoji v souvislosti s autobusy jesté za zminku, je také problematika paliva.
Vychodoberlinsky DP nakupoval palivo pavodné po vagénech, zatimco ten zapadoberlinsky
uprednostnoval dovazeni paliva pomoci silni¢nich cisteren. Kdyz se naskytla prilezitost chovat se
trzné a zkusit poptavat naftu i na vychodé u vice dodavateld, ukazalo se, ze ceny mohou byt levné;jsi,
coz mélo vést k isporam na strané BVB. Jak se ale zahy nakupci z vychodniho Berlina dovédéli,
nakupoval zapadoberlinsky DP (BVG) naftu jesté levnéji, a tak bylo pozdéji vyuzito prilezitosti nechat
se zasobit stejnou naftou. Ta ale byla vyrazné kvalitnéjsi, BVG navic disponoval vlastni laboratori,
kde byla prezkoumavana kvalita dodaného paliva. Do paliva se navic primichavaly prisady, coz

na vychodé vuibec neznali. Vysledkem bylo, Ze autobusy, do nichz bylo nové palivo pouZzito, zaCaly
béhem nasazeni do provozu hromadné odpadéavat. Problém se v$ak po ¢ase vyresil opravou pohont a
jejich vycisténim tak, aby jim nova nafta uz nevadila.
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