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Pomineme-li atrakci v podobé historické tramvaje jezdici po télese zruseného tiseku metra U2

v Zapadnim Berliné, byly tramvaje od roku 1967 ve mésté minulosti. Naopak ve vychodnim Berliné
se rozvijely a s pAdem Berlinské zdi nabyly nékteré diive opomijené trasy na vyznamu. Slo predev$im
o tramvajové linky Cisel 3 a 4, jejichz konecné se nachézely v blizkosti hranic (Bornholmer Straf3e a
Bernauer Stralle). Napor cestujicich byl tak velky, ze od 18. 11. 1989 byly zavedeny nové posilové
linky s oznacenim 3E a 4E vedené k hranici. Jejich provoz byl zastaven az 8. 1. 1990, kdy nejvétsi
napory cestujicich opadly. Uz po nékolika tydnech po otevieni hranic se zacala sklonovat moznost
prodlouzeni tramvajovych trati z vychodniho Berlina na Gzemi Zapadniho Berlina. Vypracovany byly
pomérné ambiciézni plany, které odrazely obecny priklon k tramvajové dopravé na konci 80. let a
které korespondovaly i s ivahami 0 mozném navratu tramvaji do Zapadniho Berlina ve vlastni rezii
mésta.

Nejsnaze proveditelné se zdalo byt navraceni tramvaji pres most Bosebriicke, po némz tramvaje az
do roku 1961 jezdily a kde vznikl v listopadu 1989 prvni novy hrani¢ni prechod dopliujici ty, jez
zustaly k dispozici po stavbé zdi v roce 1961. Tramvaj méla byt prodlouzena ke stanici metra Osloer
Stralle (resp. az po smycku Wedding, Louise-Schroeder-Platz). Tento cil se ale podarilo splnit az

na podzim 1995, konkrétné dne 14. 10. 1995, kdy se tramvaje poprvé rozjely pres most do
nékdejsiho Zapadniho Berlina.

Od roku 1989 do roku 2020 bylo v ramci Berlina zprovoznéno celkem 12 novych useku tramvajovych
trati, oproti tomu na péti jinych byl provoz zastaven. Ze zminéné dvandactky useku vSak vétSina
zahrnovala traté v ramci nékdejsiho vychodniho Berlina, nikoli expanzi do byvalych zapadnich
sektort. Vyjimku predstavuji jen zminénd trat do Weddingu zprovoznéna v roce 1995 a v roce 1997
prodlouzend az na konec¢nou Virchow-Klinikum, a déle trat Eberswalder Strae - S-Bahnhof
Nordbahnhof (vedena po nékdejsi sektorové hranici) zprovoznéna 28. 5. 2006 a navazujici tsek S-
Bahnhof Nordbahnhof - Hauptbahnhof - Moabit, Liineburger Stralle uvedeny do provozu dne 14. 12.
2014.
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V roce 1995 se kone¢né podarilo dostat tramvaje do Zapadniho Berlina. Rozvoj tramvaji v hlavnim
mésté Némecka je ale ostudné pomaly. (foto: archiv BVG)

V pripadé nékterych useku byly provedeny jiz tzv. pripravy pro stavbu novych tramvajovych trati.

V roce 1995 byla dokoncena finan¢né narocna rekonstrukce mostu Oberbaumbriicke, na némz jiz
byly polozeny koleje, které mély poslouzit tramvajim ve sméru na Gzemi byvalého amerického
sektoru do ¢asti Kreuzberg (s planovanym ukoncenim na Hermannplatz). V roce 2000 byly koleje
privedeny az k mostu ze strany vychodniho Berlina, Slo vSak jen o kratké prodlouzeni z drivejsi
konec¢né Warschauer StraRe ke stejnojmenné stanici metra. Napojeni na koleje na mosté realizovano
nebylo, stejné jako prodlouzeni do Kreuzbergu. O dostavbé tramvajové trati se sice tu a tam hovori,
zatim vSak vznikaji jen nejruznéjsi studie moznych variant vedeni trasy a ukonceni, takze z tramvaji
profituji jen projekcni kancelare.

Obdobna situace jako na Oberbaumbriicke nastala také na Leipziger Stral8e. Diive vyznamny
prestupni uzel se stal po stavbé zdi takrka opusténym tzemim. Metro ze Zapadniho Berlina sem
jezdit nemohlo, vychodni Berlin vyuzival stanici jen jako obratovou. Ulice se s vystavbou zdi stala
slepa, ¢imz postradal smysl i dalsi provoz tramvaji, ktery byl od 24. 8. 1970 zastaven a nahrazen
autobusy. Kratce po sjednoceni Némecka vznikaly plany na to, aby se tramvaje do lokality vratily
Tiergarten (s planovym ukoncCenim na zastavce Kulturforum; fakticky vSak nedaleko pvodni
hranicni ¢ary). Napojeni na stavajici sit mélo byt provedeno uz u Alexanderplatzu. V roce 2000 byly
na Casti Leipziger Strafe skute¢né polozeny koleje v délce nékolika stovek metra, a to jako soucast
celkové rekonstrukce ulice. Blizkého navratu se ale tramvaje do lokality nedockaly, protoze po
zméné politické reprezentace na radnici byly zastaveny vSechny plany na rozvoj tramvaji, na které se
dosud nepodarilo navézat, byt mésto v inoru 2020 predstavilo novou variantu vedeni trati a stale se
k projektu hlasi jako k zivoucimu. Ostatné neni divu, protoze Potsdamer Platz za 31 let od padu
Berlinské zdi nabral nesmirné na vyznamu a je dnes jednou z tepajicich ¢asti némecké

metropole.
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Vratme se nyni zpét do obdobi, pro které se v Némecku vzil nazev ,Wende” (v prekladu prevrat,
pripadné zména, dnes i obecné pad komunismu; znaci obdobi let 1989 a 1990). Kromé zminénych
linek 3E a 4E, jez posilovaly provoz k hranicim na prelomu let 1989/90, je vhodné zminit, Ze se
zmény odehravaly pochopitelné také na dalSich tramvajovych linkach, kdy bylo kvuli
nedostatecnému poctu vozidel a nepripravenosti napajeci sité nutné omezit provoz nékterych spoju a
linek, aby bylo mozné zajistit dopravu na zatizenéjsich tratich. Pomérné brzy se ale zacalo v jizdnich
radech také proskrtavat. Vychodni Némci ziskali prilezitost koupit si bez nutnosti jakéhokoli
vyckavani vysnéné auto, coz se jesté prohloubilo po vyrovnani mény v pomeéru 1:1 mezi vychodni a
zapadni markou (a souc¢asnému prechodu na zapadni marku). Koupéschopnost obyvatelstva tak
vyrazné vzrostla a ulice vychodniho Berlina a ulice vychodniho Berlina zacala zaplhovat auta. Tim
bylo mozné v ramci Uspor zrusit radu spoju hromadné dopravy, coz v tramvajovém provozu
dopomohlo omlazeni vozového parku, kdyz byly postupné odstavovany nejstarsi Rekowageny a
tramvaje Gotha, vCetné téch Ctyrnapravovych, na nichz se pocinaje rokem 1990 prestaly realizovat
stredni opravy. Prehodnotily se rovnéz plany na obnovu vozového parku novymi vozidly, a to i

s ohledem na absenci finan¢nich prostredki. Planované nakupy vozii T6A2 a B6A2 byly v roce 1990
zastaveny po dodéani 118 motorovych a 64 vleCnych vozi. Rezignovalo se také na snahu o usporu
pohonnych hmot, tolik charakteristickou pro prakticky vSechny socialistické zemé v osmé dekadé 20.
stoleti.

V lednu 1990 byl zachycena souprava nékladnich tramvaji v Berliné slouzici podniku SERO
Mabhlsdorf pro svoz papirového odpadu. V kvétnu 1990 byl provoz ndkladnich tramvaji v Berliné
ukoncen. zdroj: Wikipedie.de; foto: Felix O)

V dile vénujicimu se problematice vztahti mezi obéma Némecky na pocéatku 80. let, jsme vzpomenuli
ropné krize, v jejichz dusledku Sovétsky svaz prudce zdrazil cenu za surovou ropu véem svym
satelitim, NDR nevyjimaje. Vychodni Némecko mélo na zpracovani sovétské ropy postavenou
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znacnou ¢ast svého hospodarstvi, draha nafta mu vSak znesnadiovala jak prodej produktt ze svych
rafinérii na zapadni trhy, tak vlastni ekonomickou bilanci. Proto byl jiz na poc¢atku 80. let prijat
program, jehoz cilem mélo byt sniZeni zavislosti na nafté a rozvoj takovych druha dopravy, které
mohou vyuzivat lokélnich zdroju, coz v praxi znamenalo priklon k elektrické dopravé. Mésta z toho
profitovala v otazce stavby novych tramvajovych trati i zdchrané a omlazeni trolejbusovych systému.
Zvlastni kapitolu predstavovala snaha zajistit nakladni dopravu v ramci mést pomoci nédkladnich
tramvaji. Takovymi plany se zabyvala prakticky vSechna vychodonémeckéa mésta provozujici tramvaje
a rada z nich skutec¢né nékladni tramvajovou dopravu zavedla, byt Slo prakticky ve vSech pripadech
o znacné diskutabilni projekty, o jejichZ prinosu by bylo mozné dlouze diskutovat. Berlin nebyl
vyjimkou a od 28. 6. 1982 zacaly ve vychodnim Berliné slouzit opét nakladni tramvaje spojujici
konecnou Niederschonhausen s ¢asti Oberschoneweide (Wilhlminenhofstralse). Pro provoz na ni byl
ur¢en jeden nakladni viiz vznikly prestavbou tzv. Rekowagenu a dva privésné vozy. Linka zajistovala
transport dilt pro podnik TRO (Transformatorenwerk Schoneweide). Po padu Berlinské zdi byl
provoz sice jesté nékolik mésicli udrzovan, ale dne 24. 4. 1990 vyjel nakladni vlak naposledy a jeho
roli prevzaly stejné jako pred rokem 1982 nékladni automobily.

Stejny osud cekal také druhou linku nékladnich tramvaji v Berling, jez zajiStovala spojeni do podniku

SERO Mahlsdorf (trasa zacinala na Griinauer Stralie). Zde nakladni tramvaj vyjela naposledy dne 11.
5. 1990.
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