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Po minulém dile naseho serialu, ktery nas uz zavedl hloubéji do roku 1990, se vratme v ¢ase zase
zpét do listopadovych dnua roku 1989. Zatimco novinari ob$irné informovali o znovuotevreni prvni
,stanice duchu” (Janowitzbriicke) dne 11. 11. 1989, na druhé strané Berlinské zdi se naopak stanice
uzaviraly, a to z provoznich divodd. Stanice totiz byly tak preplnéné lidmi, Ze nebylo mozno zajistit
jejich odvoz ani bezpeci. Proto se BVG musela opakované v prvnich dnech po otevreni hranic
priklonit k preventivnimu uzavreni stanic a lidé museli tyto stanice opustit. Napor cestujicich byl tak
velky, ze se dopravce dokonce odhodlal k zastaveni provozu celych linek U3 a U4 s tim, Ze soupravy
vyuzil pro posileni trasy U1, ktera patrila spolecné s linkou U7 mezi ty nejvice zatizené. Podle
odhadt bylo o vikendu 11. a 12. 11. 1989 prepraveno okolo 4 mil. pasazéru, zatimco bézné Slo
béhem vikendu pouze o cca 1,2 mil. cestujicich. Predpoklady, ze nové podminky pro vyjezd obcant
NDR prinesou zvyseny napor o cca 300 000 lidi, se ukazaly jako naprosto liché. Vzhledem k nebyvalé
poptavce muselo metro v siti BVG jezdit zpoc¢atku v nepretrzitém provozu. Béhem konce roku se
situace mirné lepsila a napory cestujicich prichazely predevsim o vikendech.

Jind situace nez u metra panovala u S-Bahnu. Ten byl, jak uz vime, degradovan v Zapadnim Berlinu
na nevyznamny dopravni prostredek, jehoz znovuvzkriSeni teprve pozvolna probihalo. BVG
provozovalo v listopadu 1989 pouze dvé linky, které byly navic vzajemné oddéleny. Ackoli S-Bahn
zajizdél do stanice Friedrichstralie, tedy na vychodoberlinské tizemi, byl stavebné davno upraven
tak, aby nebylo mozné zabezpecovat prubézny provoz (kolejové spojeni ale existovalo). Prestoze

z puvodni sité S-Bahnu existovalo v Zapadnim Berliné v listopadu 1989 pouze torzo, byl i tento
dopravni prostredek hojné vyuzivan cestujicimi a BVG zavedly jesté 9. 11. 1989 (v den ,padu” zdi)
celodenni provoz s tim, Ze na jedné z tras byl interval 20 minut. Vecer téhoz dne byly pretazeny pres
nadrazi FriedrichstrafSe dva vlaky vychodonémeckych drah DR do Zapadniho Berlina, aby zde
vypomahaly s naporem cestujicich. Na lince S3 mohl byt diky tomuto aktu zaveden pouze
pétiminutovy interval, na trase S2 poté desetiminutovy. Udalosti dalSich mésich vedly logicky ke
snaze obnovit provoz S-Bahnu tak, jak byl fesen v minulosti, tedy skrze celé mésto bez ohledu

na sektorové hranice. Prvni isek mezi Ostbahnhofem a Charlottenburgem (historicka trasa
Stadtbahnu) byl uveden do provozu dne 2. 7. 1990, tedy den po zavedeni ménové, hospodarské a
socialni unie, kdy uz hranice mezi stale jesté de iure dvéma staty zmizely. Dalsi stanice S-Bahnu, jez
byly uzavreny v souvislosti se stavbou Berlinské zdi (Nordbahnhof a Unter den Linden; dnes pod
nazvem Brandenburger Tor) byly opét predany do provozu od 1. 9. 1990. Oproti tomu stanice
Bornholmerstral8e, u niz byla vybudovana po stavbé zdi prelozka tak, aby se zde jezdici linka S-
Bahnu nedotykala sektorové hranice, mohla byt znovu do provozu uvedena jen provizorné az v roce
1991 a skutecCny prestupni uzel zde byl znovu vytvoren dokonce az v roce 2001 po nezbytnych
upravach infrastruktury.



Nové vozy pro S-Bahn porizoval nejen zapadoberlinsky DP, ale také vychodonémecké drahy. Vozy
rady 270 (od r. 1992 rady 485) zacaly byt vyvijeny uz na konci 70. let. Nulta série opustila vyrobni
linku v roce 1987 (o rok pozdéji vyjely soupravy do provozu), sériové dodavky ale byly zahajeny az

v roce 1990, tedy po padu Berlinské zdi. Zajimavosti bylo ¢erveno-Sedé lakovani navrzené vyrobcem,
pro které si jednotky vyslouzily prezdivku ,plechovka Coly“. (zdroj: Wikipedia.de; foto: Sludge G)

Samostatné je zapotrebi se zminit o slavné Ringbahn - okruzni trase okolo Berlina, ktera byla poprvé
jako celek uvedena do provozu v roce 1877 se ktera puvodné slouzila primarné pro odklony
vojenskych transportt a ndkladnich vlaka mimo uzemi Berlina s jeho typickymi hlavovymi nddrazimi.
Se stavbou zdi byl pochopitelné prubézny provoz S-Bahnu v okruhu skrze celé mésto zastaven,
naddle ale separatné probihal provoz na vychodni i zapadni ¢asti sité. To se ale v roce 1980 po
stdvce zaméstnanct drah v Zapadnim Berliné zménilo a trasa patftila mezi ty, na nichz jiz nebyla
doprava v zari 1980 obnovena. Zapadni Berlin ovSem zacal jiz v 1été 1989 pracovat na tom, aby se
zde mohly vlaky vratit a trasu nechaval postupné naro¢né rekonstruovat, avSak provoz se podarilo
zahdjit az v prosinci 1993, a to stale jen na jeji ¢asti. Obnoveni drive existujici infrastruktury, které si
vyzadalo miliéony marek, bylo dokonceno az v roce 2002. Typicky obrazek okruhu linek S-Bahnu
okolo Berlina se stal opét realitou az od 16. 6. 2002. V mezicase se pochopitelné pracovalo

na opravach a zprovoznovani dal$ich useku S-Bahnu, a to jak na relacich mezi vychodnim a
Zéapadnim Berlinem, tak mezi Zdpadnim Berlinem a mésty v jeho okoli. Z Wannsee do Postupimi se
tak napriklad zacalo jezdit od 1. 4. 1992. Nejvice tseku se podarilo zprovoznit v letech 1997-2001 (v
jednom pripadé Slo i o novostavbu), Uplné posledni Usek z drivéjsi sité S-Bahnu byl zprovoznén az 25.
2. 2005 (trat Lichterfelde Siid - Teltow; castecné zde Slo ale rovnéz o novostavbu). Z trati
provozovanych pred rokem 1980 tak nebyl provoz obnoven pouze na jediné - tzv. Siemensbahn,
které se budeme vénovat jesté samostatné.
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der Strecke
Potsdam-Berlin

V roce 1992 byl opét zahajen prubézny provoz S-Bahnu mezi Postupimi a Berlinem na trase S3. (foto:
S-Bahn Berlin)

Po padu Berlinské zdi bylo zapotrebi resit také otdzku opétovného sjednoceni S-Bahnu pod jednu
spravu. Jak vime, v Zapadnim Berliné byl provoz S-Bahnu od roku 1984 zajistovan zapadoberlinskym
DP a ve vychodnim Berliné provoz nadale drzely vychodonémecké drahy DR (Deutsche Reichsbahn).
Do budoucna vSak bylo nutné zajistit, aby byl S-Bahn provozovéan pouze jedinym subjektem, pricemz
problém neslo vyresit planovanym sloucenim BVG a BVB.

Se slou¢enim Némecka od 3. 10. 1990 zustaly vychodonémecké drahy nadale samostatné, protoze
zaClenit takovy kolos do struktur némeckym spolkovych drah (Deutsche Bundesbahn) nebylo
jednoduché. Podobné jako u obou méstskych dopravnich podnikl zde byly odli$né predpisy, vozidla,
ale i tarif, ktery vychodonémecké drahy zvysily v radmci své sité poprvé az od 1. 1. 1991 (a to po
dlouhych 40 letech). Teprve od ledna roku 1991 byla také zavadéna nova zelezni¢ni spojeni ve sméru
do puvodnich spolkovych zemi (NSR). Az od 1. 1. 1994 vstoupila v platnost reforma zeleznice, kdy
doslo ke slouceni Deutsche Reichsbahn a Deutsche Bundesbahn pod nové jméno Deutsche Bahn (se
zkratkou DB). Pravé na noveé vzniklou spolecnost byla prevedena provozni prava pro sit
vychodoberlinského i zapadoberlinského S-Bahnu. Po deseti letech tak prestal byt Dopravni podnik
(mezitim jiz slouCeny) provozovatelem S-Bahnu v zépadnich sektorech. Od 1. 1. 1995 prisla jesté
jedna zména, kdyz byla zalozena spolecnost S-Bahn Berlin GmbH, do jejihoz majetku byl preveden
personal, vozidla i dilny, zatimco nadrazi, koleje, napajeci sit a signaliza¢ni zarizeni zustaly pod
spravou DB (konkrétné DB Station & Service, pozdéji DB Netz). S-Bahn Berlin GmbH je vSak 100%
dcerinou spolecnosti némeckych drah DB a mésto nema ve firmé zadny podil.
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