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Zejména prvni dny po otevreni Berlinské zdi byly organizacné nesmirné narocné. Nemalé mnozstvi
autobusu v Zapadnim Berliné jezdilo mimo své obvyklé trasy a puvodni ivahy o tom, ze zatéz

na hranici ,Berlin - Berlin“ prevezme metro, prakticky okamzité padly. Na mnoha mistech bylo
zapotrebi zavést nova dopravni znaceni, napriklad u nizkych mostt, kde zbyvalo nékdy jen nékolik
centimetrl nad stfechami patrovych autobustl, coz vedlo k omezeni max. rychlosti. Na opac¢né strané
hranice se vozidla hromadné dopravy plnila lidmi, kteri se chtéli dostat na druhou stranu Berlinské
zdi. Kromé autobust se ale u hranice Stosovala také auta, coz zpusobovalo autobusum
vychodoberlinského DP problémy, nebot dlouhé kolony brzdily bézné spoje MHD. Stavalo se tak, ze
autobusy byly u hranic doprovazeny policejnimi vozy, které zablokovaly dopravu v protisméru a
doprovazely zZluté Ikarusy jako VIP hosty az na konec hada z aut, kde jiz bylo mozné vratit se do
spravného jizdniho pruhu. Tak se darilo alespon néjakym zptsobem eliminovat zpozdéni.

Od 11.11. 1989, dva dny po faktickém otevreni hranic, se objevily také prvni spoje BVG
(zépadoberlinského DP) protazené hloubéji do NDR. Slo v prvé radé o linky, jimZ jsme se vénovali

v nasem c¢lanku v samostatné kapitole, puvodné oznacované jako tzv. linky ,E“. Ty prejizdély do NDR
jesté pred padem Berlinské zdi, avSak jen na nejblizsi zastavku za hrani¢nim prechodem. Nyni doslo
k prodlouzeni linek do Postupimi a Hennigsdorfu, avSak stale bylo nutné dodrzovat - alespon

na papire - néktera pravidla. Jelikoz nebyla vyddna pro linky klasicka koncese, mohli cestujici ve
smeéru k hranici pouze pristupovat a od hranice zase pouze vystupovat. Formélné navic stale
probihaly kontroly, véetné nezbytnych razitek v pasech. To zpusobovalo problémy ridictim, kteti by
tak méli za chvili pas zcela plny. Proto byla vyjednana vyjimka, aby ridici razitka do pasu nedostéavali.
Kromé ptvodnich linek ,E“, tedy linek ¢isel 98 a 99, byly prodlouzeny na uzemi vychodniho
Némecka v prvnich listopadovych dnech i linky Cisel 6 a 75. Mimoto doslo ke zrizeni pétice novych
zvlastnich linek, které byly v souvislosti se zvyklosti opét oznaceny jen pismenem E. Interné mély
sice linky i sva Cisla (520-524), ta se ale na autobusech neobjevovala a spoje jezdily jen pod
oznacenim ,E“.



Neskodna hranice. Povinnost ukazovat pasy sice nadale platila, prekroc¢eni hranice mezi Zapadnim
Berlinem a zbytkem NDR ale bylo uz pouze formalitou. Snimek predstavuje autobus linky E v zavéru
roku 1989. (foto: archiv BVG)

Jak jsme si prozradili v minulém dile, pomdahaly v prvnich tydnech po padu Berlinské zdi prakticky
vSechny dostupné autobusy. I tak jich vSak panoval nedostatek. Z tohoto diivodu si BVG pronajala
nékolik autobusll od vychodoberlinského DP (BVB), ktery poskytl sva vozidla Ikarus 280. Clankové
autobusy pritom byly v Zadpadnim Berliné vnimany jako néco, co se do podminek mésta absolutné
nehodi a dopravce jednoznacné preferoval patrové autobusy. Provoz autobusu Ikarus 280 po ulicich
Zapadniho Berlina ukazal, ze kloubové autobusy naopak svou sluzbu zvladaji dokonale a smysl maji.
Jeden léta ziveny predsudek tak béhem nékolika dnt padl. K vozidlim byli zapotrebi také ridi¢i, coz
byl dalsi kdAmen turazu. Berlinsky DB se snazil zoufale sehnat kohokoli, kdo mél platny ridi¢sky
prukaz na rizeni autobusu a vyrazné zintenzivnil ndbor a prubéh kurzu ve své autoskole. Za volant
autobusu si bézné sedali po skonceni své bézné pracovni ¢innosti vedouci pracovnici. Stranou
muselo jit i povéstné lpéni na predpisech. Jen maloktery ridi¢ v té dobé skutec¢né plnil zakonné
bezpecnostni prestavky. Kontroly proto ,zdhadné” pominuly. Zajimavosti je, ze pouze ¢astecné doslo
k odchodu vychodoberlinskych ridi¢u do sluzeb BVG, a to presto, ze zde byli pracovnici vyrazné lépe
placeni a v podstaté jim v tom uz nic nebranilo.

Resit bylo zapottebi také otdzku jizdného. AZ do konce roku 1989 mohli obéané NDR jezdit po
Zapadnim Berliné zadarmo jen na zakladé predlozeni obCanského prikazu ¢i pasu, od ledna 1990 ale
museli cestujici platit klasické jizdné, pricemz méli moznost si jizdenky koupit na izemi NDR za
vychodni marky v ramci predprodeju. Puvodné byly tyto - dnes mezi sbérateli velice cenéné -
jizdenky bez uvedeni hodnoty, pozdéji byla cena na jizdenkach natiSténd. Jelikoz mezi vychodni
markou a zapadni byl vyrazny rozdil v hodnotg, stéle jizdenka pro cestu ve vychodnim Berliné jen
dvacet fenikll, zatimco jizdenka pro cestovani do Zapadniho Berlina vysla na 2,70 marek (jizdenka
na omezeny pocet stanic pro preshranic¢ni provoz stala pak 2 marky).
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