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Jak jsme si nastinili v minulém dile naseho serialu, stalo vychodni Némecko na podzim 1989

na prahu zhrouceni, pricemz snaha o budovani komunistického raje uvrhla zemi na pokraj financ¢niho
kolapsu. Sanovéni rozpoctu zemé fungovalo tak, Ze si zemé brala mensi pujcky, aby jimi platila ty
predchozi. Pokud by se mélo zadluzovéani zemé okamzité zastavit, coz byl jeden z moznych scénarq,
prineslo by to jen v roce 1990 propad zivotni Grovné obyvatelstva o 25-30 %, pricemz uz v té dobé
byla uroven vyrazné za sousedy ze zapadniho Némecka. Komunisté v NDR zvladali se zapadnim
napriklad v poctu povoleni pro vyjezd ob¢ant. V fijnu 1989 vznikl napad, ktery vSechny dosavadni
naprosto trumfl svych rozsahem. Vychodni Némecko, z néjz obyvatelé utikali, kudy se jen dalo,
nabidlo, Ze zcela otevie své hranice do konce 20. stoleti, avSak vyménou za vyhodnou pujcku ve vysi
23 mld. marek. Udalosti ale bézely rychleji, nez si predstavovalo stranické predsednictvo SED.

S ohledem na udalosti podzimu 1989 dosli nakonec predstavitelé NDR k zavéru, ze budou muset
obyvatelim dat moznost volného cestovani vyrazné drive, nez do konce 20. stoleti. Dne 29. 10. 1989
se konalo ve vychodnim Berliné setkadni, mj. za ucasti obou starostt rozdéleného mésta a Clena
politbyra Giinthera Schabowského, ktery mél na konci tohoto jednani jakoby mimochodem prohlasit,
ze planuji dat ob¢anum NDR svobodu cestovani, byt s podminkou, Ze tito ob¢ané budou muset byt
drziteli pasu NDR. Z 16,1 mil. ob¢anl vychodniho Némecka pritom drzelo pas jen okolo 2 mil.
obc¢anl. Zastupci zapadoberlinského DP se o planu na rozvolnéni hrani¢niho rezimu dovédéli nejprve
pouze neprimo, byt existuje dokument datovany dokonce jiz 22. 10. 1989 (tedy celé tri tydny pred
padem Berlinské zdi), ktery se zabyva moznosti otevreni hranic a dava za ukol odpovédnym
pracovnikim BVG provérit, co by to znamenalo z hlediska organizace dopravy, jaké prepravni
proudy by mély byt ocekavany a jakd opatreni by musela byt prijata.



Dav lidi se snazi v prosinci 1989 nacpat do autobusu linky 99 do Wannsee. (foto: archiv BVG)

Na konci rijna 1989 vsSak byli pracovnici BVG jen obecné upozornéni na to, ze maji v nadchazejicim
adventnim obdobi pocitat s , drastickym navySenim poctu prepravenych pasazéru”, cemuz se zacalo
prizpusobovat planovani provozu. Teprve dnem 6. 11. 1989 je datovan dokument, ktery byl o tfi dny
drive projednavan zapadoberlinskym senatem a ktery jiz vyslovné hovoril o zaméru ulehceni
cestovani pro obCany NDR. Predpokladalo se, ze az do konce inora 1990 bude nutné posilit dopravu
v takovém rozsahu, jako by se ve mésté konaly kazdy den vyznamné udalosti. Odhady poctu navic
prepravenych pasazéra se pohybovaly od 300 do 500 tisic. Zajmem Zapadniho Berlina bylo
nevpoustét pokud mozno na pretizenou silni¢ni sit automobily a vérili, ze vétSina lidi se dostane do
mésta po svych a bude vyuzivat verejnou dopravu. Jelikoz se dalo o¢ekavat, ze stavajici hrani¢ni
prechody nebudou stacit, sklonovala se i otdzka mozného otevreni dalSich prechodu. Dopravni
podnik (BVG) vyslovil préni, aby byl na udalosti pokud mozno v¢as upozornén (alespon o 14 dni
drive) a mohl se na posileni provozu patricné pripravit.

Vyznamnou roli v udélostech téchto dnt hrélo také Ceskoslovensko. Jak jsme si jiz nastinili, snazili se
ob&ané NDR prchat na zépad pres tizemi Ceskoslovenska, kdyZ se pokouseli véemoZnymi zptisoby
dostat do rozlehlého areélu zdpadonémeckého velvyslanectvi. Ob¢aniim zijicim v otfesnych
podminkach na velvyslanectvi nebylo umoZnéno vycestovat piimo pres hranici CSSR/NSR, vychodni
Némecko ale nakonec ustoupilo v tom smyslu, Zze umoznilo vycestovat svym ob¢anum zvlastnim
vlaky, avSak pres tizemi NDR. Ackoli bylo proklamovano, ze Slo o mimoradnou akci, ispéch
»okupantt velvyslanectvi“ povzbudil pro podobnou akci dalsi lidi. Nakonec dosla situace tak daleko,
ze si Ceskoslovensko vynutilo na svych vychodonémeckych soudruzich povoleni pro pfimy vyjezd
ob&antl nachézejicich se na tizemi CSSR do zapadniho Némecka. NDR na tento pozadavek dne 3. 11.
1989 kyvla, ¢imz vznikla zcela paradoxni situace. Z vychodniho Némecka do toho zapadniho nebylo
stadle mozné primo vycestovat a pevné stdla i strezena Berlinska zed. Jakmile ale obc¢an vychodniho
Némecka vyjel do CSSR, mohl zcela svobodné piekrocit hranici do zépadniho Némecka. Vychodni
Némci této situace pochopitelné vyuzili, nacez si ceskoslovenska strana opét stézovala, nebot
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nechtéla byt - i s ohledem na zajem udrzet si moc nad prozatim slepé poslusnymi vlastnimi ob¢any -
tranzitni zemi pro uték ob¢antt NDR, nebot to mj. komplikovalo odbavovani na hrani¢nich
prechodech a zatéZovalo dopravni cesty. Urednici ministerstva vnitra proto zacali pracovat

na dokumentu s nazvem ,Ke zméné situace ohledné trvalého vyjezdu obcantt NDR pres
Ceskoslovenskou socialistickou republiku”, ktery postupné vykrystalizoval v dokument zabyvajici se
otazkou okamzitého zaruceni viz pro trvaly vyjezd a pro cestovani ob¢antt NDR do zahrani¢i.

Jednotka rady E vychodoberlinského metra, vpravo je mozné vidét jeden z vozu GI maloprofilového
metra. (foto: archiv BVG)

Dne 9. 11. 1989 bylo opét na poradu dne jednani o cestovatelském zakonu, na coz byli upozornéni i
zastupci zapadoberlinského senatu. Instrukce dostal dokonce i BVG, kterému bylo narizeno, aby byl
pripraven na moznou zménu poméru na hrani¢nich prechodech. Jiz zminény ¢len politbyra Gunther
Schabowski mél nasledné tiskovou konferenci, které se ucastnili i zapadni novinari. Zatimco
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v Zapadnim Berliné panoval klid a re¢néni predstavitelt NDR v televizi v pfimém prenose zajimalo
malokoho, u obrazovek v NDR byl zdjem vyrazné vyssi. Glinther Schabowski precetl pred kamerami
zpravu, kterd se tykala volného cestovani mimo uzemi NDR, avSak pouze pro drzitele past
vychodniho Némecka. Jedna z pritomnych novinarek se ptala, od kdy toto narizeni plati, nacez
vstoupila do déjin slavna odpovéd: ,Podle mé je to hned... Okamzité.” (v origindle: ,Nach meiner
Kenntnis ist das sofort... Unverziiglich.”)

Glnther Schabowski prehlédl poznamku, ktera rikala, Ze maji byt prislusné rozkazy na hrani¢nich
prechodech dény az o den pozdéji (10. 11. 1989). Jako prvni prinesly ze zahranic¢nich agentur zpravu
Reuters a DNA (shodné v 19:02), které ji i spravné interpretovaly, kdyz uvedly, Ze vychodni Némci
maji moznost vyjet ze zemé pres prislusné hrani¢ni prechody. O tri minuty pozdéji (v 19:05) ovSem
vyznam zpravy ponékud upravila agentura Associated Press, ktera ji vylozila tak, ze NDR zcela
otevirad své hranice. A prave tuto zpravu zacala nasledné prebirat vétSina dalsich médii, vCetné
zapadonémecké statni televize ADR, ktera zahadjila vysilani zprav ve 20:00 fantastickou zpravou
,NDR otevira své hranice”. Jak jiz vime, drtiva vétSina ob¢ant vychodniho Némecka méla moznost
vysilani ze zdpadniho Némecka zachytit, stejné tak vSichni ob¢ané vychodniho Berlina. Sledovani
zprav ADR patrilo pres nechut komunistického vedeni k béznému koloritu zivota vychodonémeckych
obc¢ant. Tato zprava strhla naprostou lavinu, kdyz se lidé zacali spontdnné vydéavat k hrani¢nim
prechodum, kde se dozadovali vstupu na uzemi Zapadniho Berlina. Pohrani¢nici bez rozkazu ovsem
hranici stéle pevné drzeli a lidi odmitli na izemi Zapadniho Berlina vpoustét. Uplynuly jesté dalsi dvé
hodiny, nez se okolo ¢tvrt na jedenact otevrel prvni prechod na Bornholmer Stralle, po némz
nésledovaly do pulnoci i vSechny ostatni. Bylo vSak narizeno kontrolovat pasy, na coz v$ak bylo pod
naporem lidi zahy rezignovéno. Ridi¢i vychodoberlinského DP (BVB) vzpominali, jak se najednou
zacali okolo pul devaté plnit vozy, ackoli za norméalnich okolnosti jiz cestovalo lidi méalo. Dvé hodiny
pred pilnoci jezdily vozy hromadné dopravy naprosto plné.

Glinter Schabowski pravé prohlasuje sviij nejslavnéjsi vyrok v zivoté: ,Podle mé je to hned...
Okamzité.” (zdroj: youtube.com)

Jakmile se o zpravé dovédeéli v Zapadnim Berling, byli povoléni vedouci pracovnici autobust a metra
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na radnici, kde jim bylo nafizeno, aby sehnali co nejvice pracovniki, nalezli vSechna mista ve zdi,
kudy proudi ob¢ané z NDR a zajistili jejich prepravu. U autobusu se pocitalo s prioritnim nasazenim
na relacich od hrani¢nich prechodu priléhajicich ke spolkové zemi Braniborsko. Metro se mélo
zhostit posileni dopravy u ,klasické zdi“, tedy na primé hranici mezi ,Berlinem a Berlinem".
Zajimavé bylo narizeni, Ze posileni dopravy nesmi nijak ovlivnit ranni Spicku. A¢koli byl Berlin
prikryty tmou, informaci o otevreni hranic zaznamenali pracovnici, kter{ se jiz nachazeli doma a kteti
se sami, aniz by je nékdo kontaktoval, vydali do svych garazi v tuseni, Ze zde budou zapotrebi.
Béhem pér hodin prislo do prace dobrovolné okolo 100 ridi¢u autobust. Zapadoberlinsky DP mél v té
dobé k dispozici okolo 1 600 autobust, na vypravu rano jich potreboval 1 400, takze bylo zfejmé, ze
pri zapocCteni vozl v idrzbé nebude mozné dopravu prilis$ posilit. Paralelné tak byly jesté v noci 9. 11.
1989 rozbéhnuty dva plany, jak ridi¢e zajistit. O pomoc byli pozadani zastupci spojeneckych sil

v Zapadnim Berliné a také vSichni soukromnici vlastnici autobusy. Soucasné bylo zavolano na letisté
Tegel s ponékud zvlastnim pranim o zajiSténi zhruba 50 az 60 letenek do zdpadonémeckych mést,
avSak nebylo urceno do kterych. Tyto letenky mély poslouzit pracovnikiim BVG, kteri se méli vypravit
do téch mést, ktera byla ochotna zapuj¢it do Zapadniho Berlina své autobusy véetné ridict (podobné
jako po vyhlaseni bojkotu S-Bahnu v roce 1961). Pracovnici BVG poté méli pomoci ridi¢tim téchto
dopravnich podnikd s navadénim po Berliné.

LetiStni transfer se nakonec mohl odpiskat. Potrebné autobusy byly zajistény diky soukromnikim,
déalkovym autobustum a autobustim spojeneckych sil, mezi nimiz vynikaly modré ,S$kolni”“ autobusy
americké armady, které byly pridéleny pro provoz na lince ¢. 19, nebo autobus berlinské filharmonie.
Zapadonémecké DP se zdhy pripojily bez toho, ze by za nimi museli byt letecky vypravovani
pracovnici BVG.

Dne 11. 11. 1989, dva dny po otevreni hranice, mél zapadoberlinsky DP navic k dispozici celkem 225
autobusu, z nichz 28 prijelo z ruznych mést zapadniho Némecka. Zahy se jejich pocet navysil na 40 a
pocéatkem prosince jezdilo po ulicich Berlina jiz 60 autobusu od jinych DP. Chybéjici pocet vlastnich
autobust BVG byl vycislen na zhruba 200 s dodatkem, ze je neni mozné rychle ziskat. Autobusy
jezdily pres snahu o udrzeni provozu zpravidla bez jizdniho radu, preplnéné a obvykle i bez toho, ze
by v nich nékdo vydaval jizdenky.

Pro tplnost dodejme, Ze po spontannim otevreni hranice v noci 9. 11. 1989 se pokusilo vychodni
Némecko nastolit na hranicich néasledujici den jesté poradek a pokusilo se propustnost hranic omezit
v tom smyslu, Ze pohranicnici posilali zpét vSechny lidi, kteri neméli cestovni pas. Posledni pokus

o zalepeni hranice se Zapadnim Berlinem se ale zhroutil a od 12. 11. 1989 bylo mozné projit i

na ob¢ansky prikaz s tim, Ze naprosto kazdy dostal povolovaci razitko ke vstupu. Tato praxe byla
udrzovéna i nadéle. Zed, a predevsim jeji dimyslné a Zivotu nebezpecné zabezpeceni, stéle staly

na svych mistech. Pro prechod bylo mozné vyuzit jen hrani¢nich prechodd, a to az do jara 1990.
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