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Dnesni dil seridlu budeme vénovat stru¢nému pripomenuti historickych redlii, a tak se v ném

na samotnou méstskou dopravu v Berliné dostane az v jeho druhé poloviné. Pro komplexnost naseho
povidani ale povazujeme za dulezité nastinit situaci, v niz se vychodni Némecko na konci 80. let
nachéazelo.

Vychodni Némecko se pokouselo na pocatku 80. let o otepleni vztahu se svym zdpadnim sousedem.
Ackoli se zdalo, Ze vysledky voleb v zapadnim Némecku, kdy se do ¢ela vlady vysvihl kanclér Helmut
Kohl, budou pro dialog s NDR komplikaci a ze hrozi opusténi kurzu priznivé vychodni politiky,
ukdzaly se tyto obavy do znac¢né miry jako liché, byt by primé pokracovani tzv. Ostpolitik bylo pro
NDR jisté vyhodnégjsi. Vychodni Némecko napriklad pozadovalo po svém sousedovi fadu ustupkt

v ramci tzv. pozadavku z Gery, mezi nimiz nejvyznamnéj$i mél byt pozadavek na uznéani obc¢anstvi
NDR. To ale nebylo nic, o cem by Kohl a jeho spolustranici chtéli jakkoli vyjednavat.

Z pohledu zapadniho Némecka existovala jenom jedna némeckda narodnost. I proto bylo tak snadné
pri utéku z vychodniho Némecka do zadpadniho ziskat oficidlné zdpadonémecky pas a na lidi
prichazejici z NDR nebylo z pohledu mezinarodniho prava hledéno jako na uprchliky. Vychodni
Némecko, v jehoz Cele stal od pocatku 70. let stale Erich Honecker, neslo tuto ignoraci své
svrchovanosti velmi nelibé, nemélo ale prakticky nic, ¢im by mohlo na svého partnera ve
vyjednavénich tlacit. Naopak od néj stéle néco potrebovalo, a sice penize. Ty pak za radu ustupku ve
formé miliardovych pujcek na pocatku 80. let skutecné dostalo. Jenomze do déni zaséhlo vedeni
Sovétského svazu, kterému se ndmluvy obou Némecek pramélo zamlouvaly. Otepleni vzajemnych
vztaht zase zacalo chladnout. A to i ve chvili, kdy se k moci v Sovétském svazu prodral proreformni
Gorbacov.



V letech 1976 az 1987 byl vychodni Berlin zasoben tramvajemi KT4D a jejich modernizovanou verzi
KT4Dt. Tento snimek predstavuje soupravu vozu ev. ¢. 456 a 457 v srpnu 1990. (zdroj: Wikipedia.de;
foto: Felix O)

Jeho snahy o reformu socialismu naréazely na absolutni nechut vychodonémeckych soudruht. Ti méli
vyhodu, Ze v rdmci zemi vychodniho bloku mohli svou zemi opravnéné oznacovat za nejvyspéle;jsi
krajinu, coz je ukolébavalo v presvédceni, ze NDR zaddnou reformu nepotrebuje, nebot sama jiz
reformuje od 70. let (Honeckerova nastupu). Do jaké miry k pozici ekonomického lidra vychodniho
bloku pomahaly stédré platby ze zédpadniho Némecka a volny pristup na jeho trh, ale ignorovali,
resp. patrné ignorovat chtéli. Prestoze bylo vychodni Némecko nejvyznamnéjsim obchodnim
partnerem pro SSSR, bylo zrejmé, ze hospodarstvi Sovétského svazu potrebuje vyrazné veétsi
investice a dodani modernéjsich technologii, nez jakymi disponovali ve vychodnim Némecku. Tyto
technologie pro modernizaci vyrobnich zavodu ale vlastnili Némci zapadni. Déjiny tak na sklonu 80.
let zazily jen tézko predstavitelnou situaci, kdy Sovétsky svaz, neschopny pritlacit k realnym
reformam svého vychodniho partnera, presedlal na jeho kapitalistického souseda, ktery na zédkladé
dohod zacal skutecné sovétskému hospodarstvi pomahat. NejvyznamnéjSim ekonomickym partnerem
Sovétského svazu tak sice nadéle zustavalo Némecko, nikoli ale vychodni, nybrz to zapadni.

Vedeni NDR se ocitlo v uzavrené bubliné opusténé prakticky vSemi svymi spojenci. Opravdovou
oporu mohlo v rdmci vychodniho bloku najit uz v jen jediném podobné zkostnatélém a reformam
nenaklonéném staté - v Ceskoslovensku. To ale pro budoucnost zemé jako NDR nepostacovalo. Asi
nejlépe ilustruje hrouceni NDR skuteénost, Ze mistni cenzura zakazala i vybrana sovétska periodika
a v ramci reportazi ze Sovétského svazu se o popularnich Gorbacovovych heslech ,perestrojka“ a
»glasnost” témer nemluvilo.
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Novinkou se v roce 1988 staly prvni vozy T6A2 a B6A2. Tento snimek ukazuje trivozovou soupravu
v srpnu 1990. Na bezpecny prujezd krizovatkou bude dohlizet sam V. I. Lenin. (zdroj: Wikipedia.de;
foto: Felix O)

Vychodni Némecko se pozvolna hroutilo a prchalo z néj stale vice a vice ob¢ant. V roce 1989, kdy
své hranice prakticky otevrelo Madarsko, zacaly NDR kvapné opoustét tisice lidi, takze NDR musela
zadat svého stale jesté socialistického partnera v podobé Madarska o uzavreni hranic pro obCany
NDR. Vychodni Némci se ale jen odklonili do Ceskoslovenska a Polska, odkud se snazili, rovnéz

v poCtech presahujici tisice, dostat do zdpadniho Némecka skrze mistni velvyslanectvi.

NDR sice stihla jesté oslavit 40. vyroc¢i svého zalozeni, byla to ale jeji posledni velkd show. Slavnostni
prehlidky poradané dne 6. 10. 1989 se tcastnil jako ¢estny host i Gorbacov, k némuz se pochodujici
lidé obraceli a volali spontdanné jeho jméno. Bylo zrejmé, Ze propast mezi obcany NDR a jejich
komunistickym vedenim je jiz prili§ hluboka. Kdyz situaci vidél predseda polskych komunistl
Mieczystaw Rakowski stojici vedle Gorbacova, jen suse prohlasil: ,To je konec.” Na to Gorbacov jesté
strucnéji odvétil: ,Ano.”

Dne 18. 10. 1989 Erich Honecker ,ze zdravotnich divoda“ odstoupil. Do ¢ela NDR se vy$vihl Egon
Krenz, kterému se kratce poté dostala na stul zprava vypracovand predsedou planovaci komise
Gerhardem Schiirerem, jez prinasela obraz o stavu ekonomiky v NDR, o némz neméli tuseni ani
stranici z nejuzsiho vedeni. Vychodni Némecko totiz fakticky vedlo dvoji ucetnictvi. To prvni bylo
oficialni a umoznovalo mu mj. ziskavat nové pujcky na zapadé. Jeho reélnost dokumentuje skvéle
skute¢nost, Ze i v ostatnich krajindch vychodniho bloku, véetné Ceskoslovenska, existovaly opatrné
vyjadrované pochybnosti o jeho spravnosti. Druhy ucet zemé byl skutecny, a pravé s nim se mohlo
nové vedeni NDR v rijnu 1989 seznamit. Ze vSech udaji uvedme alespon ¢tyri - produktivita prace
byla v porovnani se zapadnim Némeckem o 40 % nizsi, zadluZenost u nesocialistickych zemi stoupla
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mezi léty 1970 az 1989 z ptvodnich 4 mld. zapadonémeckych marek na astronomickych 49 mid.
marek, celkova zadluzenost pak z 12 mld. marek v roce 1970 na 123 mld. marek v roce 1988. Vice
nez polovina vSech vyrobnich zarizeni byla v podstaté odpadem (53,8 % stroju bylo davno odepséno).
Vychodni Némecko se uz prakticky nachéazelo v platebni neschopnosti. Bylo tak predluzené, ze i
kdyby chtélo nakrasné realizovat najednou potrebné ekonomické reformy (pomineme-li tedy, ze
direktivné planované hospodérstvi je zjevné nereformovatelné), nemohlo si to uz dovolit. V listopadu
1989 stalo Némecko na prahu bankrotu a ulice se plnily stavkujicimi obcany.
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,Trojce” vozu T6A2 a B6A2 v Berliné v roce 1989. Berlin se stal nejvétsim odbératelem tramvaji
tohoto typu. Celkem odebral 118 tramvaji motorovych a 64 vlecnych. Po roce 1990 se ale dodavky
zastavily. (foto: archiv BVG)

Nejvyznamnéj$im milnikim z pohledu verejné dopravy ve vztahu k Zapadnimu Berlinu jsme se
vénovali v nékolika predeslych dilech naseho serialu (prevzeti S-Bahnu, zahajeni provozu M-Bahnu a
,obnoveni“ provozu tramvaje). Zavér dnesniho dilu vénujme udalostem v Berliné vychodnim. Ten se
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tésil velkému a statem Stédre dotovanému stavebnimu boomu, s ¢imz souviselo také budovani
novych tramvajovych trati a metra. Co se tyce dodavek novych vozidel, ty se v pripadé tramvaji a
autobusu realizovaly ndkupem ze spratelenych komunistickych zemi. Autobusy dodaval Ikarus,
tramvaje v podobé modelti KT4D a KT4Dt (tyristorové verze) mifily do Berlina z Ceskoslovenska.
Berlin coby hlavni mésto byl v dodévkach vozidel uprednostiiovan. Stavalo se tak, ze vozidla urcena
puvodné pro jiné dopravce skoncila nakonec v Berliné. V pripadé tramvaji to vedlo dokonce

k paradoxni situaci, kdy se poté jina ¢ast berlinskych vozu predala do sousedni Postupimi, protoze
Berlin sice mél novéa vozidla, po kterych touzil, ale nemél pripravenou napajeci sit na to, aby je mohl
provozovat. Urcitym reSenim se mély stat tramvaje s tyristorovou pulsni regulaci (a tim nizsi
spotrebou) v podobé inovovaného modelu KT4Dt, téch ale bylo do Berlina dodano jen 99, nebot
vozidla byla oproti klasickym ,ka té ¢tyrkam“ vyrazné drazsi.

Jind situace panovala u metra, coz jsme nékolikrat v tomto seridlu nakousli. Pripomenime, ze vyroba
vlastniho nového vozu rady E, jehoz prototyp byl predstaven na konci 50. let, nebyla zahajena a
namisto néj se rada E (jako typ EIII) vyrabéla za vyuziti ptivodnich pojezdl starSich vozi S-Bahnu,
kterych byl nadbytek. S koncem 80. let se ale zasoby nerekonstruovanych voza S-Bahnu tencily a
jejich stav byl jiz v disledku dlouhych let pouzivani skute¢né zalostny.

Jesté jeden zdbér na berlinské ,té/bé Sestky” ze srpna 1990. Typ T/B6A2 se z Berlinem rozlou¢il jiz
v roce 2007, kdy doslo k vyrazeni poslednich vozi idajné v souvislosti se zvySujicimi se drzbovymi
naklady. (zdroj: Wikipedia.de; foto: Felix O)

Némecko-némecké vztahy nabraly jesté koncem 80. let mirnou vinu vzajemnych namluv, kdy se j.
podarila (v roce 1987) realizovat cesta Ericha Honeckera do zapadniho Némecka. Ackoli neslo
rozsah ocekdavané spoluprace precenovat (v radé oblasti Slo jen o zboznda prani), dopomohla situace
k moznosti otevreni jednani mezi BVB, tedy vychodoberlinskym dopravnim podnikem, a BVG
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obhospodarujicim MHD v zapadnich sektorech. Tématem vzajemnych jednani se stalo metro.

V Zapadnim Berliné jiz probihaly od konce 70. let dodavky novych vozi rfady F, coz umoznilo ve
druhé poloviné 80. let odstavovat z provozu starsi soupravy rady D (tzv. Dory), které ale nebyly
prozatim Srotovany a byly zvazovany scénare jejich dalsiho vyuziti. Ve vychodnim Berliné oproti
tomu probihaly prace na prodlouzeni linek metra, coz s sebou neslo i otdzku dodévek novych vozidel.
Vznikla proto idea, zda by nebylo mozné ziskat nepotrebné jednotky D pro vychodoberlinskou sit.

V dobé vzniku jednotek se pritom vozidla vypravovala jen na ty trasy, které byly vedeny v celé délce
po tzemi Zapadniho Berlina, nebot panovaly obavy, aby vychodni Némci jednotky nezadrzeli a
nevyuzili je k primyslové Spionazi. Po tficeti letech od vyrobeni prototypu ale toto nebezpeci
pochopitelné pominulo. Zapadni Berlin pritom od vychodnich soudruht také néco potreboval.
Vychodoberlinsky DP témér neinvestoval ani do jedné z trati, které podchazely pod jeho izemim
(linky U6 a U8, drive C a D) a vlaky zde musely jezdit extrémné pomalu. Jednani teda byla postavena
tak, Zze BVG poskytne celkem 50 nejstar$ich vozu (25 jednotek) a BVB opravi oba peéazni useky.
Vozidla méla projit pred predanim do vychodniho Berlina i opravou, pti niz bylo mj. zménéno
lakovani (dominantni barvou se stala slonova kost), doplnéna optické a akusticka signalizace dveri a
zabezpecovaci zarizeni a doslo i k omezeni vykonu motort. Odstranény musely byt pivodni vyrobni
Stitky. Vozy obdrzely rovnéz nova ¢isla dle Sestimistného systému BVB (110 300 az 110 349).

Netradi¢ni pohled na zdpadonémeckou ,Doru” v barvach BVB, tedy vychodoberlinského DP. (foto:
archiv BVG)

Pro prepravu jednotek bylo nutné zprovoznit po dlouhych letech spojovaci tunel mezi siti
vychodoberlinského metra a zdpadoberlinského. Ve dnech 23. a 24. 3. 1988 tak byla opét
zprovoznéna spojovaci trat, pricemz usek, po némz se nejelo od roku 1961, musel byt pro tento ucel
opraven. Dalsi kusy nasledovaly tak, jak opoustély dilny BVG a posledni projel po spojovaci trati dne
27.1.1989. Do provozu s cestujicimi se zacaly jednotky oznacované jako typ D-I objevovat od léta
1988. Ani padesatka vozl (25 jednotek) ale nemohla postacovat pro potreby vychodoberlinské
expanze metra, a tak byla snaha obstarat dalsi ojetiny, priCemz tentokrat se pozornost soustredila
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na ojeté vozy DT-1 z Hamburku (ty byly s berlinskymi vozy pribuzné). Hamburk avizoval, zZe by
jednotky predal pouze za cenu Srotu, coz bylo lakavé. Zapadni Berlin ale prisel jesté s lepsi nabidkou.
Nabidl vychodnimu Berlinu celkem 52 vozi (26 jednotek) pouze za vyménu oblasti zvané Lenné
Dreieck, coz byla jedna z enklav vychodniho Berlina v Zapadnim Berliné. K této dohodé (jejiz
soucasti byly také dalsi pozemky a platby; vozy metra tvorily jen jednu z ¢asti) na jare 1988 skutec¢né
doslo. Druhé série vozi rady D (resp. po zméné typu D-I) zacala byt do vychodniho Berlina
prepravovana od 19. 5. 1989. Po padu Berlinské zdi ale skokové narostla potfeba vozli metra, a tak
BVG vratilo do provozu nékteré drive odstavené ,Dory”“ a dopravce oznamil, Ze nebude schopen dalsi
vozy predavat do doby, nez obdrzi nové objednané vozy rady F (F90); z 52 avizovanych vozu ale i tak
predal do NDR 48 vozu. Chybéjici vlaky uz ale nedodal, naopak na zékladé dohody mezi obéma DP
byla Cast jednotek predana v listopadu 1990 zase zpét do (jiz byvalého) Zapadniho Berlina, kde byly
vlaky opét upraveny pro provoz v siti zapadoberlinského metra, doslo pritom i na opétovné
precislovani a u ¢asti vlaku i na prelakovani.
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