Rozdelena obloha, rozdélené koleje - 28. dil -
Navrat tramvaje do Zapadniho Berlina

09.06 2021 07:45, Libor Hincica, Autobusy Berlin Metro Ostatni Tramvaje Trolejbusy

Predchozi dil naseho seridlu vénovany problematice magnetické drahy v Berliné nas zavedl az do 90.
let, tedy do doby, kdy jiz bylo Némecko opét sjednocené a pojem ,NDR“ se stal uz jen tématem
déjepiscu. Nyni se vratime v Case zpét, ale pritom neopustime linku metra U2 (potazmo A), o niz byla
rec v predeslych dilech.

Pripomenme, ze po rozdéleni Berlina byla linka A (pozdéji v Zapadnim Berliné 2 a jesté pozdéji U2)
zkracena v zapadnim sektoru o jednu zastavku na konec¢nou Gleisdreieck, aby byla od 1. 1. 1972 pro
nerentabilnost provozu na koncovém useku zkracena jesté o dalsi tri stanice a ukoncila svou trasu

na Wittenbergplatzu. Opustény tak zustaly Ctyri stanice: Nollendorfplatz, Billowstrae, Gleisdreieck
a Potsdamer Platz. Prozradili jsme si, Ze na Useku od stanice BlilowstralSe az k Potsdamer Platzu byla
v letech 1977 az 1979 testovana technologie SelTrac a pozdéji byla Cast télesa metra od
Gleisdreiecku smérem na Potsdamer Platz vyuZita pro potfeby M-Bahn. Re¢ ale nebyla

o mezistani¢nim useku Nollendorfplatz - Biilowstralse, a pravé tomu se budeme vénovat v dneSnim
dile serialu. Tato ¢ast totiz poslouzila pro navrat tramvaje.



NELE NN E

” - .
- a .
_l.--.-_ W
T

W i
ff! Y

T

‘T

T T

.
- \ i
o
s ' {
B i
\ s
—

N1 T



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/01/1978-08-16_1566-27A_BVG-Archiv_Eroeffnung-U-Tropia3344.jpg

Otevreni ,provozu” na upravené draze metra U2 s historickym motorovym tramvajovym vozem
v roce 1978. (foto: archiv BVG)

V roce 1967 se Zapadni Berlin rozloucil se svou posledni tramvajovou linkou ¢. 55 v oblasti Spandau.
S prichodem ropnych krizi a modernizaci tramvajovych provozi ve svété se zacala i v Zapadnim
Berliné jiz v 70. letech pretrasat otdzka mozného navratu tramvaji do jeho ulic, je ale hned na uvod
vhodné rici, ze se zadnou z Gvah a zaméru nepodarilo dotdhnout do realizace a ani 30 let po
sjednoceni Némecka se tramvaje za puvodni hrani¢ni ¢aru sektort az na nékolik ¢estnych vyjimek

v podobé relativné kratkych useku dostat nepovedlo. Presto jedna tramvaj v Zapadnim Berliné
jezdila, byt coby atrakce. Opusténa nadzemni cast stanice Nollendorfplatz byla v roce 1973
adaptovéna na bles$i trh, ktery nasel své zazemi v celkem 16 vyfazenych vagénech metra. Uspéch
tohoto blesiho trhu vedl o dva roky pozdéji ke zrizeni obdobného trhu také v sousedni stanici
Biilowstralle, jenomze se jej podarilo udrzet pouze jeden rok. Znovu prisel pokus ozivit stanici
BiilowstraRe v roce 1978, kdy zde byl zavedena nova forma obchiidkl v ramci projektu nazvaného U-
Tropia - Bahnhof der Nationen (U-Tropia - nadrazi narodu). Vyrazené vozy metra, v nichz byly
obchody vytvoreny, byly dokonce vybaveny toaletami. Aby se atraktivita obou lokalit zvySila, prisel
sam zapadoberlinsky DP s napadem zavést na opusténém télese drahy pravidelny provoz, ktery by
byl zajistovan jednou historickou tramvaji. V srpnu 1978 byl skute¢né vz ev. ¢. 3344 na drahu
vyzvednut a po doplnéni trolejového vedeni byl zahajen jeho provoz po jedné koleji.

Vuz ev. ¢. 3344 byl reprezentantem typové rady TM 27, kterd byla cela dodéna v prubéhu roku 1927
v poctu 300 kusl. Novéa vozidla se strednim vstupem méla nahradit nejstarsi provozni tramvaje

v Berliné a prinést sjednoceni vozového parku. Tramvaje se ale potykaly s fadou nedostatka, coz
vedlo k tomu, Ze v roce 1931 musela byt cela série vozu odstavena a vyrobci vozl byli vyzvéni, aby
zavady na tramvajich opravili. U tramvaji doslo v jednotlivych vagénkach predevsim k upravam
elektrické casti. V roce 1933 bylo do provozu vraceno prvnich 56 vozl (jako typ TM 33) z vagonky
Gorlitz, o rok pozdéji pribylo dalSich 50 vozl z vagénky v Diisseldorfu (jako typ TM 34) a teprve

v roce 1936 - tedy takrka po deseti letech od dodani - bylo z vagénky Niesky dodéano i zbylych 194
vozi, které byly oznaceny jako typ TM 36. Vuz ev. ¢. 3344 spadal do prvni série repasovanych vozu
z roku 1932 (TM 33). Nemala ¢ast vozu neprezila druhou svétovou valku a pri déleni berlinského DP
v roce 1949 bylo prerozdéleno mezi vychodni a zapadni sektory celkem 220 vozi, z nichz 150 zlstalo
v Zapadnim Berliné. 70 tramvaji ve vychodnim Berliné poslouzila v 60. letech na rekonstrukce

na tzv. Rekowageny, v zapadnich sektorech dojezdily tramvaje takika bez Gprav v roce 1967.
Dochovat se podarilo v riznych muzeich (i mimo Némecko) hned nékolik zastupct puvodnich vozi
TM 27. Jednim z nich byl i viz ev. ¢. 3344, ktery byl skute¢né posledni zapadoberlinskou tramvaji
(jako soucast slavnostniho pravodu v roce 1967). V roce 1978 zacala tramvaj opét slouzit pro provoz
cestujicich, byt jen coby atrakce.
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Jesté jeden pohled na vz ev. ¢. 3344, ktery byl urcen pro provoz na neprili§ uspésné atrakci spojujici
dvojici nékdejsich stanic metra. (foto: archiv BVG)

Projekt U-Tropia ve stanici BlilowstralSe ale nebyl, podobné jako trh zrizeny o par let drive, prilis
uspésny. Uz v zimé roku 1978 byl proto zrusSen, ¢imz postradalo provozovani tramvaje smysl.
Tramvaj tak zustala bez uzitku v ramci krytého sténi, a to az do roku 1980. V zari tohoto roku byl ve
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stanici zfizen tzv. turecky bazar, ktery si jiz na nezajem zékazniku stézovat nemohl. Tramvaj vyjela
opét do provozu a spolehlivé slouzila na trati vice nez deset let. Naposledy vyjela dne 28. 2. 1991,
kdy musela vyklidit cestu obnovovanému prubéznému provozu metra U2 (drive A) mezi nékdej$im
Zéapadnim Berlinem a vychodnim Berlinem (do provozu uvedeno v roce 1993).

Za muzejni provoz linky mezi obéma stanicemi vynalozil zapadoberlinsky DP okolo 410 000 marek.
Svezeni bylo placené - jedna jizda stala jednu marku, coz byla pomérné vysoka castka, takze
rozhodné neslo hovorit o tom, Ze by byl provoz pretézovan. Tramvaj navic jezdila velmi pomalu.
Rychlost na trati byla omezena jen na 10 km/h. O uzavreni provozu se meélo pro nerentabilnost
hovorit tdajné jesté koncem 80. let, diskuzi nakonec utnul pad Berlinské zdi. A pravé k tomuto
déjinnému okamziku jsme se v naSem vypravéni o berlinské MHD nyni dostali.
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