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Sen o magnetické draze, jejiz stavba byla zahajena v roce 1984, se déle prodrazoval. Zkousky ale
probihaly pomérné uspokojivé a zdalo se, ze by bylo mozné prejit brzy do zkuSebniho provozu

s cestujicimi. Dne 18. 4. 1987 ovSem doslo ve stanici Gleisdreieck k pozaru, ktery poskodil vuz ev. C.
02 a prakticky zniCil viiz ev. ¢. 01. Soucasné byla poskozena vyznamneé i samotna magneticka draha
ve stanici. Pozér pritom nebyl dusledkem technické zavady, ale byl imyslné zalozeny. Obéti pozaru
se méla stat i stanice Kemperplatz, kde byla situovana provozni centrala systému. Zde bylo
dopraveno okolo 200 litru benzinu, ktery mél byt priveden k explozi. Na posledni chvili se ale
podafilo utoku zabranit diky pozornosti stréZné sluzby. Skody ale byly i tak vy¢isleny na miliony
marek.

Ke zkouskam byly naddle vyuzivany vozy ev. €. 03 a 04, které mohly na trat vyjet po jeji oprave

v kvétnu 1987. Zhaceny ale byly plany na zavedeni pravidelného provozu, protoze nebyla k dispozici
provozni rezerva, kterd by umoznovala pravidelny provoz dle jizdniho radu. Na pocatku roku 1988
bylo sice premysleno o tom, ze by provoz mohl byt i tak zahéjen, avsak bezplatny, aby si lidé

v pripadé zévady nemohli stéZovat na absenci spoji. V témze roce doslo také k prevzeti firmy
Magnetbahn GmbH ve Starnbergu u Mnichova spolecnosti AEG-Westinghouse, ktera zalozila také
dcerinou spolecnost Magnetbahn Berlin GmbH. Néklady na vystavbu a provoz berlinské M-Bahn byly
mezitim vycisleny na zhruba 140 mil. marek, priCemZ jmenovana spolecnost nesla zhruba tretinu
naklada. Mezi 13. 6. a 20. 6. 1988 byl provoz testovan sice v rezimu bez cestujicich, ale jiz dle
jizdniho radu s desetiminutovym intervalem. Po ispéSném absolvovani této zkousky se mohli drahou
svézt poprvé dne 23. 6. 1988 bezplatné prvni cestujici, byt jen mezi 12. a 20. hodinou. Poté se
pokracovalo opét ve zkuSebnim provozu bez pasazéru. Dne 19. 12. 1988 se na draze odehrala druha
vyznamnd nehoda. Zatimco pozar byl dilem zhare, v tomto pripadeé Slo jiz o technickou zavadu. M-
Bahn byla provozovana jako automaticka draha bez strojvedoucich. Veskeré vyhodnocovani bylo

na systémech ve vozidle a obsluze v centralni budové. Pri zkousce méreni hluku doslo pravé k chybé
obsluhy vlaku (automatické pocitani brzdné vzdalenosti bylo kvuli zkousce vypnuto), ktera vedla

k tomu, ze souprava tvorena obéma provoznimi vozy ev. ¢. 04 a 03 nedobrzdila v¢as ve stanici
Kemperplatz a viz ev. ¢. 04 prorazil prosklenou zed budovy a vyjel o nékolik metra nad ulici.
Prestoze chyba byla vysledkem selhani lidského faktoru, na cely projekt M-Bahnu vrhla nepriznivé
svétlo, coz bylo umocnéno palcovymi titulky v novinach.
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Fotografie ze slavnostni prezentace M-Bahnu v roce 1984 v nékdejsi upravené stanici metra
Gleisdreieck. Prvni cestujici se mohli svézt modernim dopravnim prostiedkem az v roce 1988 (a to
jen po dobu nékolika hodin). Pravidelny provoz se podarilo zahdjit az 24. 8. 1989. (foto: archiv BVG)

Pocatkem roku 1989 bylo znovu nutné prisypat prostredky do projektu M-Bahn. Od roku 1981 se tak
investice vynalozené do projektu testovaci drahy se tfemi stanicemi vysplhaly jiz na cca 160 mil.
marek, z nichZ vétSinu uhradil Zapadni Berlin a ministerstvo pro védu a vyzkum. V poloviné ¢ervna
1989 se ale konecné podarilo sehnat predbézné schvaleni pro provoz s cestujicimi, ktery mohl byt
zahajen od 28. 8. 1989 (stale bezplatné). V té dobé byl vozovy park tvoren dvéma vozidly - jednim
na dieselovy pohon (ev. ¢. 05) pro manipulacni ucely a vozem ev. ¢. 04, ktery byl po prorazeni stény
stanice u filharmonie opét opraven. Viiz ev. ¢. 03, jenz se také nehody ucastnil, sice zustal ve stanici,
vypadl ale z dréhy a byl tak vazné poskozen, zZe bylo rozhodnuto o jeho vyrazeni. Jelikoz jiz predtim
byly vyrazeny oba pozarem znicené vozy, a vuz ev. ¢. 706 zapujCeny z Braunsweigu na prvni etapu
zkous$ek byl jiz v roce 1986 vracen zpét, byl viz ev. ¢. 04 jedinym, ktery mohl vozit cestujici.
Objednany ale byly dva vozy nahradni, které obdrzely ev. ¢. 06 a 07. Jejich zarazeni do provozu se
ovSem znacneé protahlo.

Viz ev. ¢. 06 byl sice témér hotovy jiz v dubnu 1989, chybéla mu ale elektricka vyzbroj. Do provozu
tak byl nasazen az v kvétnu 1991. O moc lépe na tom nebyl ani vuz ev. ¢. 07, ktery byl sice na drahu
umistén jiz v rijnu 1989, jeho uvedeni do provozu ale zabralo neuvéritelnych 6 mésicl, nacez byl viz
stejné az do prosince 1990, kdy jiz bylo Némecko sjednoceno, pouzivan ke zkouskdm a nebyl
nasazovan do provozu s cestujicimi. Prvni vypraveni s pasazéry je datovano az 11. 1. 1991. V té dobé
jiz bylo jasné, ze M-Bahn pred sebou zadnou budoucnost nemd. Rezim ve vychodnim Némecku padl a
Némecko se sjednotilo, pricemz jednim z dulezitych ukold bylo také obnoveni pribézného provozu
metra. Znovu se tak mély propojit oba tseky nékdejsi linky A (U2) rozdélené v roce 1961, a to ve
stejné trase jako v minulosti. Tomu ovSem M-Bahn stala v cesté. Pri stavbé pritom bylo jiz v roce
1982 pristoupeno na to, ze pokud by nékdy mél byt obnoven pribézny provoz linky U2 (resp.
puvodné A), tak bude draha M-Bahn demontovana. To, co se zdalo v roce 1982 jako velmi
nepravdépodobné, se stalo jiz o par let pozdéji skutecnosti. Berlinsky senat stihl jesté v roce 1989
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zastavit dal$i financovani projektu a o rok pozdéji se dohodl s ministerstvem pro védu a vyzkum a
s AEG na zruSeni provozu s tim, ze k zastaveni dopravy ma dojit v roce 1991. JeSté béhem provozu
dréhy se zacalo intenzivné pracovat na obnoveni priibézného provozu metra.

Odstavené vozy M-Bahn v roce 1986. Za puvodni stanici metra Gleisdreieck vzniklo nové zazemi
depa. (foto: archiv BVG)

M-Bahn zastavila sviij provoz poprvé dne 17. 9. 1990 (do té doby zvladla prepravit zhruba 1,7
miliénu pasazéra a najet 76 000 km, coz rozhodné nelze povazovat za Spatny vykon). Po provedeni
nutnych udrzbovych praci byla doprava znovu zahajena dne 11. 1. 1991. Stejné jako predtim se
verejnost mohla netradic¢ni soupravou, jez v provozu s cestujicimi mohla jet max. rychlosti 72 km/h,
svézt zadarmo. Interval byl ale upraven z 10 na 15 minut a jizdni rdd omezen v pracovni dny na Cas
od 15:00 do 22:30 a o vikendu od 8:00 do 22:30. Po par tydnech byl ale provoz celotydenné
prodlouzen od 7:30 do 22:00. Roli v tom nehrala poptavka cestujicich (ti se ostatné stejné vozili
zadarmo), ale snaha ziskat povoleni pro oficialni provoz systému, k cemuz bylo zapotrebi najet

100 000 km. Berlinsky senat v mezicase vyhlasil, ze by mély byt prace na obnoveni provozu metra
mezi obéma drive rozdélenymi ¢astmi mésta zahajeny jiz od 1. 8. 1990, takze se kratil cas na dobu
dokonceni téchto zkousek. V provozu byla v tomto ¢ase vyuzivana souprava vozu 04+07, od kvétna
1991 se jesté pridal konecné dokonceny vuz ev. ¢. 06.

Dne 18. 7. 1991 bylo konecné najeto pozadovanych 100 000 km a draha byla oficidlné schvalena pro
provoz v souladu se zakonem. Od téhoz dne byl jesté zaveden pravidelny tarif BVG, desetiminutovy
interval a jizdni rad v rozsahu od 8:00 do 21:30. Provoz M-Bahn pod sebe prevzal berlinsky DP BVG,
ktery ale drahu provozoval necelé dva tydny. Dne 31. 7. 1991 byl provoz s cestujicimi ve 21:45
zastaven. Trti tydny jesté jezdila vozidla po trase (opét pod taktovkou Magnetbahn Berlin GmbH)

v ramci vybranych zkousek. Na konci srpna 1991 zacala demontaz zarizeni drahy, priCemz puvodni
snahou bylo provést demontaz veSkerého zarizeni tak, aby jej bylo mozné jesté déle pouzit, o cemz
zastupci AEG s berlinskym senatem jednali. Jednou z lokalit, kde se pocitalo se znovuobnovenim
provozu, byla oblast letisté Schonefeld, pripadné nahrada tzv. Siemensbahn (Cést S-Bahnu, na niz byl
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uzavren provoz) v oblasti Spandau. Veskeré naklady na demontaz zarizeni na sebe prevzal Berlin,
coz jej stélo dalSich zhruba 11 mil. marek. Dne 16. 9. 1991 byla z drahy odstranéna i vozidla a o den
pozdéji zaCaly mizet mohutné konstrukce drahy. V tinoru 1992, o mésic drive, nez bylo pivodné
ocekavano, byla draha kompletné odstranéna.
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Vuz berlinské drahy M-Bahn v muzeu v Norimberku v roce 2006. V souc¢asné dobé by mél byt viz jiz
pravdépodobné zlikvidovan. (zdroj: Wikipedia.de; foto: FloSch)

Berlin na sebe prevzal veskeré naklady i za skladovani vozidel a veskerého vybaveni drahy, pricemz
vybrand zarizeni musela byt dokonce skladovéana v klimatizovanych mistnostech s predepsanou
teplotou. Pro nové vyuziti zarizeni byla podle ocekavani vybrana varianta spojeni mezi letistém
Schonefeld a stanici S-Bahnu. Projekt se ale nerealizoval. Za uskladnéni zarizeni drahy platil Berlin
az do roku 1994, kdy se ucet zastavil zhruba na milionu marek. Poté jiz bylo vyhodnoceno, ze
zejména ridici pocitace jsou natolik zastaralé, ze je jejich pouziti dale znemoznéno. Také ostatni
zarizeni drahy, jez bylo deponovéano na venkovnich prostranstvich, trpéla, a tak bylo rozhodnuto

o jejich likvidaci. Tim se kapitola berlinské M-Bahn definitivné uzavrela. Na projekt se pres jeho
relativni ispésnost (zkousky prokézaly dobré vlastnosti systému), nepodarilo dale navazat a veskeré
aktivity kolem néj utichly po roce 1998. V dopravnim muzeu v Berliné je mozné dnes narazit na viz
ev. €. 401 z drahy v Braunschweigu (z roku 1979), ktery ale v Berliné nikdy nejezdil. Nejasny zustava
osud berlinského vozu ev. ¢. 06, ktery byl dlouhou dobu deponovan v muzeu dopravy v Norimberku.
S nejvétsi pravdépodobnosti vSak byl tento viiz jiz zlikvidovan.
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