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Pojmy S-Bahn a U-Bahn nejsou lidem pohybujicim se v prostiedi hromadné dopravy nijak neznamé.
Historie berlinské MHD je vSak spojena jesté s jednim dopravnim prostredkem, a sice tzv. M-Bahn.
Té budeme vénovat dnesni dil naseho serialu.

Po rozdéleni mésta zdi v roce 1961 byl prerusen provoz na tratich majicich kone¢nou na Gzemi
vychodniho Berlina. Na kazdé strané zdi tak vznikly provozné oddélené useky, avsak fyzické
propojeni existovalo i nadéle. V pripadé puvodni trasy A (od roku 1966 v Zapadnim Berliné jako linka
2 a po prevzeti S-Bahnu jako linka U2) bylo rozhodnuto, ze linka A v zapadnim sektoru nebude
zajizdét az na Potsdamer Platz, ale bude koncit o jednu stanici drive, kde byly vybudovany obratové
koleje. Metro tak ze zapadni strany koncilo ve stanici Gleisdreieck. Jak se ale zahy ukazalo, byl po
preruseni provozu na vychod zajem o cestovani trasou A v koncovém tseku velice slaby. Od 1. 1.
1972 tak doslo k dalsimu zkraceni, a to az do stanice Wittenbergplatz. Opustény tak zustaly stanice i
Nollendorfplatz, BulowstralSe a Gleisdreieck.

Trat ale zustala nadale sjizdnd, coz se hodilo v roce 1977, kdy byl ve vylouceném useku zkusebné
instalovan systém SelTrac pro automatizované rizeni provozu metra, ktery zde byl v rezimu provozu
bez cestujicich. Uzplsobena byla pro testy draha o délce 1,6 km mezi stanicemi Potsdamer Platz a
Biilowstralle, ktera byla do provozu uvedena ve dvou etapach (prvni byla dokoncena poc¢atkem roku
1977 a zahrnovala usek dlouhy 833 m mezi stanicemi Biilowstrae a Gleisdreieck, druha ¢ast byla
dokoncena az ve druhé poloviné roku 1977). Na trase byla testovana dvojice vlaku tvorena tehdy
nejmoderngjsimi vozy typu A3L ve dvouvozovém sloZeni (ev. €. 856+587 a 848+849). Provoz

na prvnim useku byl - v rezimu bez cestujicich - slavnostné zahdjen dne 9. 6. 1977. V prvnim roce
najely obé soupravy zhruba 12 000 km, ve druhém cca 42 000 km. Zkousky systému byly ukonceny
v roce 1979 a o rok pozdéji doslo k prestavbé obou dvouvozovych vlaku na vozy pro standardni
provoz. Dals$i faze testovani automatického rizeni vlaka byla testovana jiz v ostrém provozu

s cestujicimi na lince U4 od roku 1981.
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Pohled na trasu puvodni linky A, z niZ je dobre patrné rozdéleni mezi vychodni a zapadni Casti mésta
i neprovozni usek, jehoz ¢ast byla vyuzita pro zkousky automatického provozu metra a pozdéji pro
prestavbu na M-Bahn. (zdroj: Wikipedia.org, zpracoval: Sanculotte)

Trat mezi Biillowstralle a Potsdamer Platz tim opét osirela. Méla se ale docCkat dalSiho vyuziti. Pres
zhorsSujici se situace ve financovani novych projektl se Zapadni Berlin chtél vydat i cestou testovani
novych technologii, které by se mohly stat budouci verejné dopravy. Zalibeni nalezl v systému drahy
vyuZzivajici k pohybu jizdu na magnetickém polStari. Principidlné neslo o novinku - patent byl
prihlasen Hermanem Kemperem jiz v roce 1934 -, nicméné pozornost zacala byt predmétné
technologii vénovana az na prelomu 60. a 70. let. Hlavni prinosy byly spatfovany v moznosti rychlé
jizdy, takze se budoucnost magnetickych drah véstila hlavné vyuziti na dlouhé vzdélenosti, které
bude mozné hravé prekonavat vysokou rychlosti. Firma Magnetbahn GmbH ze Starnbergu se ale ve
spolupraci s technickou univerzitou v Braunschweigu a spole¢nosti AEG-Telefunken rozhodla vydat
cestou vyvoje magnetickych drah s provoznim urcenim do rychlosti 80 km/h. Ve Starnbergu
nedaleko Mnichova byla postavena dokonce i kratka zkusebni dréha, ktera byla zahy doplnéna

o vetsi testovaci trat primo v arealu technické univerzity v Braunschweigu v roce 1975. Od 23. 12.
1978 byla v Braunschweigu k dispozici jiz kilometr dlouhd testovaci trat. Berlin tyto zkousky pozorné
sledoval a v technologii nalezl zalibeni. Dne 2. 12. 1980 rozhodlo zastupitelstvo Berlina, Ze si necha
postavit a otestovat svou magnetickou drahu, pricemz na projekt vynalozilo 50 mil. marek.

Pavodni uvahy smérovaly k moznosti vyuziti technologie na trase metra ¢islo 3 (pozdéji U3)
Uhlandstralle - Wittenbergplatz s moznosti prodlouzeni po zruSeném tuseku metra linky 2 (U2) az
na Potsdamer Platz. Posléze byl ale ambicidzni plan redukovan s tim, Ze pouzita méla byt jen trasa
Gleisdreieck - Potsdamer Platz, na niz se nejezdilo jiz od roku 1961, pomineme-li tedy zkousky se
systémem SelTrac v letech 1977-79. Magneticka draha vSak neméla zajizdét na pivodni konecnou
Potsdamer Platz, ale méla se sto¢it k budové filharmonie na Kemperplatz. Cast trasy M-Bahn, jak
byla drdha nazvana, tak tvorila novostavba, ¢ast ptivodni prestavéna trasa metra. Celkova délka trati
byla necelych 1 600 m, priCemz po trase se nachazela i jedna nova nacestna zastavka
Bernburgerstralie. Prestoze mésto na vystavbu systému uvolnilo znacnou sumu, ukazalo se zahy, ze
nepujde o ¢astku dostatecnou a dalsi penize muselo vynalozit spolkové ministerstvo pro vyzkum a
technologie.
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Automaticky vlak metra na trase linky U4. Po odzkouSeni systému na nepouzivané Casti trasy linky
U2 byl zaveden od roku 1981 pravidelny provoz s cestujicimi na lince U4. (zdroj: Wikipedia.de)

Vystavba byla predpokladéna ve dvou etapach. Ta prvni méla zahrnovat jen tsek dlouhy cca 600 m,
ktery presné kopiroval vylouc¢eny usek provozu metra. Druhy, z hlediska ziskani potrebnych povoleni
nového systému se konala dne 28. 6. 1984, kdy bylo k dispozici jiz prvni z ptivodné tfi planovanych
vozidel. Ani prvni etapa vystavby drahy ovSem jesté nebyla dokoncena, a tak se jizda mohla odehrat
jen na 150 m dlouhém tseku, coz umoznovalo rychlost jen 30 km/h. ZkusSebni jizdy byly zahajeny

s vozem ev. ¢. 706 privezenym z Braunschweigu na konci ¢ervence 1984. Dalsi vozy byly dodény az
v roce 1986 (oproti puvodnimu pldnu nakonec byly postaveny dalsi 4 vozy). Trat ale stéle nebyla
dokoncena. Priprava pro vystavbu druhé etapy az k filharmonii byla zahajena az v 1été 1985. Proti
jeji stavbé se ale ohradil spolek pro ochranu zivotniho prostredi, ktery chtél branit vzacné byliny
rostouci v planované trase M-Bahn. Berlinsky spravni soud dne 12. 12. 1985 dokonce naridil stavbu
zastavit, avSak vrchni spravni soud jiz o osm dni pozdéji stavbu zase povolil a definitivné byl protest
smeten ze stolu dne 17. 1. 1985. Vystavba poté pokracovala v letech 1986 a 1987 a vyzadala si dalsi
financCni prostredky. Politickym zadanim pritom bylo, Ze se podari zahdjit provoz s cestujicimi v roce
1987 pri prilezitosti 750. vyroci zalozeni mésta. K tomu ale nedoslo, byt byla drédha v roce 1987 jiz
dokonc¢ena a bylo zahdjeno testovani bez pasazért.
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