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Vychodni Némci sice nechali zatarasit vstupy do stanic metra linek C (pozdéji U6) a D (pozdéji U8),
projizdéjicimi pod vychodnim Berlinem, a Zapadnimu Berlinu umoznili vyuzivat tyto useky jen pro
peazni dopravu mezi vlastnimi sektory bez zastaveni ve stanicich na svém tzemi (s vyjimkou zvlastni
pozice stanice Friedrichstralie), neznamena to ale, ze by se s touto organizaci dopravy jednoduse
smirili. Uz z roku 1970 je dolozeno, ze ministerstvo dopravy NDR uvazovalo o tom, jak by bylo mozné
obé trasy vyuzit pro vlastni potreby. O pét let pozdéji, presnéji 18. 11. 1975, bylo predlozeno

v politbyru SED usneseni (ZK 02-5/ 735 / 468/75) o ,Pouziti metra C a D v hlavnim mésté NDR

v Berliné”, které vsak na své prijeti muselo pockat celé tri roky, a to az do 12. 12. 1978 (pod
spisovym cislem ZK 02-2 / 858 48/78).

Dilezité bylo, aby zadny z materiali nebudil dojem, Ze hodla vychodni Berlin prerusit spojeni

na obou trasach a vyuzit je ve sviij prospéch. Snahou bylo, aby Zapadni Berlin sam o zajiStovani
provozu obou linek ztratil zajem. Vychodni Berlin je hodlal vyuzit pro vlastni potieby predevsim

v souvislosti s novou vystavbou v oblasti FriedrichstrafSe a centra mésta obecné, kde se pocitalo

s tim, Zze uz nebudou stacit stavajici druhy dopravy pro nové obcany a existujici iseky metra by prisly
vhod. Natlak na Zapadni Berlin mél byt vyvijen prostrednictvim penéz. Prislusna smérnice o postupu
pro ziskavani metra linek C a D byla prijata Gstrednim vyborem SED dne 5. 12. 1980, nacez se zacalo
s postupnym zdrazovanim poplatku za vyuziti metra, a to o0 10 % s Gc¢innosti od 1. 1. 1981 (nové mél
Zapadni Berlin platit rocné cca 4,6 mil. marek namisto 4,2 mil. v roce 1980). Od téhoz dne se
zaroven zvysila cena jizdenek prodavanych ve stanici Friedrichstrale z 1 (zapadni) marky na 1,30.
Pripomenime, zZe jizdenky byly vydavéany vychodoberlinskym DP a v siti metra i S-Bahnu v zapadnich
sektorech byly uznavany.



Prekazka z ostnatého dréatu, ktera méla zabranit pripadnému pokusu o uték pracovniku z vychodniho
Berlina, kteri provadéli v roce 1963 nezbytnou udrzbu trasy metra vyuzivané zapadoberlinskym
metrem. (foto: Polizeihistorische Sammlung)

Pozvolné zneprijemnovani se komunistickému vedeni hodilo. Zaprvé si takto mohlo vytvaret alibi tak,
aby rozhodnuti o nezajmu dalSiho provozu obou tras metra prislo ze strany Zapadniho Berlina a
nikdo tak nemohl osocit vychodni Berlin, Ze provoz prerusil, coz by jisté vedlo k dalsimu konfliktu,
byt prakticky vzato to mohl vychodni Berlin udélat kdykoli, protoze nikdy - i pres snahu
zapadoberlinského senatu - nedal zadny pisemny zavazek, ktery by garantoval moznost vyuzivani
tunelt pod Berlinem. Zadruhé bylo mozné si, do doby nez Zapadni Berlin k tomuto rozhodnuti
»dobrovolné” dospéje, vylepsit rozpocet, protoze bylo jasné, ze prvni ¢i druhé zvyseni plateb
nepovede ze strany BVG ihned k opusténi tunell pod vychodnim Berlinem. V neposledni radé pak
nemél vychodni Berlin kam spéchat, protoze uz v dubnu 1979 bylo jasné, ze do roku 1985 nebude
mozné poridit 12 novych souprav metra pro linku D, a to ani z domaci produkce, ani z dovozu ze
SSSR. Linka C méla byt podle tivah napojena na vychodoberlinskou linku E (vznikla by nova trat
Alexanderplatz - FriedrichstralSe s napojenim na tunel trasy C) a sloucena s ni. Naklady na tuto
stavbu byly odhadovéany na 245 miliént vychodnich marek. I zde by vSak bylo zapotiebi obstarat
nové vagony metra, a to v celkovém poc¢tu 50 kust, pricemz opét platilo, ze Slo predpokladat jejich
dostupnost az po roce 1985.

Na druhé strané i Zapadni Berlin mél alespon jedno Zelizko v ohni, a sice odstavné kolejisté pro linku
A v oblasti Potsdamer Platzu. To lezelo na uzemi Zapadniho Berlina, avSak Zapadni Berlin jej
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prakticky nemohl vyuzivat, protoze napojeni smérovalo do vychodniho Berlina. Mezi obéma Berliny
tak byla uzavrena smlouva, kterd umoznovala vychodoberlinskému DP (BVB) kolejisté vyuzivat. Tuto
smlouvu ale bylo mozné kdykoli po roce 1979 vypovédét. Pokud by takova situace nastala, nemél by
BVB moznost vlaky odstavovat, a tak se rysovala jesté jedna nechténa vyvolana investice

v souvislosti s planovanym prodlouzenim trasy A ve vychodnim Berliné, jehoz soucésti mély byt také
nové odstavné plochy, které by mohly slouzit jako nahrada za Potsdamer Platz.

V roce 1983 vychodni Némci opét zdrazili poplatek za pouzivani tuneld, a to rovnou o 13 % (ro¢né uz
Slo o ¢astku 5,26 mil. marek) a zdrazeny byly i jizdenky ve FriedrichstralRe, a to na 1,50 marek (coz
uz bylo jen o 20 fenikli méné, nez bylo standardni jizdné v Zapadnim Berling).

Pohled ze Zapadniho Berlina do vychodniho Berlina. Délici hranici pod zemi byla zed s pozorovacim
otvorem, jenz mohl soucCasné slouzit jako strilna. Prekazka byla vybudovana tak, aby alespon
castecné ztizila pripadny uték stiedovou cestou mezi obéma tratovymi kolejemi. (foto:
Polizeihistorische Sammlung)

Ministerstvo dopravy NDR v meziCase zkoumalo ruzné varianty vyuziti obou tras metra. Zatimco
linka D se zdala sama o sobé zZivotaschopna (byt v roce 1982 bylo konstatovano, Ze na ni momentalné
neni potrebnd poptavka), u linky C panovaly uvahy o tom, zda z ni vytvorit soucast linky E, anebo A.
Ta sice predstavovala tzv. maloprofilové metro, nicméné stanice na trase C umoznovaly i provoz
téchto vlaku (se Sesti vozy). Jak se zahy ukazalo, ohrozovala by planovana stavba metra historické
budovy na povrchu a vyzadala by si enormni naklady, a tak byl plan smeten ze stolu. Pres tyto
nesnaze se predstavitelé vychodniho Berlina a vychodniho Némecka obecné nadale myslenkou

na prevzeti provozu zabyvaly.
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Reélnych obrysu nabyly plany v zari 1984, kdy byl dne 25. 9. 1984 predlozen plan preruseni
tranzitniho provozu a jeho prevzeti do vlastni spravy. Napad byl v podstaté jednoduchy. Zapadni
Berlin mél byt informovén o tom, Ze je nutné tunely obou tras metra podrobit naro¢né rekonstrukci,

ktera povede k uplnému zastaveni provozu metra v prubéhu roku 1985. Proti tomu neslo nic namitat,

jelikoZ ani jedna z dot¢enych tras metra nebyla prakticky od valky nijak opravovana. V ramci
zminéné rekonstrukce mel byt v tichosti vybudovan novy spojovaci tunel mezi stanicemi Franzosiche
Strafe na trase linky C a Hausvogteiplatz na trase linky A, ¢imz by bylo mozné zahajit prubézny
provoz jedinou linkou ze strany BVB. Po dokonc¢eni stavebnich praci méla byt nabidnuta takova cena
za moznost vyuzivani metra, kterou by Zapadni Berlin zkratka nemohl akceptovat a sdm se navratu
metra pod vychodni Berlin vzdal.

Tento zamér se ale neuskutecnil, byt stav kolejového svrsku i napajeci soustavy byl skute¢né tristni.
Planovani, jak prevzit provoz metra pod vlastni spravu ale pokracovalo dale. V roce 1988
vypracovalo vychodonémecké ministerstvo dopravy plan, ktery mél byt predlozen
zapadoberlinskému sendtu a ktery nemél nijak zastirat snahy o prevzeti provozu metra, byt je

na lince U6 (resp. C). Zakladni myslenka spocivala v tom, ze Zapadni Berlin s prevzetim provozu S-
Bahnu v roce 1984 ziskal i cely severojizni tunel S-Bahnu, ktery vSak nebyl z vétsi ¢asti pouzivan.
Stanice v ném byly podobné jako v metru uzavreny. NDR chtéla nabidnout Zapadnimu Némecku, at
pravé tunel S-Bahnu vyuzije jako bypass a prevede do néj provoz linky U6 (C). Plan vSak zrejmé
nebyl protistrané nikdy predlozen.
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Pripomenme si rozsah vychodoberlinské sité metra modre) a S-Bahnu v roce 1984. Trasy U6 (C) a U8

(D) pouzivané zapadoberlinskym metrem v plancich pochopitelné vyznac¢ovany nebyly. (zdroj:
Wikipedia.de)
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Kli¢ovy zlom nastal se zavérem 80. let. V roce 1987 zacala v tichosti stavba nového kratkého
spojovaciho tunelu v oblasti stanice Stadtmitte mezi trasami linek U6 (ptivodné C) a A, a to aniz by
o tom zapadoberlinska strana védéla. Mélo jit o nejlevnéjsi reseni, jak obé trasy vzajemné propojit,
pricemz tunel mél byt pouzivan jen jako spojka pro moznost prevozu souprav mezi obéma trasami.
Byl ostatné navrzen pouze jako jednokolejny. Jeho hruba stavba byla prakticky dokoncena, nicméné
nikdy nedoslo k zatsténi obou konct do existujicich tras. Naklady na vybudovani tunelu mély
spolknout 21 mil. marek, samotné napojeni k trasdm U6 a A dal$ich 5 milidnt marek. Vycislena byla i
modernizace stavajici trasy U6 (v materidlech v NDR uvadéné stale jako C), a to na 17 mil. marek.
Nejvice mélo stat prizpusobeni signaliza¢ni technologie a modernizace dal$ich nezbytnych systémi
metra (68,5 mil. marek). Na 30 miliénu marek bylo odhadnuto prodlouzeni stanic (pro provoz
osmivozovych vlaki o délce 100 m) a 50 milionti marek mélo stat porizeni novych vozidel. Celkové
tedy mélo jit o ¢astku 161,5 milidnt marek.

I kdyz byla hruba stavba tunelu dokonc¢ena, o jeho pripadném napojeni se uvazovalo az poté, co bude
dokonc¢eno odstavné zdzemi v Casti Pankow (prodlouzeni metra A), aby se BVB zbavil zavislosti

na odstavnych kolejich na Potsdamer Platzu a Zapadni Berlin nemohl prijit s odvetou. Datum
dokonceni celého propojeni proto nebylo stanoveno a dokoncena struktura tunelu méla slouzit jako
sklad s moznosti pripadného budouciho vyuziti. Udalosti roku 1989 ale cely plan definitivné pohrbily.
Cestujici z vychodniho Berlina mohli zacit jesté v listopadu a prosinci revolucniho roku vyuzivat
prvni dosud uzavrené stanice metra svobodné. Rozestavény tunel uz nebyl nikdy dokoncen a pozdéji
doslo k jeho likvidaci.
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