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Zapadni Berlin se zacal po stavce v zari 1980, které jsme vénovali dva predeslé dily naseho serialu,
moznosti prevzeti provozu berlinského S-Bahnu skute¢né vazné zaobirat. Naklady na prevzeti sité do
vlastni spravy se ale zdaly byt - s ohledem na zanedbanost provozu v dusledku nizkych investic

v uplynulych letech - obrovské. Zatimco v dalSich zdpadonémeckych méstech, kde jezdil S-Bahn, byl
provoz financovan ze statni pokladny, u Zapadniho Berlina se predpokladalo, ze by si tuto zatéz mel
na sebe prevzit sam (ostatné provoz mél prejit pod zdpadoberlinsky DP, tj. BVG). Takova varianta
byla pro Zapadni Berlin finan¢né zcela netinosna, protoze provoz sité o délce 100 km byl vycislen
(vCetné nakupu vozidel) na 1,8 mld. marek (pokud by mél byt provoz zajiStovan na 131 km, coz byl
velkorysejsi scénar, mély byt tyto naklady dokonce 2 mld. marek). Proti se navic zpocatku stavéli i
zastupci zapadnich mocnosti, kteri se bali zdsahu do povalecnych smluv.

Presto se nakonec podarilo dojit k dohodé, kdyz byly prislibeny ze strany federalni vlady provozni
dotace, které ale pocitaly s provozem jen na cca 40 km trati (tedy na jesté mensSi siti, nez kterd
zustala zachovana po zari 1980). Toto rozhodnuti navic prislo az v ¢ervnu 1983, tedy takrka po trech
letech, co se zapadoberlinsky S-Bahn nachdazel v agonii. S prevzetim provozu musely pochopitelné
souhlasit také vychodonémecké drahy. Ty uz neusilovaly o pronajem ¢i dotovani, ale byly ochotny se
provozu S-Bahnu vzdat a predat jej pod spravu zapadoberlinského DP. Na tspésna jednani v tomto
sméru mélo nemaly vliv oteplovani vztahu na té nejvyssi politické Grovni, které bylo dano naprosto
katastrofalni situaci v hospodérstvi NDR.
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Kromé oprav a postupného zprovoznovani drive opusténych trati se zapadoberlinsky DP zapojil také
do obnovy vozového parku. Pro osobni dopravu objednal celkem 85 dvouvozovych jednotek rady 480.
Na snimku z roku 1987 vidime jednu ze dvou prototypovych jednotek, ktera byla opatrena nezvyklym
lakem, jenz ale nebyl verejnosti prijat. (foto: archiv BVG)

Zde si dovolime malou déjovou odbocku. Hospodarstvi NDR se preneslo pres éru 70. let ve zdanlivé
dobré kondici, bylo ale dlouhodobé financované pomoci ptijcek a poméhaly mu vyrazné také platby
ze zapadniho Némecka, kdy NDR zcela nepokryté kSeftovalo se svymi obCany a za obrovské sumy je
nabizelo do NSR (resp. SNR), které je vykupovalo (Slo zejména o pribuzné lidi, kteri na zadpad utekli,
nebo o lidi, kteri zazadali o vystéhovani). Nemalou roli hraly také platby za vyuziti dopravnich cest
(spojnic do Zapadniho Berlina). Ekonomika NDR jako celek ale upadala, coz se vyrazné projevilo po
dalsi ropné krizi v roce 1979, kdy Sovéti vyrazné zdrazili cenu za surovou ropu pro NDR. Ropa
pritom byla jednim z dal$ich pilif, na nichz hospodarstvi NDR stélo. V rafinériich dochézelo k jeji
upraveé a takto modifikovana ropa byla nasledné exportovana do zapadniho Némecka. Prestoze tam
putovala s vyraznou prirazkou, Slo prece jen o levnéjsi ndkup, nez ktery by si v zapadnim Némecku
byli schopni zprostredkovat sami (vychodni Némecko zde vyuzivalo mistrné faktu, ze povalec¢né
smlouvy o usporadani okupacnich zén nevnimaly prodej mezi zénami jako prodej zahranicni - zbozi
se tak prodéavalo do Zapadniho Némecko a mistni prekupnici méli poté moznost pristupu na otevieny
trh zapadoevropskych zemi). Jakmile ale Sovéti ropu zdrazili na trzni uroven, zacal se tento
hospodarsky model pocitajici s tim, ze budovani komunistické spolec¢nosti zaplati kapitalisticky
zapad, hroutit jako domecek z karet. Ekonomika NDR na tom byla tak Spatné, ze v jednom

z internich navrhu z pocatku 80. let bylo i vyhlaSeni hospodarského bankrotu. Zapadni banky totiz ze
strachu zvysily irokové sazby a chtély kratsi splatnosti, po roce 1981 dokonce ty zdpadonémecké
(oficidlné kvuli vyhlaseni vyjimec¢ného stavu v Polsku) nechtély pujcky poskytovat vibec. Zacaly tak
namluvy mezi NDR a NSR, které se mély tykat poskytnuti velkorysé pljcky, k cemuz skutecné doslo
(a dokonce opakovaneé). To uchlacholilo i banky, které skomirajici zemi zacaly pozdéji zase pujcovat
s niz$im urokem a dels$i splatnosti. Pravé béhem tohoto oteplovani vztahu, kterému dali tvrdou pritrz
az Sovéti (pokrokoveé smyslejici Gorbacov jesté nebyl u moci), se podarilo podepsat nékolik
vyznamnych mezindrodnich smluv, z nichz jedna resila i problematiku S-Bahnu v Zdpadnim Berliné.
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Jakmile doslo k souhlasu na nejvyssich Grovnich mezi NDR a zapadnim Némeckem a zelenou planu
dali také zastupci mocnosti, byla dne 31. 10. 1983 zahajena jednani, ktera méla vyjasnit konkrétni
podminky prevzeti provozu pod spravu BVG. Neslo vsak o jednoduchd vyjednavani, protoze DR
chtély na predani S-Bahnu jes$té néco trhnout. Z riSe snu byl jejich pozadavek na zaplaceni desetileté
ztraty z provozu ve vysi 1,5 mld. zapadonémeckych marek, ktery byl kategoricky odmitnut. Nasledné
chtély drahy alespon uhradit schodek predesiého roku (cca 140 mil. marek) a poté dokonce s cenou
Sly na 1 milion dolart. Ve vysledku dohoda pocitala se sedmi miliény marek. Z 850 zaméstnancu byla
zapadoberlinska strana ochotnda prijmout pouze 672. Na druhé strané vychodonémecké drahy
uvolnily pouze 119 vlaku, namisto pivodné zadanych 200. Hodnoceni provoznich zarizeni ze strany
pracovnikll BVG bylo zahdajeno v listopadu 1983 a na pocatku ledna 1984 byla uzaviena veskera
jednani o predéani provozu.
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Druha prototypova jednotka byla opatrena klasickym barevnym schématem. Prave ten se prosadil i
na sériovych vozech. Cela rada vozu 480 si vyslouzila prezdivku ,toustovace”. (foto: archiv BVG)

DR, které provoz S-Bahnu v Zdpadnim Berliné zajistovaly ze svého depa u severniho nadrazi
(Nordbahnhof), rozhodly o uzavieni tohoto depa a predani 119 smluvenych vlakl pracovnikim BVG.
Dne 8. 1. 1984 byl provoz vlaku S-Bahnu v Zapadnim Berliné ukoncen kolem 21. hodiny vecer a
vlaky, byly prevezeny do Wannsee, anebo do stanice Anhalter Bahnhof v Kreuzbergu, kde si je
prebirali pracovnici BVG. Pracovnik, ktery svij vlak dovezl kolem 22. hodiny, uz nemél moznost
vratit se zpét do vychodniho Berlina Zzddnym S-Bahnem, a tak se domluvil s pohrani¢ni strazi, ze
projde pésky tunelem S-Bahnu na FriedrichstraSe. Posledni pracovnik DR byl poté do vychodniho
Berlina prevezen automobilem pracovniku trolejového vedeni az po ptilnoci na 9. 1. 1984. Ve Ctyri
hodiny rano jiz vyjel ze stanice Charlottenburg prvni S-Bahn pod hlavickou BVG.

S predanim S-Bahnu pod spravu BVG byl provoz od 9. 1. 1984 nejprve dale omezen. V provozu
zustaly pouze dveé trasy o délce 21,04 km. Na dalSich 51,65 km byl provoz zastaven s tim, ze nékteré
useky byly urCeny pro rekonstrukci. 1. 5. 1984 byly po opravé predany do provozu dvé traté, 1. 10.
1984 pribyla jedna trasa a od 1. 2. 1985 posledni, Ctvrty tsek. Celkem tak byla obnovena doprava
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na 50,47 km trati, takze provoz mél opét délku pres 70 km. Dalsi z Gsekl vSak do roku 1989 uz
obnoveny nebyly, byt se v zari 1989 zacalo postupné s opravou trati ptivodni Ringbahn (dokoncena
ale byla az v ére sjednoceného Némecka).

Néklady na provoz S-Bahnu v Zapadnim Berliné i pres prispévky z centralni vlady kazdopadné
vyrazné zatézovaly rozpocet mésta, které se v jeho prospéch rozhodlo redukovat néklady na vystavbu
metra. Zatimco v roce 1983 bylo na vystavbu metra vynalozeno 168,4 mil. marek, v roce 1988 Slo uz
jen o 60 mil. marek (S-Bahn oproti tomu spolkl ve stejném roce 103,6 mil. marek). Dokonceny byly
jen ty useky metra, které jiz byly v pokroc¢ilém stadiu vystavby (prodlouzeni linek U7 a U8),
planovana trasa U10 uz pres provedené pripravy dokoncena nebyla (a neexistuje dosud).
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