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Od berlinskych DP se nyni navratime zpét k problematice S-Bahnu, kterou jsme opustili na poc¢atku
60. let. Pripomenme, Ze na zadkladé mirovych smluv byl provoz zeleznice v celém Berliné svéren pod
sovétskou spréavu, resp. pod vychodonémecké drahy. Tim vSak zustaly provozovatelem S-Bahnu i

v Zapadnim Berliné némeckeé riSské drahy (Deutsche Reichsbahn) i po vztyceni zdi v roce 1961.
Vyhléseny bojkot vedl k velkému tubytku cestujicich a ke katastrofalnimu zhorseni stavu stanic a
dalsi infrastruktury. Vychodonémecké drahy se s ohledem na omezené prijmy rozhodly snizit
investice, ale nehodlaly se provozu vzdat. Skutec¢nost, Ze provoz S-Bahnu je svéren vychodnimu
Berlinu, se pokousela vychodni ¢ast mésta zneuzit i propagandisticky a k vybranym provokacim.

Znamy je incident z rijna 1961, tedy kratce po vybudovani Berlinské zdi, kdy byla opravena
vodarenska véz v ¢asti Gesundbrunnen, na niz byl vyveden z nékolika stran obri napis DDR (tedy
Deutsche demokratische Republik; Némecka demokraticka republika). Jelikoz budova stéla ve
francouzské okupacni zoné, stézoval si mistni velitel vychodonémeckému protéjSku a pozadoval
okamzité odstranéni. Konflikt nabral absurdnich rozméru, kdyz byla kolem véze rozmisténa obrnéna
vozidla péchoty a ztizeno kulometné hnizdo. Vychodonémecké urady zareagovaly premalovanim
prvniho pismene D, takze na vézi bylo nadale k precteni jen DR (Deutsche Reichsbahn). I proti tomu
ale francouzsky velitel protestoval, nacez vychodonémecké urady nechaly nepotiebnou budovu ,z
technickych duvodu“ celou odstranit.

Hrdinnd bitva o napis na vodarenské vézi se tak nerozhorela. Financni valka vSak byla o poznani
prece jen zasahovala vice. Zapadni Berlin mél po zruseni tramvaji a omezeni provozu S-Bahnu sen,
ze roli kapacitniho dopravniho prostiedku na sebe jednoduse prevedeno metro. I ekonomicky rist
zapadniho Némecka ale zacal pribrzdovat, coz velkorysé plany na budovani podzemni drahy brzdilo.
Navic se pripojovaly prvni ropné krize. Ta v roce 1973 vedla v zdpadnim Némecku, a tim i

v Zapadnim Berling, k vyhla$eni ,nedéli bez aut” (Autofreier Sonntag). Slo o recept, ktery béhem
Suezské krize v roce 1956 zavedlo na ¢tyti nedéle Svycarsko a Zapadni Némecko se timto takika
dvacet let starym aktem inspirovalo.



Nové natrenda vodarenska véz v ¢asti Gesundbrunnen
s napisem DDR. (zdroj: Ringbahn.de)

Dne 9. 11. 1973 bylo vyhlaseno, ze az na vyjimky (Iékari, taxi, MHD a dodavatelé Cerstvého zbozi)
bude zakéazan provoz vSech aut o nedélich 25. 11., 2. 12,, 9. 12. a 16. 12. 1973. Velmi Gspésna byla
predevsim prvni nedéle, kdy se provoz aut skute¢né prakticky zastavil. Motoristé ale nasledné zadali
z nejruzngjsich divodu o vyjimky, takze o posledni nedéli (16. 12. 1973) bylo na ulicich jiz tolik aut,
Ze se opét vytvarely kolony. Obecné vzato se ale zacalo mnohem vice hovorit o udrzitelnosti
soucasného tempa vystavby silnic (opousténa byla pozvolna urbanistickd myslenka tzv. Autoberechte
Stadt), o ochrané zivotniho prostredi a o loze méstské dopravy. Ve chvili, kdy v Zapadnim Berliné
existovala pomérné rozsahla sit ekologického dopravniho prostredku v podobé S-Bahnu a vystavba
metra zacCala zpomalovat, bylo nasnadé, aby se Zapadni Berlin pokusil S-Bahn do své spravy prevzit
a prestal vyhazovat penize za dlouholeté budovani stale novych a novych tras metra. K tomu ale
vedla jesté dlouha cesta. Z politického hlediska totiz vyhovovalo, ze musi vychodni Némci dostavat
svym zavazkum, a tim provozovat S-Bahn s velkymi ztratami, které dosahovaly ro¢né az 140 mil.
zapadonémeckych marek.

Vychodni Némci jiz v poloviné 70. let prisli s nabidkou, Ze by Zapadnimu Berlinu provoz S-Bahnu
pronajali. Tato nabidka ale byla odmitnuta, protoze senat Zapadniho Berlina tvrdil, Ze 1ze pronajmout
pouze néco, co nékdo vlastni, coz ale nebyl pripad S-Bahnu, na néjz mély vychodonémecké drahy DR
pouze pravo provozu. Pozemky tedy mohly zcela volné uZzivat, ale de iure je nevlastnily. K netispéchu
byly od pocatku odsouzeny i snahy o déleni ztraty z provozu. DR musely dokonce pristoupit ke
zdrazeni jizdného, které bylo dlouhou dobu vyhodné;jsi nez tarif BVG. Ani to ale nepomohlo. Na konci
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roku 1979 méli vychodni Némci budujici socialistickou spole¢nost s jistotou prace pro vSechny
jedinou vidinu moznych uspor - propusténi zaméstnancu.

Dne 14. 1. 1980 bylo ozndmeno propusténi necelé stovky pracovniki S-Bahnu, k ¢emuz ovSem
potrebovaly mit DR dle platné smlouvy svoleni odborové organizace. Bylo ziejmé, ze zapadoberlinska
odborova organizace stojici mimo jurisdikci NDR bude sotva s takovym zamérem souhlasit. Jenomze
dohoda pamatovala i na tento pripad.

Véz s premalovanym pismenem ,D“ a ponechanim
napisu DR. (zdroj: Signal BVG)

Pripadné odmitnuti meél resit soud, pricemz bylo predem zarizeno, aby tento soud probéhl ve
vychodnim Berliné a bleskové rozhodl o spravnosti postupu DR. Socialisticky podnik tak propustil
své zaméstnance. Jelikoz si prili§ nebral servitky (propusténi dopadlo na téhotné, lidi kratce pred
dichodem atp.), odesli nasledné z vlastni vile dal$i zaméstnanci, coz se jesté prohloubilo poté, co
zapadoberlinsky tisk oznamil, Ze se DR chystaji vyrazné omezovat provoz od 1. 6. 1980. Drahy

s ohledem na vlnu nevole a Spatny obraz v médiich v tichosti ustoupily a provoz neomezily. UcCinily
tak az o dva mésice pozdéji (od 29. 8. 1980), priCemz si tentokrat pohlidaly, aby informace nedosly
na druhou stranu zdi rychleji, nez by si praly (zména byla ozndmena jen s tridennim predstihem).
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Prvni vinu omezeni méla nasledovat vina druhd, ktera méla byt podstatné razantnéjsi (zahrnovat
meéla celkem 31 omezeni) a kterd méla vstoupit v platnost s prichodem zimniho jizdniho radu. Drahy
se vSak obavaly takto razantnich $krtl a pro kazdy pripad dokonce nechaly vytisknout hned dvé
verze zimniho jizdniho radu. Prvni pocital s omezenym provozem, druhy se standardnim.

Zména jizdniho rddu méla prinést zruseni provozu na nékterych tratich, ale také omezeni pracovni
doby. Deutsche Reichsbahn sice oznamily dne 11. 9. 1980 zvySeni platl svym zaméstnancum, ale
jakmile dne 15. 9. 1980 prisly s ndvrhem omezeni provozu, bylo zfejmé, ze Cast zaméstnanct bude
muset byt propusténa a ta zbyla se vlastné zadného zvyseni plati nedocka, protoze s orezanym
rezimem provozu prijde o prémie a priplatky. Uz 15. 9. 1980 tak nékteri zaméstnanci zcela
spontanné prerusovali svou pracovni ¢innost. Stejna situace panovala i o den pozdéji. A pak jiz prislo
17. zéri 1980.
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