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Rozdélena obloha, rozdelené koleje - 20. dil -
Bomba za vyssi jizdné
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Od autobusovych spojeni mezi vychodem a zapadem, kterym jsme se vénovali v minulych dilech
naseho seridlu, se presunnme opét do obecnéjsi roviny okolo déni v obou rozdélenych dopravnich
podnicich. Nejprve se podivejme do vychodniho Berlina. Zde bylo na prvni pohled vyznamnou
zménou prejmenovani dosavadniho dopravniho podniku BVG (-Ost) na BVB, tedy Berliner
Verkehrsbetriebe (Berlinské dopravni podniky), k ¢emuz doslo jiz od 1. 1. 1969. Soucasti BVB se
stala také taxi doprava a lodni flotila. O mozném prejmenovani se s ohledem na roztristéni pivodniho
DP na dva dopravce (na vychodé a na zapadé) hovorilo jiz drive a naptiklad podnikovy sportovni tym
vychodoberlinského DP pouzival zkratku BVB jiz od roku 1958. Naopak podnikovy Casopis , BVG-
Signal” se dockal prejmenovani az po¢atkem roku 1972.

Jinak si bézel vyvoj ve vychodnim Berliné svym zivotem. Hospodarstvi vychodniho Némecka se
vyvijelo v daném obdobi nezvykle dobie. V 60. letech se stat pokusil o vlastni ekonomickou reformu,
ktera mj. pocCitala s véts$i autonomii jednotlivych podniki. Jednalo se o odezvu na naprosto otfesné
vysledky ekonomického vyvoje vychodniho Némecka na prelomu 50. a 60. let. Jako prvni prisel tzv.
Novy ekonomicky systém planovani a rizeni pro narodni hospodarstvi (v roce 1963), ktery se mj.
snazil vyvolat v pracovnicich a podnicich vétsi zainteresovanost na vysledcich podniku, neslo ale ani
zdaleka o navrat k trzni ekonomice, pouze o snahu prijmout nékteré jeji prvky do rigidniho systému
centralniho planovani. Tyto dvé ekonomické koncepce jsou ale prakticky neslucitelné a bylo zrejmé,
Ze bude muset jednat z nich dostat ve vysledku prednost. Prestoze ekonomika vychodniho Némecka
zacala rychle rust, bylo jiz v roce 1967 oznameno, Ze se prejde na etapu nazvanou Ekonomicky
systém socialismu, nebot komunistické vedeni se citilo pusobenim reformnich kroka ohrozeno. Doslo
tak ke zna¢nému utazeni Sroubt a pozvolnému navratu k centralismu. Pozornost se méla v ramci
statni podpory vénovat jen vybranym strategickym odvétvim, u nichz se predpokladala vyssi pridana
hodnota. Tato odvétvi a podniky mély narok na statni subvence a investice, coz vedlo velmi brzy

k tomu, Ze o pozici strategického podniku pro hospodarstvi NDR zahy usilovali v podstaté vSichni a
pocet téchto podniki se neustale rozvijel.



Verkehrsubersicht

(]
U- und S-Bahn Berna
Pankow-
oo ¢ [!] Ahrensfelde
Schonhauser Allee o T — @ Otto-Winzer-Str.
Bruno-Leuschner-Str.

Bln.-Marzahn
Karl-Maron-Str.
Springpfuhl

i Marx-Engels-PL Biesdorf

o O=p Strausherg
Bln.-Friedrichstr. NG Friedrichsfelde
& Bln.-Rummelshurg Ost
& ) i -
¥ Friedrichsfelde Tierpark
& )
W N & B.-Bf. Bln.-Karlshorst
Mirkisches Museum  Flanterwald Rummelsburg Wuhlheide

Hausvogteiplatz Bln.-Kopenick

Baumschulenweg Oberspree

SR Spittelmarkt Bln.-Schdneweide Efkne,
B.-Bf. Bln.-Schoneweide Bln.-Spindlersfeld
Thalmannplatz B1n.-Adlershof "
Flughafen Griinbergallee Altglienicke " Ys
Sch%'nefeld : . Bln.-Griinau %%%

Vychodoberlinska sit S-Bahnu a metra. Trasy zapadoberlinskych linek nebyly v planku nijak znaceny.
(zdroj: Wikipedia.de)

Jenomze ani tento pokus o reformu hospodarstvi nemél dlouhého trvani. Na mocenské vysluni se
namisto dosavadniho $éfa a propagatora reforem Waltera Ulbrichta zacal tlacit Erich Honecker,
ktery svij boj nakonec vyhrél a se souhlasem Sovétského svazu realizoval fakticky mocensky puc,
kdy v zemi prevzal vladu (o podrobnostech se vSak verejnost dovédéla az po roce 1989). V této
souvislosti se podarilo zadusit reformni snahy (tento vyvoj byl patrny jiz od konce 60. let) a prejit

na ekonomicky systém postaveny na centralnim planovani, pricemz zdkladem se mélo stat zvyseni
vnitrni spotrebitelské poptavky statu a konzumu. Masivné se tak investovalo napriklad do vystavby
novych bytl. Ekonomika vychodniho Némecka rostla a podarilo se docilit i navy$eni plati a podporit
spotrebitelskou poptavku. Do zna¢né miry ale Slo o Zivot na dluh (omezovany byly investice do
prumyslu, coz se zéhy projevilo jeho zastaralosti). Do krize se vychodni Némecko dostalo na poc¢atku
80. let, kdy mu hrozil bankrot. Bézni obyvatelé vychodniho Némecka o tom vSak neméli tuseni.

Z jejich pohledu se statu darilo dobre.

Nebyvaly rozvoj zazival i vychodni Berlin, kde probihala masivni nové vystavba bytu. Sidlisté bylo
zapotrebi napojit na dopravu, pricemz hlavni roli prevzaly nové stavby tramvajovych trati. Na novych
tramvajovych tratich se zacala konecné objevovat i nova vozidla, a to v podobé ¢eskoslovenskych
tramvaji KT4D (a od roku 1983 i KT4Dt s tyristorovou vyzbroji), pricemz Berlin postupné do konce
roku 1987 nakoupil takika 600 téchto vozu (ani tento pocet ale nepostacoval na to, aby bylo mozné
vyradit staré dvounapravové Rekowageny, vyrabéné ostatné az do roku 1975, resp. pro zékazniky
mimo Berlin dokonce jesté o rok déle).
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Prehledné zaznacCené stanice duchu vyuzivané zapadoberlinskym metrem a S-Bahnem. (zdroj:
Wikipedia.de)

Ve vystavbé sité metra vychodni Berlin prili§ ispéchu nesklizel (v roce 1973 bylo otevieno
prodlouzeni na Tierpark, dalSich vystavba metra nasledovala az na samém konci 80. let - v roce 1988
se rozjelo metro na Elsterwerdaer Platz a o rok pozdéji az na Honow). Vyroba vozu rady E pro
berlinské metro (trasu E) se formou novostaveb nepodarila realizovat. Namisto toho byla od pocatku
60. let zahajena prestavba starych vozli S-Bahnu (jednalo se 0 nové vozové skiiné postaveni

na puvodnich repasovanych podvozcich a s vyuzitim pohonu starych vozu rady ET 168 z roku 1926)
na radu EIII. Tyto prestavby byly umoznény zejména diky bojkotu S-Bahnu v Zapadnim Berliné,
nebot se uvolnila velkd ¢ast zde alokovanych vozidel pro potreby vychodniho Berlina, ktery ale pro
vlasti sit S-Bahnu tolik vozli nepotreboval. Naopak metro po néjaké formé omlazeni primo volalo,
pricemz pouziti nepotiebnych vozi S-Bahnu se jevilo jako snadné a finanéné nenarocné reseni.
Vyroba vozu rady EIII formou prestaveb probihala s prestavkami takrka 30 let. Posledni vozy dodané
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v zari 1990 byly jiz dokonce placeny v nové méné (doslo jiz k prevzeti zdpadni marky). Neni pritom
bez zajimavosti, Zze se vychodni Némci paralelné zabyvali i moznosti vyroby zcela novych vozidel.
V roce 1968 dokonce nabizeli své reseni pro prazské metro (jejich nabidka vSak byla obratem pro
nedodrzeni predepsanych parametru vyrazena), Berlin se doc¢kal novych jednotek vlastni produkce
jen pro trasu A maloprofilového metra.

Obdobna situace z hlediska obnovy vozidel panovala také v siti vychodoberlinského S-Bahnu, kde
vznikaly vozy rady DR 276, a to rovnéz jako prestavba star$ich vozli S-Bahnu (tentokrat typové rady
ET 165 z let 1928-1931). Tyto vozy se vizualné sice podobaly jednotkdm metra EIII, konstrukcné ale
byla odliSnd. V autobusové dopravée v Berliné hraly jednoznacné prim autobusy Ikarus 260 a
¢lankové vozy Ikarus 280.

Predstaveni nové vychodoberlinské jednotky metra EIII v roce 1963. Vozidla vznikala prestavbou
star$ich voza S-Bahnu, z nichz vét$ina se stala nepotrebna po rozdéleni Berlina zdi. Vyuzitim
podvozku a elektrické vyzbroje vozidel z prelomu 20. a 30. let se podarilo vytvorit spolehlivé
jednotky. (foto: archiv BVG)

V Zapadnim Berliné byl S-Bahn po stavbé Berlinské zdi déle bojkotovan a jeho provoz omezovan.
Prestoze se cast lidi vratila po roce 1961 zpét, role S-Bahnu coby paterniho dopravniho prostredku
zmizela. Po zruSeni tramvaji tak hraly prim ve zdi obehnaném mésté autobusy a metro. Nedostatek
provozniho personalu vedl ke zméneé legislativy, ktera se v 50. letech stala zaminkou pro zastaveni
preshrani¢niho provozu tramvaji. Za volant autobust a do kabin strojvudcti metra smély od konce
roku 1971 usednout poprvé také zeny (nicméné prvni byla zaméstnana jako ridicka az v roce 1973,
resp. v pripadé metra 1974). Jelikoz se do Zapadniho Berlina dalo bez problému priletét a pri
dispozici vSech povoleni dojet také jinymi cestami (vlakem ¢i po silnici) zakotvili ve mésté také
prislusnici jinych narodnosti, zejména turecké. V roce 1970 zaméstnaval BVG okolo 13 000 lidi,

z nichz 220 byli cizinci (z toho zhruba polovina Turci). V dalsich letech tento pomér déle nartstal.
Soucasné se narustajicimu poctu cizincl prizpusoboval dopravce i ve svych materialech. V 80. letech
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napriklad vydaval informace o tarifnich podminkdch jiz i v turectiné.

Demografické zmény, prerod mésta a zZivot na omezeném prostoru vedly k novym obcanskym
iniciativam, které adorovaly nezridka ty, jez z tii sektort Berlina udélali vézeni. PredevSim mezi
mladymi lidmi a umeélci totiz nasla Girodnou pudu silné levicové zamérena politika. S ohledem

na moznosti navstévovat na zédkladé povoleni vychodni Berlin (po roce 1973), byla casto mezi lidmi
zastaralost vychodniho Berlina vniména se zna¢nou nostalgii.
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Stanice Bornholmer Strafle na trase S-Bahnu se stala rovnéz stanici duchu - jedinou povrchovou.

V roce 1961 byla vybudovana v oblasti tzv. ,Ulbrichtova zatacka“ - dvoukolejny oblouk nahrazujici
puvodni jednokolejnou tratovou spojku. Jejim tcelem bylo vyhnout se Zdpadnimu Berlinu. Do
provozu byla trat uvedena 10. 12. 1961. Vedle sebe tak projizdély po paralelni trati na ¢asti trasy
vlaky vychodoberlinského a zapadoberlinského S-Bahnu, pricemz obé traté byly vzajemné oddéleny
zdi. (zdroj: Wikipedia.de)

Zapadoberlinsky DP v dané dobé nemél mezi obcany prili§ velkou atraktivitu. V roce 1972 doslo ke
zdrazeni jizdného ze 40 na 60 fenikti u metra a z 50 na 70 fenikl v pripadé autobust, coz vSak mezi
lidmi vyvolalo az nezvyklé masivni protesty, které dokonce nalezly odraz v tehdejsi pop-kulture.
Obcané se naopak dozadovali nulového tarifu, coz se snazili vynutit mj. blokovanim vstupt do stanic
metra, niCenim zarizeni BVG, anebo zastavovanim autobusu uzitim zachranné brzdy. Prestoze
dopravce nabadal své pracovniky, aby se nenechali vyprovokovat, doslo nékolikrat i k napadeni
provozniho personélu, coz vedlo k povolani bezpecnostnich slozek. Spor okolo zdrazeni jizdného
vygradoval dne 13. 3. 1972, kdy doslo k vybuchu néaloze situované u mista vybéru pokut. Bomba
zranila dva lidi. V roce 1977 se zase nékdo pokusil zapalit kartotéku s doklady o Cernych pasazérech
a jednomu bombovému tutoku primo na budovy reditelstvi BVG se podarilo zabranit v roce 1978.
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Z hlediska provozu bylo nejzajimavéjsi svezeni metrem skrze vychodni Berlin, z ¢ehoz se stala az
turisticka atrakce. Metro muselo - mj. kvuli zhor$ujicimu se stavu koleji, do nichz vychodni Berlin
nebyl ochoten investovat - projizdét pomalu, coz davalo turistim dostatek ¢asu na to, aby si mohli
poridit fotografie z uzavrenych stanic. Zaznamendény jsou i pripady, kdy doslo k zastaveni metra

v nékteré z uzavrenych stanic. Zastavenim metra se automaticky odblokovaly dvere, ¢ehoz vyuzil
minimalné v jednom pripadé nepozorny cestujici, ktery dvere otevrel a vstoupil na nastupisté, a tim
na uzemi vychodniho Némecka. Zde byl pochopitelné zadrzen jako narusitel statni hranice.

Prakticky vzato jizda metrem po kolejich pod vychodnim Berlinem byla pohybem po Gzemi
vychodniho Berlina. Panovaly proto obavy, ze by vychodni Némci mohli vlaky zastavovat a provadét
v nich kontroly, pripadné zadrzovat obc¢any. Platilo proto pravidlo, ze kdokoli, kdo zapomnél
vystoupit v posledni stanici opoustéjici Zapadni Berlin, a pritom se citil napriklad z politickych
davodu ohrozen pri prujezdu pod vychodnim Berlinem, mohl zatdhnout za zachrannou brzdu a mohl
byt eskortovan pésky zpét do posledni stanice (vlak se ale v takovém pripadé musel nachazet jesté
celou svou délkou pod tzemim Zapadniho Berlina).

Pohled na trojici tramvajovych vozu Rekowagen, jez byly do roku 1976 nejmodernéj$imi vozy
vychodoberlinské tramvajové sité. (foto: Noah Caplin; archiv BVG)

Ackoli se vychodnim Némcim nelibilo, Ze néjaky nepozorny cestujici vystoupi v nékteré ze ,stanic
duchu”, hlavni pozornost ochrany stanice se soustredila pochopitelné na to, aby nemohli skrze metro
utikat do Zapadniho Berlina obcané NDR. Jelikoz metro je tvoreno nejen tubusy pro samotné vlaky,
ale také celou radou spojovacich $achet a chodeb, byla v pribéhu 60. let do téchto prostor
instalovana naslapna signalizaCni zarizeni, ktera byla v poloviné 80. let doplnéna i o pokrocilejsi
technologii svételnych zavor. Zabezpecovaly se také stanice, kdy se na nastupistich objevily zétarasy
z ostnatych dratl. Hlidat vSak bylo zapotrebi také samotné pohrani¢niky. V roce 1963 se metrem

na zapad svezla cela trojclenna hlidka pohrani¢niki ze stanice Heinrich-Heine-Strafe.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/01/1973_197309105_Foto-Noah-Caplin.jpg

Na néstupistich uzavienych stanic proto byla vybudovana zdéna stanovi$té ne nepodobna bunkrtim,
ktera méla jen mald okénka a ocelové dvere, které se uzaviraly zvnéjSku spolehlivym dustojnikem.
Hlidka tak sedéla celou sménu ve svém bunkru a nemeéla Sanci vyjit na nastupisté, pouze jej
pozorovat. Po konci smény sluzbu konajici dustojnik opét odemknul a vyvedl pohrani¢niky ze stanice.
Kromeé znemoznéni v utéku do Zapadniho Berlina byl timto zpusobem vyresen jesté jeden problém, a
sice ,zabranéni provokacim”. Ty v praxi vypadaly tak, Ze strojvadci metra s sebou vozili ¢asto jiz
nepotrebné Casopisy, které ve stanicich vyhazovali ze dveri ¢i okének ven. Pohranicnici strezici
socialismus tak méli moznost ¢ist a listovat ve zpravach ze Zapadniho Berlina (a zédpadniho Némecka
obecné), ¢cehoz béhem nudné smény na nastupistich pochopitelné radi vyuzivali.

Pres vSechna opatreni se prece jen par utékt pomoci metra podarilo. Ten nejzndméjsi z nich se
odehral dne 8. 3. 1980, kdy se povedlo pracovnikovi vychodoberlinského metra Dieterovi Wendtovi
uprchnout spolecné s jeho bratrancem a rodinou tohoto bratrance (tj. s manzelkou a dvouletym
synem) za vyuziti uzavieného spojovaciho tunelu mezi siti vychodoberlinského S-Bahnu a
zapadoberlinského (byt jedouciho pod vychodnim Berlinem). Tento mimoradné odvazny a chytry plan
se podaril jen diky vynikajici znalosti prostredi, kterou Dieter Wendt s ohledem na své povolani mél.
Své blizké se mu podarilo dostat az k metru, kde pomoci svitilny zastavil znamym krouzivym
pohybem prijizdéjici vlak, kde strojvidci oznamil jediné: ,Chceme jet s vami.” Odpovéd byla
jednoduchd ,Nastupte si a lehnéte si.” Cesta na zapad byla volna.

VVVVV



https://www.cs-dopravak.cz/rozdelena-obloha-rozdelene-koleje-20-dil-bomba-za-vyssi-jizdne/

