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I kdyZz bylo mésto rozdéleno hranici a zpocatku se zdélo, ze lidé v Zapadnim Berliné zastavaji
prakticky odriznuti od vychodniho Némecka, které je obklopovalo, zacCaly se nékteré vyostrené hrany
zahy ohlazovat. V prosinci 1963 bylo poprvé na zékladé dohody mezi vychodnim Némeckem a
senatem Zapadniho Berlina pristoupeno k vydavéni zvlastnich pasu, které umoznovaly ob¢aniim
Zapadniho Berlina vycestovat do toho vychodniho a navstivit zde své pribuzné.

Dohoda vSak byla Casové omezena a vztahovala se jen na obdobi od 19. 12. 1963 do 5. 1. 1964,
pricemz uprednostiovany byly pri vydavani povoleni humanitarni davody. O navstiveni pribuznych a
znamych, kteri ztstali za hranici, projevilo zajem obrovské mnozstvi obcant Zapadniho Berlina.
Béhem dvou tydnu jich vyjelo na vychod okolo 700 000. Dalsi dohody, které predstavovaly jisty
ustupek (ale pochopitelné do budoucna také vhodny natlakovy prostredek) ze strany NDR, byly
podepsany v letech 1964, 1965 a 1966, a to vZzdy s casovym omezenim (avSak vicekrat béhem roku).
V roce 1966 vSak dalsi jednéni zkrachovala kvuli forméalni neschopnosti obou stran dohodnout se

na novém znéni smlouvy. Kazdopadné ale plati, Ze pokazdé v dobé, kdy byly hranice jednim smérem
castecné otevreny, musely byt zavadény specialni autobusové linky a posilové spoje (a to na obou
stranach hranice), které obcany vozily k hrani¢nim prechodim a od hrani¢nich prechodu dale do
mést. Posileny byly pochopitelné také dalsi médy dopravy - metro, S-Bahn a ve vychodnim Berliné
tramvaje. Pamétnici vzpominali, Zze napriklad na nadrazi Friedrichstrae v zivoté nevidéli nastupisté
tak plné lidi, jako v onéch prvnich dnech, kdy bylo mozné navstivit pribuzné na vychodé.



Snimek z roku 1956 predstavuje prekonéni hranice mezi Zapadnim Berlinem a vychodnim
Némeckem jesté pred stavbou zdi. Zatimco v ramci Berlina se mohlo az do stavby zdi prejizdét
relativné svobodné, ze Zapadniho Berlina do sousedni spolkové zemé spadajici pod NDR jiz
probihaly hraniéni kontroly. zdroj: Wikipedia.de)

V letech 1966 az 1972 vSak zustala hranice zase takika neprody$né uzaviend. V souladu s novou
vychodni politikou zdpadniho Némecka a vzhledem k ¢éstecnému oteplovani vztahti mezi zapadem a
vychodem se podarilo v roce 1971 podepsat smlouvu mezi vSemi nékdejSimu spojenci (prvni od
konce druhé svétové valky), kterda znamenala mj. usnadnéni cestovani pro ob¢any Zapadniho Berlina
(a zapadniho Némecka obecné) do NDR, a to i z ryze turistickych ucela. Pred Vanoci 1972 poté doslo
k vyznamné udalosti, kdy se vzajemné uznalo zapadni i vychodni Némecko a ve vychodnim Berliné
bylo zrizeno oficidlni zastoupeni NSR a v Bonnu vzniklo zastoupeni NDR. Nepouzivalo se ale
oznaceni velvyslanectvi, protoze rada otédzek okolo obou statu zlstavala neuzaviena - zapadni
Némecko napriklad absolutné neuznavalo vychodonémecké obc¢anstvi a vSechny Némce povazovalo
za jeden narod. Pres tyto treci plochy se uznani obou statu stalo jednim z nejvyznamnéjsich milnika
v déjinach rozdéleného Némecka.

Kroky odehravajici se na té nejvyssi politické urovni ovlivnily, jako uz mnohokrat, i déni ve verejné
dopravé v Berliné. Jiz na jare 1972 byl zahajen provoz autobusové linky s nezvyklym oznacenim E,
ktera spojovala Zapadni Berlin a Postupim. Nejprve byla linka provozovéana jen na par tydnd, a to
postupné od 29. 3. do 6. 4. 1972, a poté od 15. 5. do 25. 5. 1972. Teprve ode dne 4. 6. 1972 byl jiz
jeji povoz ponechén jako trvaly. Slo o prvni spojeni linkou méstské dopravy mezi NDR a Zapadnim
Berlinem od stavby Berlinské zdi, kdy byly pretaty linky metra a S-Bahnu. Linka E (interné znacCena
jako 504) spojovala nadrazi Wannsee s konecnou Drewitz v NDR, kde na spoje linky navazovaly
autobusy postupimského DP. Zaroven zde vznikl populdrni obchod Intershop zaméreny na cestujici
ze Zapadniho Berlina. Jelikoz autobusové linka vyuzivala na své trase spojovaci dalnici do Berlina,


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/01/873636df0c46d179d6da77ed8a64468d-e1612167596145.jpg

musel byt u konecné v Drewitz zfizen specidlné pro tento ucel novy dalni¢ni sjezd, takze zavedeni
linky s sebou prineslo nemalé investice. Dnes bychom tento sjezd hledali jiz marné (v 90. letech byl
zruSen a nahrazen odpocivadlem).

Berlinsky DP puvodné zacal na linku E vypravovat klasické autobusy, zahy ale musel pristoupit
k nékolika upravam. Technicky nejdulezitéjsi bylo vybaveni vozidel palubnimi bateriemi s vétsi
kapacitou. Po kratké jizdé po délnici totiz nasledovalo dlouhé stani na hranicnim prechodu, které
kapacitu baterii spolehlivé vycucavalo. Od konce 70. let navic nesmély byt na linku nasazovany
autobusy s venkovnimi reklamami a naopak musela byt vozidla jasné oznacena logem BVG-West.
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Snimek z roku 1972 predstavujici autobus na lince E do Drewitz, tedy obce leZici jiz na tzemi
vychodniho Némecka. (foto: archiv BVG)

Ridi¢i se muselo hlasit vysilackou pti pfekro¢eni hranice zpét do Zapadniho Berlina u vedouciho
pracovnika BVG-West, pripadné také na celnim uradu. Informovano mélo byt predevsim o nezvyklych
udalostech, anebo prekazkéach ze strany NDR. Na tizemi NDR platil prisny zakaz pouzivani
rozhlasového zarizeni. Autobusy musely mit s sebou také vSechny potrebné dokumenty, z cehoz
standardné platila pro provoz MHD vyjimka. Pozornost se musela vénovat také vybéru jizdniho
personalu. Na lince nesméli slouzit ridi¢i, kteri by pochézeli z fad uprchlikii NDR, anebo obcanu
vyhosténych z NDR, anebo lidé, kteri méli jiné problémy s urady vychodniho Némecka v privatni
oblasti.

Autobusova linka byla vyuzivana predevsim obcany NDR, kteri dostali povoleni vycestovat do
Zapadniho Berlina. Zatimco obcané Zapadniho Berlina museli za svezeni autobusem platit (byt jen
standardni méstsky tarif, prestoze doslo k opusténi tarifni zony), ti z vychodniho Némecka méli pri
predlozeni pasu svezeni zadarmo. Neni tedy asi potreba pripominat, Zze prijmy z provozu linky byly
minimalni. Cestujici, kteri by neméli v poradku doklady, anebo by nebyli do vychodniho Némecka
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vpusténi, museli opustit autobus na hrani¢nim prechodu a vyckat na jizdu autobusu v protisméru.
Paklize by takovy cestujici nemél prostredky na zaplaceni zpatecniho jizdného, mél BVG-West
povinnost jej prepravit zpét zadarmo.

Od 1. 5. 1988 byla linka E preznacena na ¢islo 99. Duvodem byla predevsim skutecnost, ze pismeno
E bylo vyuzivano dlouhé léta pro oznaceni linek zavadénych pri zvlastnich prilezitostech, avSak spoj
do Drewitz mél jiz dlouha léta charakter bézné linky. Dalsi vyznamné zmény se odehrdly az v roce
1989, kdy se po padu Berlinské zdi linka prodlouzila az do Postupimi a byl na ni zajiStovan spolecny
provoz s postupimskym DP (ktery tak zacal zajizdét do Zapadniho Berlina). V roce 1991 byla linka
preznacena cCislo 113 a o rok pozdéji v souvislosti s obnovenim povozu S-Bahnu do Postupimi
zrusena.

Autobus v provedeni, v jakém jezdil do vychodniho Némecka, se dochoval i jako historicky exponat.
(foto: MAN Truck & Bus)

Samotné kone¢nd Drewitz se nachazela v tésném sousedstvi izemi zndmého jako Wiiste Mark. Slo

o jednu z tzv. berlinskych exklav, coz byla izemi, ktera se nachazela vné hranic Zapadniho Berlina a
byla obklopena ze vSech stran vychodnim Berlinem ¢i vychodnim Némeckem. Jejich vznik souvisi se
sjednocovanim obci do velkého Berlina v roce 1920, kdy néktera izemi s ohledem na vlastnicka
prava byla spravovana jinymi méstskymi ¢astmi, nez pod které spadala. Pri déleni Berlina byly
rozdéleny mezi jednotlivé spojence puvodni méstské ¢asti, a to vCetné téchto tizemi vné hranic
téchto c¢asti. Dokud byl Berlin jednotny, anebo bylo alespon umoznéno prechéazet svobodné mezi
jednotlivymi Castmi, existenci exklav v podstaté nikdo nereSil. Se vznikem Berlinské zdi se ale tato
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situace zménila. Uvnitf vychodniho Némecko zistalo 10 uzemi s velikosti od 0,3 ha do vice nez 45
ha, ktera patrila pod Zapadni Berlin, naopak v Zdpadnim Berliné byla 4 tzemi spadajici po vychodni
Berlin (a dalsi izemi pod sovétskou spravou). Exklava Wiiste Mark v blizkosti kone¢né linky E byla
polem, které nebylo, stejné jako vétSina exklav, ohraniceno Berlinskou zdi ani jinymi zatarasy.
Existovaly zde pouze cedulky upozornujici na prekrocCeni statni hranice. Prchat sem by vSak nemélo
zadny smysl. Uzemi by nebylo mozné nijak opustit. Plocha byla obhospodarovana zemédélcem ze
Zapadniho Berlina, ktery mél po ¢tyrletém obdobi (1961-65), kdy na pole nesmél, povoleno zajizdét
na néj svym traktorem. Autobusova linka E (pozdéji 99) tedy zadnou spojitost s obsluhou dané oblasti
nemeéla, byt by k tomu pohled na dobovou mapu mohl svadét. Wiiste Mark byla soucésti Zapadniho
Berlina do roku 1988, kdy doslo k dohodé s NDR o vyporadani se s vétsinou exklav a kdy jich byla
vétSina predana pod spravu NDR.

Zvlastni pozici mezi exklavami zdpadniho Berlina mél Steinstiicken, ktery byl jako jedina z exklav
trvale obydlen (cca 300 obyvateli). Vychodni Némecko se pokusilo jiz v roce 1951 tuto nevelkou
oblast anektovat, narazilo ale na silny protest USA, a tak byl zachovan status quo a tizemi zustalo
pod americkou spravou. Po stavbé Berlinské zdi byl Steinstiicken obehnan jen draténym zatarasem,
pricemz byl vytvoren koridor pres tzemi NDR, kterym mohli lidé prechézet do Zapadniho Berlina.
Slo ale jen o lesni stezku pro pési. Zadnd technika do této exklavy projet nemohla. Vzhledem ke
slabému zajisténi se pres Steinstiicken podarilo radé lidi uspésné utéct. Americané zde od srpna
1961 zridili stalou vojenskou posadku, ktera byla privazena na misto vrtulnikem (dnes bychom

na byvalé pristavni ploSe nasli pamatnik), ktery zajistoval i zasobovani, prepravu uprchliki a

v nutnych pripadech také obc¢anu Steinstiickenu (s nadsazkou receno tak americka helikoptéra plnila
funkci verejné dopravy). Brzy byl Steinstiicken obehnan vlastni Berlinskou zdi (CiSe trpélivosti
pretekla vychodonémeckym tradiim poté, co dezertovalo na tizemi exklavy hned 20 vojaku
vychodonémecké armady najednou). Vzhledem ke komplikovanému charakteru byla exklava
Steinstiicken prvni, u niz doslo mezi NDR a Zapadnim Berlinem k dohodé o jeji budoucnosti. Zapadni
Berlin se vzdal jedné z neobydlenych exklav v NDR, zatimco NDR predalo tizemi o Sifce 20 m
Zapadnimu Berlinu, které bylo rovnéz z obou stran obehnano zdi a které se stalo nové integralni
soucasti Zapadniho Berlina. Tento uzky pas vytvoril koridor se Steinstiickenem, ktery tak prestal byt
exklavou. K popisované dohodé doslo v roce 1971 a od roku 1972 byla do Steinstiickenu zavedena i
autobusova linka BVG-West Cislo 18 (dne 118), ktera uzounky koridor vyuZzivala. Neslo tedy

o preshrani¢ni provoz jako v pripadé linky E (99), resp. presnéji linek E, protoze kromé popisovaného
spojeni do Drewitz vzniklo jesté jedno preshranic¢ni spojeni.



Zahajeni provozu pravidelné autobusové linky do nékdejsi exklavy Zapadniho Berlina Steinstiicken
v roce 1972. (foto: archiv BVG)

Ztizeno bylo v roce 1982 a rovnéz neslo oznaceni E (interné 505), teprve od kvétna 1988 doslo

k preznaceni na Cislo 88. Autobusova linka opoustéla Zapadni Berlin skrze nové zrizeny hranic¢ni
prechod na dalnici ze Zapadniho Berlina smérem do NDR (zde vSak dalnice koncila hned za hranici a
prodlouzeni dal smérem do NDR bylo uvedeno do provozu az v roce 1987). Autobusova linka sjizdéla
za hrani¢nim prechodem Heiligensee (po prodlouzeni délnice opét prvnim sjezdem), kde byl zajistén
prestup na autobus mistni dopravy zajiStované dopravnim kombinatem Frankfurt nad Odrou (VE -
Verkehrskombinat Frankfurt/Oder). Tento autobus poté cestujici odvazel k nadrazi v Hennigsdorf.
Podminky provozu (vozidla bez reklam, povinnost hlaseni, ridi¢i bez vazeb na NDR atp.) byly
naprosto stejné jako v pripadé druhé linky E (resp. 99) do Drewitz. Podobny byl i scénar udélosti

v listopadu 1989, kdy byla linka v kombinovaném provozu zajiStovana BVG-West a VE
Frankfurt/Oder v celé délce trasy (tedy az po nadrazi Hennigsdorf).

Posledni linka s ozna¢enim E spojovala stanici metra Tegel s méstem Oranieburg v Braniborsku.
Tato linka tedy rovnéz prekracovala hranici mezi Zapadnim Berlinem a vychodnim Némeckem,
zrizena vSak byla az 17. 11. 1989, tedy po hlavni fazi listopadovych udalosti v NDR a v Berliné. Tato
linka - pozdéji precislovana na 224 (a jesté pozdéji na 824) byla v provozu az do prosince 1998, kdy
vs$ak byla hranice mezi obéma Némecky i obéma Berliny uz davno zanikla.
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