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Rozdéleni Berlina zdi s sebou sice prineslo radu omezeni, kterd jsme si popisovali v predchozich
dilech, na druhé strané je ale zapotrebi rict, Ze v pripadé povrchové dopravy byly zmény ve své
podstaté minimalni (pomineme-li faktickou ndhradu S-Bahnu v Zapadnim Berliné autobusy). Mésta
totiz kracela svou cestou jiz fadu let oddélené, byt formalné se snazila nékteré klicové projekty resit
spolec¢né, ackoli sovétsky zastupce jiz nezasedal ve spojenecké radé, ktera méla Berlin spravovat
(stdle mu ale bylo drzeno misto a mohl se k ni kdykoli pripojit). Jako priklad takového projektu muze
poslouzit napriklad berlinska dalnice (dnesni dalnice A100), ktera byla budovana prakticky stredem
mésta po etapach od roku 1956 s cilem vytvorit okruh vnitrkem mésta pro rychlejsi spojeni.
Vychodni Berlin se k tomuto zdméru pripojil, nicméné nepostavil na svém tuzemi ani metr. Podobna
situace panovala v pripadé vystavby metra. I zde bylo vnimano, Ze by bylo zahodno plany na rozvoj
sité korigovat, fakticky se vSak budovalo jen na zapadé. Shodny postoj oproti tomu - nezavisle

na sobé - zaujaly obé radnice k budoucnosti tramvaji. Ty mély byt na zapadé i na vychodé zruseny.

V Zapadnim Berliné Sla situace tak daleko, ze jiz prislibené penize na nakup novych vozidel byly
nakonec presunuty na nadkup autobusu a do tramvaji se zkratka dale neinvestovalo. Na budoucnosti
tramvaji nezmeénil nic ani srpen 1961, prestoze se na zbytkové siti ukdzala jejich role v ¢ase po
vystavbé zdi velmi dllezita. Autobusy by takové napory cestujicich rozhodné samy nezvladaly, bez
ohledu na zapuj¢ené solidarni autobusy. Jen par tydnu po vystavbé zdi si uz ale mohl dopravni
podnik dovolit zastavit provoz na dvojici tramvajovych linek. Posledni tramvajova linka nesla ¢islo 55
a spojovala Spandau a Charlottenburg. Naposledy na ni vyjely tramvaje dne 2. 10. 1967 a jednalo se
o obrovskou udalost, ktera byla pojata jako slavnost. Zaci nékterych $kol dokonce méli zkracené
vyucovani, aby se mohli ti¢astnit slavnostniho pruvodu tramvaji po mésté pri poslednim zétahu. Akce
prilakala okolo 60 000 lidi, kteri se prisli naposledy podivat na to, jak tramvaje vypadaji. Budoucnost
se zdéla byt tak zariva. Tramvaje mély nahradit moderni autobusy a tam, kde byly prepravni proudy
prilis silné, mélo prepravu zajiStovat metro.



Rozlouceni s tramvajemi v Zapadnim Berliné 2. 10. 1967 bylo velkou udélosti. Nahradou se mély stat
moderni autobusy. Brzy se ukazalo, jak obrovska chyba zruseni tramvaji ve mésté bylo. Dodnes se ji
nepodarilo napravit. (foto: archiv BVG)

Celkové Berlin v té dobé jesté stale sledoval urbanistickou cestu, ktera vesla do déjin pod ndzvem
Die autogerechte Stadt, coz je ¢ast nazvu publikace némeckého architekta Hanse Bernharda
Reichowa, ktera se vénovala usporadani uliénich siti, budovani silnic, vytvareni koridord, zon pro
pési atp. Cely nazev knihy (vydané poprvé v roce 1959) znél: Die autogerechte Stadt - Ein Weg aus
dem Verkehrschaos, tedy v prekladu: Mésto podle aut - cesta z dopravniho chaosu. Slo

o urbanisticky koncept, ktery byl svého ¢asu sledovan velkym poCtem meést a jehoz zarodky se rodily
jiz v letech predeslych v souvislosti se silicim automobilismem. Fakticky separatné se vyvijel
napriklad v USA, aniz by tomu nékdo vénoval cilenou pozornost v méstském planovani. Uli¢ni sit
byla - mnohdy bez rozmyslu - prizptusobovéana potebam aut. Némci se snazili vlozit do tohoto
podrizovéani urbanismu potfebam automobilu rad, vysledek se ale ukazal prakticky stejny jako v USA
a vétSina mést tuto koncepci v prabéhu 70. let zaCala opoustét. Nicméné Slo bezpochyby o smér,
ktery ovlivnil velkou ¢ast Evropy, a to vychodni i zapadni. Ostatné pési zény, navrhy ¢tyrproudovych
komunikaci skrze mésto, vystavby podchodu a nadchodu, zahloubeni tramvaji pod zem, ¢i jejich
nahrazeni metrem, budovani uzavienych obytnych bloku atp. prebiralo po vzoru zapadni Evropy i
Ceskoslovensko, pfi¢em? je zajimavé, Ze zatimco zdpadni Evropa se snaZila chyby napachané

v predeslych letech postupné napravovat, ¢eskoslovenska mésta sledovala drivéjsi koncepci slepé
dale a néktera tak ¢ini dokonce doposud (silnice jsou zkratka stale v izemnim planu, a tak prece
musi vzniknout...). Vratme se ale zpét do Berlina.

Zapadni Berlin se se svymi tramvajemi rozloucil, vychodni vSak rovnéz hodlal budovat po vzoru
zapadu a byl odhodlany se svych tramvaji také vzdat, anebo jejich sit alespon vyznamné redukovat.

s s

méla byt sit tramvaji ve vychodnim Berliné zredukovana ze 174 km na pouhych 65 km, pricemz role
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tramvaji méla byt osekdna na obsluhu okrajovych ¢asti mésta. Ekonomicka situace ale vychodnimu
Berlinu takové zdsahy neumoznovala, byt v lednu 1967 musely tramvaje vyklidit Alexanderplatz
prestavény v meziCase na moderni socialistické centrum meésta a v nadchazejicich letech doslo
skutecné ke zruseni nékolika tramvajovych tras predevsim v jizni ¢asti vychodniho Berlina.
Néhradou za tramvaje se mély stat - stejné jako v Zapadnim Berliné - autobusy a metro.

Od 14. 4. 1963 do pocatku kvétna téhoz roku byl ve vychodnim Berliné zkousen druhy prototyp
clankového autobusu Tkarus 180. Sériové dodavky do vychodniho Némecka zacaly az v roce 1967.
(foto: archiv BVG)

Socialisticka metropole ale nebyla schopna sit metra viibec stavét a dokonce ani porizovat pro linku
E nové soupravy. V roce 1956 predstavil Zapadni Berlin svou novou jednotku metra rady D
(prezdivanou pozdéji Dora), na coz vychodni Berlin odpovédél v roce 1958 vlastnim prototypem.
Jenomze zatimco Dora do sériové vyroby zamirila, vychodoberlinsky prototyp nikoli. Zajimavosti
bylo, Ze nové jednotky ,Dora“ Zapadni Berlin zpoc¢atku zdmérné neposilal na linky vedouci pres
uzemi vychodniho Berlina, nebot se predstavitelé zapadni ¢asti mésta bali, Ze by mohlo dojit

k zadrzeni soupravy a zneuziti jejiho technického reSeni ze strany vychodoberlinskych konstruktéra.
Vychodni Berlin resil obnovu vozového parku metra trasy E ponékud bizarnim zpusobem, kdyz se
spokojil s rekonstrukcemi starych souprav S-Bahnu (vyuzivan byl ptivodni spodek vozi). Plany

s metrem ale byly presto velkolepé. Linka E (dnes U5) méla byt vyznamné prodlouzena, linka D (dnes
U8), jejiz trasa vedla Castecné pod vychodnim Berlinem, méla byt napojena na nové useky ze strany
vychodniho Berlina, ¢imz by Zapadni Berlin ztratil moznost tuto trat pouzivat a bylo by mozné ve
vychodni Casti mésta obnovit stanice uzavrené po vystavbé Berlinské zdi. Planovani tedy na vychodé
byl do provozu uveden prvni novy usek od konce druhé svétové valky. Slo o prodlouzeni linky E (dnes
U5) o délce 1,2 km. Za stejnou dobu jiz Zapadni Berlin stihl zvétsit svou sit metra o 33 km.
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Role tramvaji tak zustala pro vychodni Berlin naprosto nezastupitelnd. JelikoZ se vSak pocitalo

s redukci jejich sité, nebyla flotila tramvaji prakticky vibec obnovovana novymi vozidly. Vysledkem
tak bylo, Ze vozovy park tramvaji ve vychodnim Berliné byl beznadéjné prestarly. ReSenim naprosto
otresné situace, kdy pouze 2,5 % vozového parku tramvaji bylo mladsich 15 let, se stalo vyuziti dilen
vychodonémeckych drah (DR), které zajiStovaly prestavbu starsich motorovych vozu (za vyuziti
puvodnich spodkli, motort, néprav atp., nicméné postupné se preslo na prakticky uplné novostavby)
na tzv. Reko-Wageny, u nichz se pouzivaly designové prvky ze soudové produkce tramvaji Gotha. Pro
Berlin mélo jit jen o doCasné reseni situace. Dvounapravové vozy Gotha byly vnimany pro provoz

v Berliné jako nevhodné (presto jich mésto v roce 1959 alespon par dostalo) a budoucnost méla byt
spojovana s velkokapacitnimi vozy, coz mély byt étyrnapravové vozy Gotha, pripadné ¢lankova
vozidla. Jenomze v ramci specializace zemi v Radé vzajemné hospodarské pomoci bylo rozhodnuto,
e se vychodni Némecko vzda své produkce tramvaji ve prospéch Ceskoslovenska. CKD Tatra sice
slibovala prevzit dosavadni produkci vagonky Gotha, do vyroby se ale dostaly jen dvounapravové
vozy (s ¢eskoslovenskym oznacenim T2D/B2D) a za kapacitnéjsi vozy hodlal ¢esky vyrobce nabidnout
jiz typy ze své produkce uzpusobené pro vychodonémecky trh. Nez k tomu ale doslo, uplynula dlouha
cesta. Berlin se tak stal na tzv. Reko-Wagenech naprosto zavisly. Teprve v roce 1976 byly zahajeny
dodavky prvnich vozli KT4D z Ceskoslovenska. Pro jejich provoz v$ak musela byt sit vyrazné
uzpusobena (predevsim v oblasti napajeni), cely problém se vSak az do padu vychodniho Némecka
nepodarilo zcela uspokojivé vyresit.

Snimek z roku 1973 nam predstavuje jiz jeden ze sériovych vozl Ikarus 180 predanych do Berlina.
Ikarus se v ramci RVHP stal hlavnim dodavatelem autobust pro vychodni Némecko. (foto: Noah
Caplin; archiv BVG)

Odlis$ny vyvoj panoval pochopitelné také v oblasti dodavek autobust. Jednim ze symbolt Berlina byly
podobné jako v Londyné patrové autobusy. I vychodni Berlin v tradici nasazovani tohoto typu vozidel
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coby velkokapacitniho prostredku pokracoval, dokonce zde byl provozovan netradicni trolejbusovy
naves, ktery byl rovnéz koncipovan jako dvoupodlazni. Vagénka v Bautzenu vyrabéla v letech 1954
az 1959 patrové autobusy typtt Do 54 a Do 56. Celkem vzniklo pro Berlin 190 téchto vozi (z toho 105
typu Do 56 a 85 typu Do 54), nicméné nasledovnici se uz do ulic vychodniho sektoru Berlina
nevydali. V roce 1974 bylo v souvislosti s porizenim novych autobust od madarského Ikarusu
prikroceno k vyrazeni vSech zbylych patrovych vozu (vic nez 100 ks) a ulice ovladly ¢clankové vozy
Ikarusu, ktery se stal prakticky vyhradnim dovozcem autobusi pro vychodoberlinsky DP od poloviny
60. let. V Zapadnim Berliné oproti tomu vsazeli nadéale na patrové autobusy nez na kloubové vozy.
Oba podniky se zkratka po stavbé Berlinské zdi kracely naprosto odliSnymi cestami. Presto bylo
mozné se ve vychodnim Némecku svézt autobusem zapadoberlinského DP a v Zadpadnim Berliné
naopak vyuzit sluzeb autobusu z vychodniho Berlina.
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