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Rozdélenim Berlina zdi bylo jediné napojeni S-Bahnu na sit ve vychodnim Berliné ponechéno pres
Friedrichstralle, kde koncily vlaky od Zapadniho Berlina. Skrz pak projizdély vlaky v severo-jiznim
sméru, pricemz jediné stanice na tomto useku byla rovnéz Friedrichstralle, o jejimz zvlaStnim
postaveni jsme jiz hovorili. Mimoto byla jedna stanice pristupna skrze sovétsky sektor (avSak pouze
ze sektoru francouzského, vychodni Némci tedy neméli moznost se na ni dostat) a kousek trasy S-
Bahnu byl veden primo po sektorové hranici. Provoz naddle zajisStovaly vychodonémecké drahy, coz
se brzy stalo politickym tématem. Jesté dne 13. 8. 1961 se seSel dav ¢itajici zhruba 200 000 lidi pred
zapadoberlinskou radnici, kde predstoupil pred obc¢any tehdejsi priméator (a pozdéjsi predseda vlady
zapadniho Némecka) Willy Brandt. Ten pronesl pamatnou vétu: ,Je neakceptovatelné, aby prijmy S-
Bahnu ze zdpadu byly pouzity na ndkup ostnatého drdtu.” Tato myslenka dala vzniknout ideji
bojkotovat sluzeb DR na zapadoberlinském tzemi.

Pro tplnost se hodi rici, ze neslo o prvni takovy pokus. Jiz dne 8. 9. 1951 bylo voldno po bojkotovani
sluzeb S-Bahnu, a to v souvislosti se zavedenim tranzitnich poplatki mezi Zapadnim Berlinem a
zépadnim Némeckem. Obcané ale tehdy volani organizatora nevyslySeli, nejspiSe proto, Ze se jich
poplatek prili$ osobné netykal. V srpnu 1961 ale byla situace v souvislosti se stavbou zdi jina. Ctyti
dny po Brandtové projevu vyzval némecky odborovy svaz DGB (Deutsche Gewerkschaftsbund)

k bojkotu S-Bahnu s cilem poskodit vychodonémecké drahy DR a soucasné pomoci
zapadoberlinskému dopravnimu podniku BVG(-West). V o¢ich odboraru totiz S-Bahn mohl za nizsi
mzdy zaméstnanct BVG (kteri byli v odborovém svazu DBG rovnéz sjednoceni). Zatimco
zépadoberlinsky DP musel v pribéhu let v souladu s ekonomickou realitou prubézné zdrazovat, S-
Bahn v systému rizeného hospodarstvi realitu vyvoje cen nereflektoval a jezdil dlouho s neménnym
tarifem, coz pro mnohé predstavovalo nekalou konkurenci.



Agitatori s cedulemi odrazujicimi lidi od cestovani S-Bahnem.

Na transparentech stoji (zleva doprava): , Uz ani fenik Ulbrichtovi“
(tehdejsi generdalni tajemnik a predseda Statni rady Némecké
demokratické republiky), ,Kazdy ridi¢ S-Bahnu plati ostnaty drat” a , Ty
davas jesté zédpadni penize Ulbrichtovi?“. (zdroj: Wikipedia.de)

Ke stanicim S-Bahnu se zacali stavét agitatori s transparenty a plakaty, kteri se snazili lidi od
cestovani S-Bahnem odradit. Na plakatech se napriklad stala hesla: ,Ty jesté platiS Ulbrichtovy
militaristy?”, ,Cestujici S-Bahnu plati ostnaty drat”, ,Ani fenik navic Ulbrichtovi“ atp. Nutno dodat,
Ze agitace byla Uspésna a cestujici skute¢né zacali hledat alternativni cesty. S-Bahn - jediny
vychodonémecky podnik na uzemi Zapadniho Berlina - se stal hromosvodem pro blesky
nahromadéné zloby ob¢ana uvéznénych za rostouci zdi. Odnéaseli to i zcela nevini pracovnici S-
Bahnu, kteri byli obCany Zapadniho Berlina, nevyhnuli se ale urazkam a dokonce i fyzickému
napadéni od svych spoluob¢ant.

Na vyzvu k bojkotu zareagoval dokonce reditel vychodonémeckych drah, ktery formou otevieného
dopisu datovaného 18. srpnem 1961 vyzyval obCany k tomu, aby se nenechali ovlivnit vyzvam

k bojkotu s tim, ze cilem DR je zachovat kvalitni sluzbu ob¢anum Berlina, pricemz bylo
zdlraznovéno, ze jde momentalné také o sluzbu nejlevnéjsi. Efekt byl ale presné opacny. Pocet
cestujicich spadl ze zhruba 1 mil. denné na pouhych 100 000. Magazin Spiegel psal o impozantnim
dusledku bojkotu, kdy Zapadnim Berlinem projizdéji prazdné vlakové soupravy.

Cestujici z S-Bahnu museli byt prepraveni nahradnim zptisobem. Dopravni podnik sice zavedl
nahradni autobusovou dopravu, ktera ale nemohla tak obrovsky pocet pasazéru pokryt. Do sluzby tak
byla povolana rada soukromych autobusovych dopravcu a brzy se zapojily také zapadonémecké
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dopravni podniky, které do Zapadniho Berlina odeslaly tzv. solidarni autobusy. Prvni autobus dorazil
do mésta - véetné posadky - z Kielu, a to tri tydny po vystavbé zdi. Na zaCatku roku 1962 bylo
k dispozici jiz 67 zapUjcenych autobusu z celkem 41 zapadonémeckych mést.

S ohledem na to, ze lidé preferovali cestovani autobusy namisto S-Bahnem, ale S-Bahn byl prirozené
veden ve smérech s velkou prepravni poptavkou, musely byt zavedeny nové autobusové linky, které
byly trasovéany paralelné s trasami S-Bahnu. Postupné se cilené pracovalo na tom, aby zminky o S-
Bahnu jako dopravnim prostredku na uzemi Zapadniho Berlina zmizely. V plancich tak nebyly
zobrazovany prestupni zastavky a nazvy zastavek byly zménény tak, aby z nich odpadl nazev ,S-
Bahnhof” (Nadrazi S-Bahnu). 173 km dlouha sit S-Bahnu v Zapadnim Berlina zmizela i z turistickych
pruvodcu. Protoze provoz autobusu v paralelnich trasédch byl dlouhodobé neudrzitelny, pristoupil
Zapadni Berlin k tomu, Ze zacal planovat nékteré linky metra tak, aby trasu S-Bahnu suplovaly. Zcela
nesmyslné se tak financ¢ni prostredky vyhazovaly za stavbu kapacitniho dopravniho systému v relaci,
kde jiz jeden kapacitni dopravni systém existoval. Zatimco ve vychodnim Berliné mél S-Bahn prioritu
a tésil se dalSimu rozvoji (a metro pabérkovalo), v Zdpadnim Berliné byla situace opa¢nd a naopak se
tésilo obrovskému rozvoji metro, zatimco S-Bahn se propadal do ztraty. Jakmile opusténé stanice S-
Bahnu zacaly ve vétsi mire vyuzivat bezdomovci a drogové zavisli, lidé se bali sluzeb S-Bahnu
vyuzivat jesté vice. Ostatné kdo by neznal slavnou knihu ,My déti ze stanice ZOO“ hovorici prave

o stanici S-Bahnu v Zapadnim Berliné.

Solidarni autobus z Bonnu na letisti Tempelhof jesté v roce 1962. (foto: archiv BVG)

Finanéni dopad pro DR byl vyrazny. Zatimco v roce 1960 byly prijmy S-Bahnu 22,5 mil. marek,

v roce 1962 Slo uz jen o 7,6 mil. marek. Kdo by ale ¢ekal, ze z toho bude profitovat zapadoberlinsky
DP, byl by na omylu. Obrovské naklady dotované dopravy nemohly byt pokryty pouze z prijmu

z jizdného (byt zvySenych), a tak mél BVG(-West) v roce 1964 trojnasobny deficit (93,7 mil. marek)
nez o tri roky drive, takze muselo dojit k vyraznému zdrazeni jizdného (zdvojnésobeni). Ackoli
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zdrazenim musel reagovat i S-Bahn, bylo porad jizdné v rychlejSim S-Bahnu v nékterych relacich
dokonce trikrat levnéjsi nez v pomalejsich autobusech. Tim se podarilo ¢ast cestujicich od bojkotu
odradit a do vlaka S-Bahnu navrétit. Na celkovém poctu prepravenych cestujicich mél ale S-Bahn
nadale i tak podil jen okolo 6 procent, zatimco pred stavbou Berlinské zdi Slo o cca 22 %. Cely bojkot
S-Bahnu tedy nemél prakticky zadného vitéze a nejvice to ve vysledku odnesli cestujici.

Jelikoz jsme zminili v souvislosti s S-Bahem tzv. solidarni autobusy zapujcené ze zapadniho
Némecka, vlozime jeSté k tomuto ¢lanku maly prilepek a pripomeneme, ze kromé solidarnich
autobusl v Zapadnim Berliné byly solidarni autobusy k vidéni i v Berliné vychodnim. Pro ,dobrou
véc” a ,zajisténi republiky” zapujéily DP v Drazdanech, Cottbusu a Hoyerswerdé své autobusy
vychodoberlinskému DP (BVG-Ost), které byly pouzivany pro posileni dopravy v usecich podél
Berlinské zdi, kde jiz obcané NDR nemohli vyuzivat sluzeb metra a S-Bahnu, nebot stanice zde byly
uzavreny. K tématu samotného S-Bahnu se v nasem serialu jesté vratime, a to jakmile se ve
vypraveni prehoupneme do 80. let.
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