Rozdeélena obloha, rozdelené koleje - 14. dil -
S-Bahn a vystavba zdi
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Vystavba Berlinské zdi v srpnu 1961 s sebou neprinesla vyznamnéjsi zmény v provozu tramvaji a
autobusu, jejichz sité byly jiz oddéleny. Jinda situace ale nastala u metra, o kterém jsme jiz hovorili, a
pravé u S-Bahnu, ktery byl pikantni tim, jak jsme si podrobné ukazali v minulém dile, Ze byl
provozovan vychodonémeckymi drahami DR i na izemi Zapadniho Berlina.

12. 8. 1961 byl kratce pred ptlnoci predan ridicimu dispeCerovi ve stanici FriedrichstraRe
zapecetény dopis s prikazem, Ze jej méa otevrit presné o pulnoci, do niz zbyvala zhruba ¢tvrt hodina.
Jakmile se ruci¢ky hodin setkaly na dvandactce, mohl si dispecer precist rozkaz, ktery narizoval
okamzité preruseni provozu S-Bahnu ve sméru do zapadnich sektort. V opacném sméru ale vlakiim
na navéstidlech sviti volno (,,zelend”), rezim totiz spravné predpokladal, Ze ve vlacich ze zapadnich
sektort budou cestovat i lidé z vychodni ¢asti mésta, které pochopitelné nechtéli v ,kapitalistickych
sektorech” nechat. Jednim z téchto pllnoc¢nich vlaku se vracel i Gunter Litfin, kterému se podarilo
ziskat v Zapadnim Berliné byt, do néjz se chtél prestéhovat. Jakozto ob¢an vychodniho Berlina
dojizdél do zapadnich sektort za praci a pocital s tim, Ze zde jednou zkratka zustane. To se ale
nestalo. Pulnocni vlak jej dovezl uz do uzaviené vychodni ¢ésti mésta a Glnter Litfin se stal dne 24.
8. 1961 prvni obéti zastrelenou pri pokusu o uték do Zapadniho Berlina.

Okolo paté rano se zacala plnit nastupisté lidmi miricimi do prace do Zapadniho Berlina.
Uniformovani policisté je ale obraceli stejné jako ve stanicich metra zpét a upozornovali je, ze zadny
vlak mimo , demokraticky sektor” Berlina nepojede. Teprve dne 14. 8. 1961 okolo 6:30 byl provoz
vlakt z Friedrichstrafe obnoven, nicméné pouze pro obc¢any Zapadniho Berlina. Sit S-Bahnu byla
rozdélena ve stanici tak, aby nebylo mozné projet z vychodu na zépad. Friedrichstra8e ale nebyla
jedinym mistem, kde byl provoz S-Bahnu mezi vychodnim sektorem a zapadnim sektorem omezen.
K preruseni plynulého provozu doslo na celkem 12 mistech.
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Pohled pres Berlinskou zed do vychodniho Berlina v 1été roku 1962. Snimek ukazuje jiz 1éta
nepouzivané koleje tramvaji mezi vychodnim a Zapadnim Berlinem. Vlevo v pozadi je vSsak mozné
vidét jesté siluetu tramvaje vychodoberlinského DP. Uprostred snimku za protitankovymi prekazkami
je mozné spatrit uzavienou stanici S-Bahnu Potsdamer Platz. Pro zajimavost mizeme pripomenout,
ze prekazky v podobé tzv. rozsochacu jsou vynalezem majora ¢eskoslovenské armady Frantiska
Kasika a v némciné se pro né proto vzilo a dodnes pouziva pojmenovani Tschechenigel, tedy doslova
cesky jezek. (foto: Allan Hailstone)

Na trech usecich byl zaveden provoz S-Bahnu ve zkracenych trasach pouze po vychodonémeckém
uzemi. Nejdelsi z téchto Gsekl mél ale délku jen 4,67 km, takze provoz jednotek S-Bahnu zde
ponékud postradal smysl. Dne 12. 9. 1961 tak byl provoz S-Bahnu na jednom z téchto tii Gseka
zastaven a od 9. 10. 1961 nasledovaly i zbylé dva. Nahradou se staly klasické osobni vlaky a pozdéji
mensi motorové vozy, které postacovaly pro obsluhu dot¢enych oblasti. Dva Useky zustaly po
predéleni hranic oddéleny zcela od zbytku sité S-Bahnu, nicméné provoz byl na nich nadale
zachovavan. Jedna z trati byla pozdéji (1983) rekonstruovana na klasickou Zelezni¢ni trat s napétim
15 kV AC, druhd byla brzy (uz od 19. 11. 1961) propojena skrze novostavbu (severni vnéjsi okruh) se
zbytkem sité. Na Sesti tsecich o celkové délce 14,02 km byl provoz od 13. 8. 1961 zrusen bez
nahrady. Stejné tak doslo k uzavreni nékolika stanic. Devét bylo zcela uzavieno, nicméné jedna

z nich - Staaken - se jesté 4. 3. 1962 dockala opétovného otevreni (jen pro ob¢any Zapadniho
Berlina), nicméné od 17. 9. 1980 byla stanice zase uzaviena. Stanice Stolpe Siid byla zajimava tim,
Ze odtud jesté dne 14. 8. 1961 - den po zahdjeni stavby zdi - odjel jesté jeden vlak, nicméné nasledné
doslo také k jejimu uzavreni. Dalsi ¢tyri stanice lezely v tésné blizkosti hranic a byly uréené vzdy jen
pro obCany Zapadniho Berlina. Zvlastni postaveni méla stanice WollankstralRe, ktera slouzila
potrebam obcanu ze Zapadniho Berlina (pristup byl zajistén z francouzského sektoru), ale fyzicky
stala v sektoru sovétském.

Pro Zapadni Berlin byla situace s S-Bahnem po stavbé zdi jesté vice komplikovana nez drive. Dne 23.
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8. 1961 - deset dni po stavbé zdi - projednaval zdpadoberlinsky sendt moznosti, jak zajistit provoz S-
Bahnu pod zapadni kontrolou. ReSeny byly konkrétné tfi scénére, a sice preruseni provozu S-Bahnu
v Zapadnim Berliné nésilné primo ze strany zapadnich sektort. To by ale znamenalo poruseni
povalecnych smluv mezi spojenci, takze se tato otdzka dale neprojednéavala. Druhy scénar resil obavu
z mozného preruseni provozu ze strany vychodnich Némct, a sice formou stazeni vSech souprav. Ty
ale - alespon ty predvalecné - byly formalné povazovéany za majetek vSech Ctyr sektoru.
Zapadoberlinska policie kazdopadné dostala narizeni hlidat pohyb vlakl a zabranit pripadnému
presunu. Posledni projednavana varianta pocitala s tim, Ze by provoz S-Bahnu mohli prerusit sami
vychodni Némci, a to i za cenu, ze by zde nechali vozovy park. Pro takovy ptipad se pocitalo

s prevzetim provozu do vlastni rezie, pricemz pri zvazovaném nasazeni 38 vlaku by bylo mozné
udrZovat provoz na celkem 5 trasach v 10minutovém intervalu a zadsobovat je zapadoberlinskou
elektrinou. Nakonec se ale ani jeden ze scénart nenaplnil. S-Bahn zistal jesté na dlouhé roky pod
spravou vychodonémeckych drah DR. Jeho pozice coby druhého kapacitniho dopravniho prostredku
(po metru) v Zapadnim Berliné se ale otrésla, a to v dusledku vyhlaSeného bojkotu.
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