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Stavbou Berlinské zdi jsme se dostali k problematice berlinského S-Bahnu, ktery mél v ramci
berlinské verejné dopravy zvlastni postaveni, a proto povazujeme za nutné udélat si v nasem
chronologickém postupu pauzu a vratit se na okamzik hloubéji do historie, abychom systém zvany S-
Bahn ponékud vice predstavili.

Prvni zelezni¢ni trat byla do Berlina zausténa jiz v roce 1838. Pozdéji vznikla rada dalSich trati a
nadrazi, ktera byla, jak bylo v té dobé obvyklé, kusa a vzajemné nepropojena. Tento problém byl
vyreSen v roce 1851, kdyz byla do provozu uvedena tzv. spojovaci draha vedena po obvodu
tehdejsich hradeb, ktera vétsinu nadrazi napojila. V roce 1870 byl poté zahdjen provoz na prvni casti
okruzni trasy (tzv. Ringbahn), jejimz ucelem bylo propojit vzdjemné do Berlina ustici traté, avSak dal
od samotného stredu mésta. Nova trat méla slouzit predevsim dopravé nékladni, zejména pak pro
vojenské transporty, od roku 1872 po ni ale jezdily také prvni osobni vlaky. Odklonénim nakladni
dopravy a vojenskych transportu bylo mozné uvolnit kapacitu nadrazi i koleji a dostavét 11,2 km
dlouhou nadzemni drahu, ktera se zapsala do historie jako Berliner Stadtbahn (Berlinskd méstska
draha). Ta spojovala berlinské vychodni nddrazi (Ostbahnhof) s nddrazim Charlottenburg.

S ohledem na houstnouci provoz v okoli Berlina poté vznikaly dalsi traté vyhrazené pro provoz mistni
dopravy. Ty vSechny poslouzily pozdéji jako zarodek pro vytvoreni sité S-Bahnu. Ackoli prvni pokusy
s elektrizaci vybranych trati byly zahdjeny jiz v roce 1900, rozhodnuti o elektrizaci rozsahlejsiho
systému bylo prijato az v roce 1910, pricemz k napajeni mélo byt pouzito vrchni vedeni. Prichod
prvni svétové valky ale plany zhatil. Postupna elektrizace - nakonec s vyuzitim treti napajeci
kolejnice jako je obvyklé u metra - tak byla zahajena az v roce 1924, pricemz rekordmanem byl rok
1928, kdy bylo elektrizovano 115 km trati. O S-Bahnu se vSak zacina hovorit az od roku 1930, kdy
vznika také typické logo v podobé bilého pismena S na zeleném pozadi. Jakozto kapacitni dopravni
prostredek umoznujici rychlé spojeni v ramci Berlina i jeho okoli se stal S-Bahn velmi popularnim
mezi obyvatelstvem a svou tlohou zacal doplnovat a v nékterych relacich (napriklad po dostavbé
severojizniho tunelu v roce 1936) i suplovat méstské metro. Ostatné dnes je pocet pasazéru
prepravenych berlinskym S-Bahnem témér srovnatelny s poctem pasazéri v metru (byt sit metra je
co do délky mensi).



S-Bahn byl valkou silné poskozen, mj. doslo k zaplaveni klicového severojizniho tunelu. Z néj se pak
voda dostala i na trasy metra. Dodnes se spolehlivé nevi, kdo zaplaveni S-Bahnu zpusobil, vétSina
pribéhu o velké privalové viné a stovkach utopenych lidi se vSak nezaklada na pravdé. (foto:
Wikipedia.org)

Na konci valky byla sit S-Bahnu vazné poskozena. Nejvétsi Skodu zplsobilo zatopeni severojizniho
tunelu, z néjz se voda prelila také do systému metra. Doprava v té dobé jiz byla zastavena. Provoz
na prvnich usecich byl obnoven az 6. cervence 1945. Prestoze svym pojetim S-Bahn odpovidal
prostredku hromadné dopravy osob, nebyl ve vlastnictvi mésta, ale byl vzdy provozovan némeckymi
riSskymi drahami (DR; Deutsche Reischsbahn). Ty také obnovily na tratich provoz. Prestoze byl
Berlin rozdélen na ¢tyri okupacni zony, byl vydan dne 11. 8. 1945 rozkaz ¢. 8 sovétské vojenské
spravy v Némecku, ktery uvadeél, ze veskery provoz Zeleznic v sovétské okupacni zoné a v Berliné
jako celku prebiraji némecké drahy (tehdy jesté stéle riSské - DR). Jelikoz se zdalo nesmyslné, ze by
se mél provoz Zeleznice, a tim i S-Bahnu, délit v ramci samotného Berlina, zapadni mocnosti tento
stav posvétily a daly provozni pravo DR i ve svych zéndach.
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Kdyz pak v roce 1949 doslo k rozdéleni Némecka na dva staty, vznikla paradoxni situace, kdy

v zapadnich sektorech Berlina mohly nadale provozovat S-Bahn vychodonémecké drahy. Ty se vSak -
na rozdil od zapadonémeckych drah - neprejmenovaly. V zapadnim Némecku nesla zZeleznice od 7. 9.
1949 pojmenovani DB - Deutsche Bundesbahn. Také ve vychodnim Némecku se nabizelo
prejmenovani. V dobé, kdy byla Hitlerova tisicileta riSe v troskach a vSechny pripominky spojené se
slovem ,rise” byly utlacovany do pozadi, bylo prinejmensim zvlastni, Zze se vychodonémecké
zeleznice nadéle jmenuji risské. Oficialné bylo jako diivod uvadéno, ze by prejmenovani stélo prilis
mnoho penéz, ve skuteCnosti se ale vychodni Némecko bréanilo prejmenovani svych drah kvili
Berlinu. Smlouva se spojenci totiz jednoznac¢né jmenovala, Ze provozovatelem drah na uzemi
zépadnich sektori bude Deutsche Reichsbahn (DR). Pokud by tedy doslo k prejmenovani, musely by
zapadni spojenci nastupnickou spolecnost uznat, nicméné nikdo jiz nemél iluze o tom, ze by se tak
stalo. Jelikoz provoz zeleznic se ridil zvlastnimi predpisy, byly koleje DR a vybaveni drahy fakticky
vychodonémeckym tuzemim.

To s sebou ale prinaselo také problémy. Jak jsme si jiz rekli, zalozeni obou republik predchazela
ménova reforma v roce 1948. Dokud bylo mozné platit v zapadnich sektorech i vychodonémeckou
markou, rada lidi toho vyuzivala (napriklad najem, plyn, elektrinu atp. platili lidé zpravidla ve
vychodnich markdch). Jelikoz toto bylo pochopitelné pro spravu Zapadniho Berlina extrémné
nevyhodné, doslo k rozhodnuti, ze v zapadnich sektorech bude mozné platit jen zapadni markou (ve
vychodni se dalo platit jiz predtim pouze vychodni markou). To ale zplsobilo velké problémy
zelezni¢arim. Zaméstnanci S-Bahnu sice pracovali pro vychodonémecké Zeleznice, ale nemald ¢ast
z nich pochopitelné bydlela v zapadnich sektorech. Jenomze plat dostavali pouze ve vychodnich
markach, coz s ohledem na vyvoj kurzu (1 : 4, pozdéji dokonce 1 : 10) nemohlo postacCovat.
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Vzpominky na budovani tisicileté Hitlerovy riSe byly potlacovany, v nazvu vychodonémeckych
zeleznic ale zustalo pismeno ,R“ rozepisované jako Reichsbahn (fi$ské drahy) nadale. Hlavnim
duvodem byla skutecnost, ze smlouvy mezi Spojenci po vélce vyslovné uvadély DR jako
provozovatele Zeleznice i v zapadnich sektorech Berlina. Prejmenovani by znamenalo nutnost
smlouvu revidovat, priCemz zapadni spojenci by sotva znovu kyvli na to, Ze se o provoz zeleznice

v Berliné bude starat komunisticky soused. Na ilustracnim snimku z lipského nadrazi tak muzeme
vidét jasné pismena DR. Viz na snimku je mimochodem jeden z pouhych ¢tyr vyrobenych vozi z let
1980-82 slouzici specialné pro prepravu véziu. (zdroj: Wikipedia.de)

Dne 21. 5. 1949 proto byla vyhlaSena stavka, ktera se ale dotkla jen zapadnich sektoru. Do ni
vstoupilo okolo 13 000 zeleznic¢ara bydlicich v Zapadnim Berling, coz zna¢né poskozovalo prestiz DR.
Drahy se snazily reagovat poskytnutim zaméstnanct z vychodniho sektoru Berlina, ktefi méli alespon
castecné provoz zajiStovat. Proti stavkujicim méla tvrdé zasdhnout vychodoberlinska Zzeleznicni
policie (Bahnpolizei, pozdéji znama jako Trasnportpolizei), priCemz mélo dojit i k nékolika smrtelnym
zranénim (presné udaje ale nejsou dosud znamé). Navrzeny kompromis, Ze by se v budoucnu
vyplécely mzdy v poméru 60 % v zapadnich markach a 40 % ve vychodnich markach, byl odmitnut
(predevsim proto, Ze DR nechtély uznat existence nezavislého odborového svazu). Problém mél byt
dokonce resen na schlizce ministra zahrani¢i v Parizi, kde mél sovétsky velitel mésta Alexander G.
Kotikow ujistovat sviij americky protéjSek Franka L. Howleye o tom, ze pozadavkum stavkujicich
bude brzy vyhovéno (o den pozdéji byla ale tato zprava sovétskou stranou dementovana).

Netnosna situace nakonec paradoxné priméla opét jednat vSechny ¢tyri velitele mésta (trojici
zapadnich a sovétského), kteri se dohodli na tom, ze stdvka musi byt ukoncena dne 28. 6. 1949.
Splnény mély byt pozadavky stavkujicich, zaroven ale zapadni predstavitelé védomé hodili pres
palubu hlavni predstavitele stavky, kdyz dali DR volnou ruku v mozném propousténi hlavnich
sabotérl a narusitelt. To pak odneslo celkem 1 372 pracovniki DR, ktefi byli propusténi, dal$ich
zhruba 4 000 cekal jiny postih. Pracovnici nové dostavali plat v poméru 60 % v zapadnich markéach a
40 % ve vychodnich markach, nicméné v Zapadnim Berliné bylo zrizeno zvlastni stanovisté, kde si
pracovnici mohli chodit své vychodonémecké marky vymeénit za zapadni, a to v poméru 1 : 1, coz bylo
pochopitelné pro Zapadni Berlin nevyhodné. Panovalo zde ale jisté omezeni - vyména se netykala
¢lent Sjednocené socialistické strany Némecka (tedy komunistl) a predchidct této strany. Teprve
od roku 1962 byla cela mzda vyplacena cela v zapadnich markéach a nebylo nutné resit vyménu
penéz. Skutecnost, ze Zapadni Berlin pristoupil na to, ze bude 40 % vyplaty v poméru 1 : 1
vyménovat ovSem nebyla jen dobrou vuli. Zapadni Berlin totiz ziskal cenné ustupky.



Jednotky ET 165 nasly uplatnéni také v Polsku, kam se dostaly koncem valky v ramci snahy o jejich
ukryti pfed zni¢enim (pfevezeny byly do mésta Swidnica, které bylo pied rokem 1945 soucasti
Némecka). Ze 189 vozu si jich 54 Polaci zrekvirovali a po upravach je zaradili do provozu jako radu
EW90 na trasu ,polského S-Bahnu“ (SKM; Szybka Kolej Miejska) v oblasti Trojmésti (Gdansk, Sopot,
Gdynia). Snimek predstavuje dochovany, byt ponékud zanedbany, ex-berlinsky S-Bahn v roce 2014.
(zdroj: Wikipedia.pl)

DR musely pristoupit na to, ze ztrati kontrolu nad vSemi zarizenimi, které nesouvisi bezprostredné
s provozem drahy. Tato zarizeni byla prevedena pod finan¢ni oddéleni zépadoberlinského senétu,
fakticky ale byla pozdéji spravovana pracovnikem némeckym spolkovych drah DB. Oddéleni, pod
které tento majetek spadal, neslo nazev Sprava byvalého majetku risskych drah (Verwaltung des
ehemaligen Reichsbahnvermégens) a Zapadnimu Berlinu z néj plynuly nemalé financ¢ni prostredky
(jednalo se o nejruznéjsi pozemky, sklady, zahradkarské kolonie, drazni domky atp.). Stavka pak
prinesla také zménu jizdného, kdy se v S-Bahnu v Zapadnim Berliné daly koupit jiz jen jizdenky za
zapadni marky. Ty vSak byly dlouho levnéjsi nez jizdenky (zapado)berlinského DP, ¢ehoz bylo
propagandisticky vyuzivano. Mimoto byl S-Bahn hojné vyuzivan pro Sireni vychodoberlinského tisku
a propagacnich materialQi, proti ¢emuz bylo opakované (a neprili§ uspésné) ze strany Zapadniho
Berlina protestovano.

Jako jednu zajimavost jeSté doplnme, ze vlakové jednotky slouZzici na siti S-Bahnu a vyrobené pred
rozdélenim Némecka, nenesly na Cele znak DR, protoze byly povazovany za majetek vsech Ctyr
mocnosti, nikoli jen sovétského sektoru, potazmo DR. Pokud pak chtély DR nékteré z téchto jednotek
premistit (napriklad na opravy) do jiného sektoru, musely zadat o souhlas. Podobné byl velmi bedlivé
sledovan také pohyb stavebniho materidlu, koleji a dalSiho zarizeni.
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