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Postavenim zdi a uzavienim hranic byly dotéeny celkem ¢tyti trasy metra. Slo o linky A (dnes U2), B
(dnes U1), C (dnes U6) a D (dnes U8). U prvnich dvou byla opatreni velmi jednoducha. Trasy metra
smérovaly ze zapadu na vychod, takze doslo pouze k rozdéleni. V pripadé linky A vznikly dva
provozni Useky (zapadni a vychodni), trasa linky B byla fakticky zkracena o jednu stanici, protoze ve
vychodnim Berliné méla pouze jednu - a sice koncovou - stanici (Warschauer StrafRe). Vychodni
Berlin tedy nemél na provozovani této trasy zadny zajem. Zapadnimu Berlinu preruseni provozu
téchto dvou tras zadné komplikace neprineslo. Stejné, jako se na preruseni provozu predem
pripravovali na vychodé, pripravovali se na mozné uzavieni sektorovych hranic (byt ne z vlastni
iniciativy) také na zapadé.

Jak na trase A (U2), tak na trase B (U1) proto byly vloZeny dodatecné v poslednich stanicich pred
sektorovou hranici obratové vyhybky, které umoznily provoz kdykoli zkréatit. Jina situace panovala u
linek C (U6) a D (U8). Ty sice také mély stanice ve vychodnim Berliné - linka C (U6) pét a linka D
(U8) dokonce Sest - obé konecné ale mély v zapadnim sektoru. U téchto linek bylo prijato
jednoduché opatreni. Vlaky nesmély ve stanicich zastavovat, ale smély jimi pouze snizenou rychlosti
projizdét. Takeé rychlost v tunelovych tusecich vychodniho Berlina byla snizena, a to z 50 a 60 km/h
na pouhych 15 km/h (pozdéji doslo k navysSeni na 25 km/h).

Jedinou vyjimkou mezi uzavienymi stanicemi byla FriedrichstralRe na lince C (U6). Na té mohly vlaky
metra nadale zastavovat, coz ale neznamenalo, Ze by mohli stanici vyuZzivat také obcané vychodniho
Berlina. Stanice byla ponechana jako provozni z toho diivodu, ze kromé linky C (U6) ji prochézela
také trat S-Bahnu. Projizdély zde hned tri linky smérujici na zapad, a sice Wannsee - Frohnau,
Lichterfelde Siid - Heiligensee a Lichtenrade - Gesundbrunnen. Kromé metra a S-Bahnu zde byla
Némecka do Zapadniho Berlina, avSak ukonceny byly az ve stanici Friedrichstralle, tedy ve
vychodnim sektoru (odkud jiz prazdné pokracovaly na seradovaci nadrazi). Mimoto zde zastavovaly
také dalsi dalkové vlaky (smeérujici napriklad do Kodané, ale také do Prahy a Vidneé), pricemz
nastupisté dalkové dopravy byla také v tomto pripadé urcena pouze pro cestujici ze Zapadniho
Berlina. Pro Berliiany z vychodniho sektoru slouzilo az nadrazi Ostbahnhof. Prestoze nadrazi bylo
vychodonémeckou pudou, jeho velka ¢ast byla ur¢ena jen ,kapitalistaim®. Jelikoz odtud ale soucasné
vyjizdély i linky S-Bahnu vychodoberlinského, bylo nadrazi oddéleno tak, aby nebylo mozné
prechazet. Mezi nastupisti vyrostla fakticky dalsi ¢ast Berlinské zdi (a to postupné az ke stropu
vysoké haly). Po kratké dobé byl také primo na nadrazi zrizen dalsi hrani¢ni prechod, z néjz bylo



mozné prechazet do vychodniho Berlina a opacné (pri splnéni vSech povinnosti).
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Stanice FriedrichstralSe slouzila jako prestupni mezi spoji do Zapadniho Berlina, zaroven zde byl
hranicni prechod pro vstup do NDR. Samotna stanice se vSak nachdzela rovnéz na Gzemi vychodniho
Némecka, ¢ehoz bylo vyuzivano pro ziskani devizovych prostredki prodejem levnéjsich jizdenek
platnych v Zapadnim Berliné, anebo zfizenim stanku Intershop s vychodonémeckym zbozim.
Prestoze byly provadény namatkové kontroly proti pasovani, obané Zapadniho Berlina moznost
levného nékupu v Intershopu Casto vyuzivali. (foto: DB AG)

Nékteré spoje S-Bahnu byly na nddraZi také ukonéeny. Slo o dvojici kusych koleji podél jednoho
nastupisté. Za zdi poté koncily spoje vychodoberlinského S-Bahnu. Prestoze provozovatelem S-Bahnu
byly pouze vychodonémecké drahy (i v Zapadnim Berliné), nebyl umoznén jednoduchy prechod vlaka
z vychodoberlinské sité na zapadoberlinskou. Z bezpec¢nostnich diivodl bylo mozné prejezd ucinit
pouze za vyuziti koleje urcené pro dalkové vlaky, kterd byla vybavena postranni napajeci kolejnici.
Takovy prejezd byl mozny jen na zvlastni povoleni a za zvySenych bezpecnostnich opatreni. Spojovaci
vyhybky byly opatreny vykolejkami, které se musely vzdy pred jizdou odstranit.

Mezi stanici metra a podzemni stanici S-Bahnu bylo nutné zridit dlouhy spojovaci koridor, do néjz
byly zatustény jediné dvere, které byly oficialné oznacovany jako sluzebni prechod pro pracovniky
vychodonémeckych drah DR. Kromé této funkce mél ale jesté funkci sekundarni. Po predloZeni
domluveného znameni u strazi bylo mozné projit prakticky nepozorované do koridoru a metrem ci S-
Bahnem pokracovat skryty v davu lidi bez jakékoli kontroly a procleni do Zapadniho Berlina. Jednalo
se pochopitelné o vchod pro vyvolené, jenZ si mezi zainteresovanymi vyslouZil jméno Ho Ci Minova
stezka podle slavné tajné komunikace, ktera pomohla zajistovat logistiku vietnamskym komunistim
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béhem vietnamské valky. Kromé funkcionart komunistické strany ji vyuzivali také spolupracovnici
z fad komunistické strany Zapadniho Berlina (respektive Sjednocené socialistické strany Zapadniho
Berlina; SEW, tj. Sozialistische Einheitspartei Westberlins) a déle ve velké mire také agenti tajnych
sluzeb.

Dne 7. cervence 1976 uprchly z zenské véznice ze Zapadniho Berlina prostrednictvim popisované
spojovaci chodby na vychod Ctyri ¢lenky ultralevicové organizace RAF (Rote Armee Fraktion; Frakce
Rudé armady), jez byla s ohledem na svou ¢innost povazovana za teroristickou organizaci. Naopak
na zapad tudy uprchl agent némecké tajné sluzby Werner Stiller, ktery s sebou prinesl také radu
tajnych dokumentd, které poskytl protistrané.

Stanice méla i svou Cast pro cestujici z vychodniho Berlina a slouzila nadale také pro zajiSténi
délkové dopravy. Snimek z 21. 12. 1950 predstavuje na portrétech dvojici vudci-rezniku - nalevo J.
V. Stalin, napravo jeho Cesky soudruh Klement Gottwald. Fotografie byla porizena prti prilezitosti
zahdjeni mezinarodniho spojeni Berlin - Praha pravé ve stanici FriedrichstrafSe. (foto: Bundesarchiv)

Stanice méla jesté jednu zajimavost. Nez byla postavena Berlinska zed, byly ve stanicich pod
vychodnim Berlinem zrizeny prodejny jizdenek. Z 10 stanic se ale po 13. srpnu 1961 staly stanice
ducht, které byly jen slabé osvétleny a v nichz byly zfizeny stanovi$té pohranicni straze, kolem nichz
pomalu projizdély soupravy metra. Na povrchu pak brzy ukazatele ,U“ pro stanici metra zmizely,
nékteré vstupy byly zaslepeny, jiné zcela srovnany se zemi, takze nikdo nepoznal, Ze pod zemi se
nachazi cela stanice metra. S uzavienim stanic zmizely pochopitelné také prodejny jizdenek. Jen

na Friedrichstrafe zustala jedina prodejna vychodoberlinského DP (BVG-Ost) zachovéna. Zde bylo
mozné si koupit jizdenku na cestovani S-Bahnem i metrem, pricemz v souladu s pavodnimi dohodami
byly nadéle tyto jizdenky uznavany i v Zdpadnim Berliné, byt jen v siti metra a S-Bahnu (prestup

na autobusy a trolejbusy tedy nebyl mozny). Prodejna se udrzela do roku 1984, kdy doslo k jejimu
zruseni.
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Skutecnost, Ze nadrazi FriedrichstrafSe lezelo ve vychodnim Berliné, méla jesté jedno zajimavou
konsekvenci. Prestoze nebylo mozné opustit nddrazi bez projiti hrani¢ni kontrolou, bylo mozné si zde
v postavenych kioscich na néstupistich nakoupit vychodonémecké zboZi. Slo o prodejny Intershop,
coz byla obdoba Ceskoslovenskych Tuzexu (prestoze $lo o statni podniky zrizené vychodnim
Némeckem, vychodni markou se v nich platit nedalo). V téchto kioscich lidé ze Zapadniho Berlina
nakupovali pri prestupech (Ci tmyslnych vystoupenich) za zdpadni marky vychodonémecké zbozi, at
uz Slo o alkohol, cigarety, ale také noviny, knihy a dalSi zbozi. Prestoze ceny byly vyssi nez v klasické
siti obchodt v NDR, byly vyrazné pod cenovou trovni v Zapadnim Berling, takze stanky si

na nedostatek zakazniku rozhodné nemohly stézovat. Ve stanicich v Zapadnim Berliné sice byly
provadény pravidelné kontroly cestujicich kvuli celnim Gnikiim a pasovani, tyto kontroly ovéem mély
namatkovy charakter a nebylo mozné zachytit vSechno zbozi. Vychodnimu Némecku poté z kiosku
proudila tvrda ména, kterou stat potreboval.

Friedrichstral3e slouzila jako hrani¢ni prechod az do roku 1990. Pad Berlinské zdi a bliZici se
znovusjednoceni Némecka vedly v prubéhu tohoto roku k odstranéni véech staveb, které souvisely
s nutnosti rozdélit nadrazi na dvé oddélené Casti, stejné jako vSech zarizeni slouzicich pro kontrolu
lidi pri prechodu hranice. Z poc¢atku byly kontroly provadény primo ve stanicich v provizorné
zrizenych stanovistich, pozdéji ale doslo k vybudovani separatnich kontrolnich stanovist mimo
budovu, které byly rozdéleny pro ruzné skupiny lidi (ob¢any Zapadniho Berlina, diplomaty, ob¢any
dal$ich statd, obcany NDR atp.). Prestoze k zabiti na nadrazi v souvislosti s pokusem o Gték nedoslo
(4ték by ostatné ani nemél smysl, protoze i pro projiti kontrolou se lidé stéle nachazeli

na vychodonémeckém tizemi), zemrelo zde béhem let 1961-1989 celkem 227 lidi prirozenou smrti.
Vétsina z nich na infarkt zplisobeny stresem béhem hrani¢nich kontrol.
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