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Dopravni planovani mésta bylo i pres jeho faktické rozdéleni nadéale obéma stranami konzultovano.
Zatimco prvni povalecna léta se vénovala hlavné obnové (posledni stanice metra znicena vale¢nymi
uddalostmi byla znovuuvedena do provozu az v roce 1951), v padesatych letech se jiz dopravni
planovaci zacali divat vice dopredu a snazili se predpovidat vyvoj mésta a prizpsobovat jej novym
trendtim. V pripadé verejné dopravy napriklad panovala shoda v rozvoji sité metra. Jeho expanze
byla navrhovana pro cely Berlin a pocitala se zachovanim vychodo-zapadnich spojnic. Kdyz ale

v zapadnich sektorech v roce 1955 zacala stavba nové trasy metra G (dnes U9), byla jeji trasa
navrzena jen po uzemi zapadnich mocnosti.

U tramvaji se obé strany shodovaly na postupném utlumu, coz bylo v souladu s tehdejSim trendem.
Tramvajové vozy, prestoze odvedly obrovskou sluzbu béhem let valeCnych i povalecnych, byly
zastaralé a nevyhovovaly potfebam rostouciho mésta. Navic rada Uprav byla po valce provadéna

s cilem infrastrukturu rychle zprovoznit, takze kvalita provedenych praci musela jit stranou, uz jen
kvuli absenci kvalitnich material. Dlouhodobé podfinancovéni zacalo ,oba Berliny” strasit

v padesatych letech. Na zapadeé se jesté v roce 1953 rozhodli, ze kritickou situaci vyresi masivnimi
investicemi. Za 12 miliént zdpadonémeckych marek mély byt nakoupeny nové tramvaje a autobusy,
vzapéti bylo ale jiz schvalené rozhodnuti revidovano a penize putovaly jen do autobusu. Prestoze se
tramvaje jesté radu let v Zdpadnim Berliné udrzely, je rozhodnuti z roku 1953 pocatkem jejich konce
v Zapadnim Berliné. 37 tramvajovych linek na siti dlouhé 420 km mélo byt postupné zruseno.
Nahradou se mély stat autobusy a nové trasy metra. Ty mély mit jen v Zapadnim Berliné délku okolo
200 km, pricemz bylo ziejmé, ze snahou bylo eliminovat uzivani S-Bahnu, ktery byl provozovan
nadale vychodonémeckymi drahami. Nékteré navrzené trasy tak byly rozkresleny prakticky paralelné
k existujicim trasam S-Bahnu. Ekonomicky Slo z dneSniho pohledu o nesmysl, ale svou roli zkratka
hrala i politika.



Prvni nova jednotka rady E pro vychodoberlinské metro béhem slavnostniho predstaveni v roce 1958
ve stanici Alexanderplatz. Vzhledem k tomu, Ze jednotky rady C z depa Friedrichsfelde byly v roce
1945 zrekvirovany a poslany do Moskvy, musely byt na lince E vyuzivany ze strany BVG-Ost jen vozy
maloprofilového metra, které nabizely mensi kapacitu. Vychodoberlinsky zavod LEW tak v roce 1958
vyvinul prototyp nového velkoprofilového metra, které bylo oznacCeno jako rada E. Prototypova
souprava ev. ¢. 1400+1402 ale vykazovala nedostatky prakticky ve vSech myslitelnych parametrech.
Z tohoto davodu nebyla nikdy zahéjena sériova vyroba a dvouvozovy vlak se jiz v roce 1961 dockal
svého vyrazeni. (foto: archiv BVG)

Na vychodé byla situace odlisSna. Také zde si sice slibovali, ze budou tramvaje rusit, ale namisto nich
se vedle autobusu a metra pocitalo také s trolejbusy. Ty sice jezdily i v Zadpadnim Berliné (do roku
1965), zde Slo ale o provoz, ktery byl po vélce pouze obnoven. Zajimavosti byla linka ve Spandau,
na niz byl provoz po valce znovu zahajen v roce 1949, ale jiz v roce 1952 doslo k jeho uzavreni.
Trolejbusova trat totiz vedla ulici Nennhauser Damm, kde presné polovinou silnice prochazela
hranice mezi zdpadnim a vychodnim sektorem. V jednom sméru tak trolejbusy jezdily po tzemi
Zapadniho Berlina a ve druhém po tuzemi vychodniho. Jelikoz vychodni Némci nechali silnici od 19.
12. 1952 na své poloviné imyslné zatarasit a dodatec¢né jiz nedoslo k dohodé o umoznéni provozu,
byla trolejbusova linka nahrazena autobusy, které vyuzivaly objizdnou trasu. Oproti tomu ve
vychodnim Berliné zacali trolejbusy pouzivat az od roku 1951, nicméné planovana velkéd expanze
byla uz v roce 1956 ukonc¢ena a pozdéji byl provoz utlumovan, az vyjela dne 1. 2. 1973 trolejbusova
linka A37 naposledy.

Vétsi expanzi trolejbust a metra ve vychodnim Berliné branil nedostatek finan¢nich prostredka.

V nasem serialu jsme si jiz prozradili, ze ekonomicka situace vychodniho Berlina nebyla viibec
ruzova. I kdyz tedy vychodni Berlin touzil po vétsi siti metra, nemél na jeho budovani penize. Navic
oproti Zapadnimu Berlinu prochazely jeho izemim de facto jen dvé trasy. Formalné se tak sice
hovorilo o tom, Ze bude sit tramvaji redukovéna, prakticky ale na rozdil od zapadnich sektort nebylo
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mozné tuto redukci provadét predpokladanym tempem, protoze nebyl k dispozici kapacitnéjsi
dopravni prostredek, ktery by tramvaje nahradil. I kdyz se diky tomu podarilo tramvajovy provoz
nakonec zachovat, fakt, ze byl ur¢eny formalné k likvidaci, vedl k dalSimu zhorSeni situace ve
vozovém parku, ktery byl pak léta odkézana na tzv. Rekowageny, tedy vozidla s novou vozovou skrini
stavéna za vyuziti star$ich repasovanych podvozka (mnohdy s ohledem na stav vozidel ani to ne,
takze se fakticky jednalo o novostavby). Vychodoberlinska tramvajova doprava tak sice prezivala,

o komfortnim cestovani v hlavnim mésté NDR slo ale sotva hovorit.

Zapadni Berlin byl nejen zbéhlejsi ve stavbé novych vozli metra (fady D, DL), ale i v rozsirovani jeho
sité. Snimek z roku 1958 predstavuje otevreni prodlouzeni do oblasti Tegelu. Muz s kloboukem je
jedna z nejvyznamneéjsich postav némecké povaleéné politické scény - Willy Brandt. Ten od roku
1957 zastaval pozici starosty Zapadniho Berlina a pozdéji se stal spolkovym kanclérem celého
zépadniho Némecka, pricemz se proslavil zejména snahou o oteplovani vztaht s vychodnimi sousedy
(tzv. Ostpolitik). Vaz jeho politické kariére vsak paradoxné zlomilo pravé vychodni Némecko. Jeden
z nejblizsich spolupracovnikia Willyho Brandta, Giinter Guillaume, totiz pracoval pro
vychodonémeckou tajnou policii. Ve své roli si pocinal skvéle az do okamziku, kdy se jej pokusili
predstavitelé zapadonémecké policie vyslechnout. Ti sice méli tuSeni o skutecné roli Guillauma,
chybél jim ale padny dukaz. Kdyz se vSak Guillaume objevil ve dverich a prichozi jej konfrontovali se
svou identitou, odpovédél Guillaume v klidu, aby s nim jednali jako s dastojnikem vychodonémecké
tajné policie. Guillaume i jeho manzelka byli zat¢eni, pozdéji ale byli v ramci vymény $piéni mezi
zdpadem a vychodem vyménéni za 8 zapadoevropskych agentt. V NDR pak oba obdrzeli vysoka
statni vyznamenani... (foto: archiv BVG)

Z pohledu verejné dopravy byla 1éta 1953 az 1961, kdy doslo k vystavbé Berlinské zdi, relativné
klidna. Jako celek vSak predstavoval Berlin s relativné otevrenou hranici nadéle problém. Od roku
1955 odchézelo primérné ro¢né na zapad okolo 250 000 lidé, drtiva vétsina z nich pres Berlin.
V roce 1959 se sice s ohledem na represivni opatreni darilo pocet utecencu snizovat, i tak jich ale
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preslo na zépad zhruba 143 000 a v roce 1960 stoupl pocet uz na 199 000. Ze socialistického raje
prchali predevsim mladi a vzdélani lidé, coz predstavovalo pro budoucnost zemé velky problém.
V letech 1955-1961 napriklad mélo opustit vychodni Némecko zhruba 20 % vS$ech 1ékart a
zdravotnich sester. Je ziejmé, ze tato situace byla nadale neudrzitelna.

Chruscov, ktery se prodral k moci po Stalinovi, v fjnu 1958 poslal velvyslancum zapadnich mocnosti
28strankovou nétu, ktera resila otazku Berlina a ktera byla fakticky ultimatem. Chrusc¢ov navazoval
na slova vychodonémeckého generélniho tajemnika strany Waltera Ulbrichta, ktery ve svém
vystoupeni o mésic drive prohlasil Zapadni Berlin izemim NDR. Podle Chrusc¢ovovy noty mély
zépadni mocnosti do 6 mésicl souhlasit s podpisem mirové smlouvy, v jejimz ramci mélo mj. dojit

k demilitarizaci Berlina a vytvoreni svobodného mésta. Pokud by zapad odmitl, mélo dojit k podpisu
jednostranné mirové smlouvy ze strany SSSR s tim, ze by nasledné méli vychodni Némci volnou ruku
v obsazeni mésta. V lednu 1959 se seSel s Chruscovem britsky ministersky predseda, coZz dopomohlo
zmirnéni rétoriky a Casova lhlita byla stazena. Chruscov dokonce pozdéji rekl, ze jeho slova byla jen
$patné pochopena a Ze z4dné ultimatum nikdy nepredloZil. ReSenim se méla stat konference

o mirové smlouvé s Némeckem, tato iniciativa ale vyznéla v roce 1959 jesté do ztracena.

V roce 1958 oteviena méstska dalnice v Berliné s autobusy BVG. Koncepce , Autogerechte Stadt”
nasla v Berliné své pevné misto. Délnice méla puvodné protinat cely Berlin, pocitalo se tedy s jeji
vystavbou i ve vychodnim sektoru. Pres souhlasné stanovisko o vystavbé této spojnice ze strany
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vychodoberlinskych predstavitelt ke stavbé nikdy z pochopitelnych duvodu nedoslo. (foto: archiv
BVG)

Znovu se situace zacala priostrovat na podzim 1960, kdy byl omezen vstup zapadnim diplomatum

na Uzemi vychodniho Berlina, coz bylo porusenim platnych smluv. Chruscov sice zahy toto omezeni
zrusil, o to vétsi pozornost ale byla vénovéana pohybu béznych ob¢ant. Na ulicich probihaly ¢asté
nahodilé kontroly, disledné byly kontrolovany vlaky prijizdéjici do Berlina, zavazadla cestujicich,
razie byly provadény i ve vozidlech hromadné dopravy. Zamérné dochazelo také ke kratkodobym
uzavérkam vybranych hrani¢nich prechodu. Pozornost se vénovala také tzv. pendleriim - lidem, kteri
pracovali v Zapadnim Berliné, ale bydleli ve vychodni ¢asti mésta. Tém se snazil rezim Skodit
napiiklad odebirdanim bytd.

Kolem celého Berlina v té dobé existoval jiz tzv. kruh. Ten byl zfizovan jiz od poc¢atku roku 1953 a
jeho kompletni uzavreni bylo urychleno po udalostech v ¢ervu roku 1953, jimz jsme se vénovali

v minulém dile seridlu. Kruh predstavoval v podstaté o hranici mezi vychodnim Némeckem a jeho
hlavnim méstem (vychodnim) Berlinem a jejim ucelem mélo byt co nejvice profiltrovat prichozi, kteri
do Berlina mirili, a zabranit jim vCas v zdméru emigrace. Tato vnéjsi hranice okolo Berlina si vynutila
mj. zfizeni kontrolnich stanovist v rdmci malych tramvajovych provozu ve Woltersdorfu a
Schoneiche, jejichZ konecné u zastavky S-Bahnu se sice nachazely na katastru Berlina, samotné obce
Woltersdorf a Schoneiche jsou uz ale soucésti sousedni spolkové zemé.

Ve Woltersdorfu byly uz od roku 15. 3. 1948 provadény kontroly cestujicich v ramci stanice S-Bahnu
Rahnsdorf, od 6. 4. 1953 ale byly kontroly prevedeny do vyhybny Feldweiche, ktera ale byla zahy
zruSena a namisto ni byla v roce 1954 postavena nova vyhybna Waldweiche v kopenickém lese a u ni
vzniklo o potrebné zazemi pohrani¢niku. Cestujici tak pri kazdé jizdé tramvaji museli predkladat své
doklady, prestoze neprekracovali zadnou statni hranici. Po vybudovani Berlinské zdi se zde staly
kontroly bezpredmétné a byly provadény jen narazové (a to jesté v 70. letech), vyhybna Waldweiche
uprostred lesa ale existuje na woltersdorfské siti dodnes.



Pohled na soupravu vozu ¢ekajici na jizdu do Woltersdorfu v roce 1975. Vle¢ny viz na snimku je
reprezentantem typové rady KSW (KriegsstraBenbahnwagen; valeéna tramvaj), ktera byla vyvijena
coby pokus o jednotny a jednoduchy typ tramvaje v prubéhu valec¢nych let. Do Woltersdorfu byl

v roce 1944 dodan prototyp motorového vozu, vlecné vozy byly dodany az v letech 1968 a 1969 jako
ojeté coby nahrada vozl slouzicich ve mésté od zahajeni provozu. Viiz na snimku byl konkrétné
vyroben v roce 1944 a slouzil puvodné v Magdeburgu. SeSrotovan byl v roce 1979. (foto: Zdenék
Nesiba)

Podobna situace panovala také na prijezdu ze Schoneiche. Zde byl pohrani¢ni bod zrizen primo

na silnici mirici do Berlina (po niz vedla i tramvajova trat), pricemz zpocatku se kontroly netykaly
tramvaji, které mohly projizdét bez preruseni déle. Souviselo to s charakterem kontrol, které se

v prvnich letech soustredily na paSeractvi, teprve pozdéji byla priméarni pozornost soustredéna

na utéky ob¢ant za hranice. Prechodnou dobu méla jako kontrolni bod (okolo roku 1954) slouzit
zastavka WaldstralRe, poté se kontroly presunuly k drive zfizenému stanovisti, jez bylo spole¢né pro
automobily i tramvaje. Po vystavéni Berlinské zdi byly kontroly provadény v tramvajich uz jen
namatkové, nicméné kontrolni stanovi$té véetné zavor pro silni¢ni provoz zustalo v provozu az do
prosince 1976.

Ani kruh okolo Berlina ale nemohl zabranit lidem v emigraci. Priostrujici se situace na hranici mezi
vychodnim Berlinem a Zapadnim Berlinem ale nabadala stale vice téch, kteri o emigraci uvazovali,
aby se k ni odhodlali. Pocatkem ¢ervna 1961 se konala ve Vidni schlizka mezi sovétskym vidcem
Chruscovem a americkym prezidentem J. F. Kennedym. Zde Chruscov opét predal své ultimatum,
které pocitalo s uzavienim definitivni mirové smlouvy do konce roku 1961. Situace ale skoncila opét
patem, Kennedy se navic nechal slyset, Zze hodla Berlin branit pred jakoukoli anexi. Nervozni
obyvatelé zacali proudit do Zapadniho Berlin po tisicich. V kvétnu 1961 jich uprchlo skoro 18 000,

v ¢ervnu 1961 Slo o vice nez 19 000 a jen za prvni dva tydny ¢ervence 1961 Slo o vice nez 12 500 lidi.
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Dne 15. 6. 1961 se konala tiskova konference predstavitelt NDR, na kterou byli vyjime¢né pozvéni i
zapadni novinari. Walther Ulbricht, generalni tajemnik Sjednocené socialistické strany Némecka,
na dotaz novinarky z Frankfurter Rundschau mj. prohlésil, Ze nikdo nehodla stavét zadnou zed,
protoze délnici v NDR jsou vytizeni stavbou domu. Novinarka ovSem ve svém dotazu o néjaké zdi

vubec nehovorila...
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