Rok Deutschland-Ticketu

09.05 2024 19:26, Libor Hincica, Ostatni

Ackoli tarifni politice se na webovych strankach naseho ¢asopisu vénujeme pouze okrajove,

v predlonském a lonském roce nas zaujala dvojice opatreni prijatd v sousednim Némecku, jez
smérovala k zavedeni celostatni jizdenky za extra zvyhodnénych podminek. V roce 2022 se jednalo
prechodné béhem vybranych letnich mésici o tzv. ,nojn-ojro-ticket”, tedy jizdenku za pouhych 9 €,
ktera platila ve vSech provozech méstskych doprav a regiondlni Zeleznicni a autobusové dopravée. Od
lonského prvniho maje poté nastoupil své tazeni za udrzitelnéjsi mobilitou nastupce devitieurové
jizdenky, pro néjz byl vybran marketingovy nazev Deutschland-Ticket (zkracené téz D-Ticket).

Jak jsme si podrobné priblizili loni v kvétnu v nasem ¢lanku, jizdenka za pouhych devét euro prinesla
ponékud rozporuplné vysledky, av$ak politicky tlak a vyjadreni nejruznéjsich ekologickych skupin
zaCaly navzdory nanejvys$ diskutabilnim prinosum protlacovat naslednika, pro néjz byla nakonec
»vylosovana“ cena 49 € s tim, Ze rozsah platnosti (tedy v zasadé s omezenim jen na dalkové autobusy
pojmenovani Deutschland-Ticket a méla prinést revoluci ve verejné dopravé. Neshody ovSem
panovaly kolem jejiho financovani, protoze spolkové ministerstvo financi sice prislibilo uvolnit pro
novy socialni experiment objemnou sumu penéz, predpokladalo se vsak, ze 50% podilem budou

na nadkladech participovat i jednotlivé spolkové zemé. Neuralgickém bodem byla otazka, kdo bude
hradit naklady v pripadé, ze presahnou stanoveny strop. Jednotlivé zemé predpokladaly, Ze to bude
stat, stat naopak doufal, Ze tuto nevdécnou roli na sebe prevezmou spolkové zemé. Neslo pritom

0 malé ¢astky - ve hre byly stovky milidnt eur. Nakonec obé strany nalezly cestu kompromisu a obé
v duchu doufaly, ze vyhrazené prostredky ve vysi 3 mld. € (cca 76,5 mld. K¢), o které se rovnym
dilem podélily, prece jen vystaci. Poté, co podminky akceptovalo vSech 16 spolkovych zemi se stal
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Deutschland-Ticket od 1. 5. 2023 realitou. Revoluce mohla zacit. A vSichni ¢ekali, jak dopadne.

Souprava tramvaji KT4D v némecké Gere. Zatimco do projektu Deutschland-Ticketu putuji miliardy
eur, o penize na obnovu vozového parku se musi tvrdé bojovat. Gera se dockala prislibu financi
na nové tramvaje teprve nedavno, pokryji vSak jen ¢ast jejich redlnych potreb. (foto: Libor Hincica)

Po roce prislo dlouho o¢ekavané bilancovani, byt nejriiznéjsi statistiky a prizkumy byly pochopitelné
realizovany jiz v mezicase. V listopadu 2023 byl napriklad publikovan pruzkum, podle néjz lidé, kteri
vyuzivaji D-Ticket, omezili pouzivani osobniho automobilu, kdyz drive mélo auto vyuzivat kazdy den
20 % dotéazanych, zatimco po koupi jizdenky uz jenom 11 % dotdzanych. Denni jizdy autem mély byt
udajné nahrazeny pouzivanim nové jizdenky. Samotny Svaz némeckych dopravca VDV (Der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen) ovSem v dubnu 2024, kdyz pripravil tiskovou konferenci a
infografiky k ro¢nim narozeninam ,kouzelné jizdenky“, s obdobnymi ¢isly a pruzkumy neprisel. Jeden
z hlavnich titulktu o prinosech vSenémeckého jizdniho dokladu znél ,Prvni rok D-Ticketu dokdzal, ze
lidé jsou pripraveni na prestup na autobusy a Zeleznice.” Pripraveni. Tedy nikoli, ze k tomuto
prechodu doslo. Jaké tedy bylo poselstvi VDV k Deutschland-Ticketu ve vztahu k chovani cestujicich?

Podle statistik uvedeného sdruzeni by se 25 % vSech cest bez zavedeni jizdenky viibec neuskutec¢nilo.
Z tohoto poctu ovSem pouze 12 % pripada na prechod z jinych zpusobt dopravy, do ¢ehoz je ale
pocitana i pési chiize a cyklistika, tedy tzv. udrzitelné formy dopravy, kde stat o odliv nestoji.

Z automobil(l, coz je ta ¢ést, ktera zajima vzhledem k proklamovanému ekologickému dopadu D-
Ticketu verejnost nejvice, mélo jit idajné o 7 %. Uvedena Cisla jsou pritom hlavné odrazem
provedenych prizkumi mezi samotnymi uzivateli, u nichz lze s ohledem na povahu pruzkumu a
navodné otazky ocekavat ponékud prikraslovani reality.

Autor ¢lanku pozadal VDV o zodpovézeni nékolika dotazi, mezi jinymi i kolik byl (¢iselné) narast
poctu cestujicich ve verejné dopravé v dusledku zavedeni Deutschland-Ticketu. Odpovéd byla
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nasledujici: ,Deutschland-Ticket pomohl vrdtit priumérny pocet cestujicich, ktery se béhem pandemie
zhroutil, témér zpét na troveri pred koronou.” Nartst poctu cestujicich 1ze z dostupnych statistik
skute¢né vycist, nicméné obdobny nartst mobility obyvatelstva a vyuZiti verejné dopravy hlasi i dalsi
zemsé (véetnd napriklad Ceské republiky), pfi¢em? v nich nabidka obdobné té v Némecku neexistuje.
Na nasledujici dotaz, zda lze skute¢né dokdazat, zda mezi zavedenim D-Ticketu a narustem poctu
cestujicich existuje kauzéalni nexus byla odpovéd nasledujici: ,To dokdzat nelze, nebot D-Ticket je
realitou. Jasné je, ze D-Ticket k tomu vyznamné prispél, ukazuji to vysledky marketingovych
prizkumi.”

Autobusy s privésy bychom nalezli v Mnichové. Ve velkych méstech se cestujici do verejné dopravy
vraceji vyrazné snadnéji nez v pripadé malych mést a regionu. (foto: Libor Hincica)

Dosud si jizdenku odzkouS$elo okolo 20 miliénu uzivatel, v jednom kalendainim mésici je aktivnich
priblizné 11,2 miliént predplatnych, pricemz 76 % lidi ma kupovat doklad opakované, 7 % oproti
tomu kazdy mésic své predplatné zrusi a celych 44 % uzivatell jej uz alespon jednou zrusilo. Zcela
nepodstatné jsou prezentované vysledky o spokojenosti cestujicich s jizdenkou, kdy 4 z 5 oslovenych
lidi by jizdenku doporucilo dale a 95 % ma byt s touto nabidkou spokojeno. Tyto udaje 1ze povazovat
jen za prikrasleni neprili§ informacné zajimavé tiskové zpravy.

Narust poCtu pasazéru, ktery se mél promitnout i do del$i primérné jizdy (idajné o 16 km) a

na vétSim prekracovani hranic jednotlivych spolkovych zemi (o 16 %), se odehral hlavné

v metropolitnich oblastech a vétsich méstech. Ve vesnickych regionech oproti tomu k zddnym
vylepSenim sledovanych ukazateld dojit nemélo. VDV to dava za vinu mistni snizené nabidce sluzeb.
Aby zde lidé pouzivali verejnou dopravu vice, mélo by byt podle VDV pridano vice spoju. Pak l1ze
podle néj o¢ekavat narust i v regionech. Vadou na krase této Gvahy je, ze takové navySeni vyzaduje
dalsi naklady, které se uz nechtéji nikomu platit. Navic - nevzrostl by v takovém pripadé pocet
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pasazéru i bez Deutchland-Ticketu? Je existence Deutschland-Ticketu podminkou pro to, aby se
mohly dalsi spoje pridat a udélat dopravu tzv. atraktivnéjsi? Vzdyt nové spoje by si jisté néjaké
cestujici vzdy nasly (otdzku ekonomiky takového provozu ponechejme stranou).

Predseda VDV Ingo Wortmann uved], Ze z hlediska zvysené poptavky je podle néj predplatné za 49 €
uspéchem, soucasné ale uvedl, zZe tomu tak neni na prijmové strance. Kdyz byla zavedena jizdenka za
devét euro, museli dopravci ¢ekat nékolik mésicu na to, nez obdrzi penize, které jim mély zacelit
vypadky trzeb. Tento stav zpusobil predevs$im tém mensim znac¢né problémy a vyvolal obavy stran
uskutec¢néni podobnych socialistickych myslenek v budoucnosti. S D-Ticketem se tomuto scénari
vzhledem k velké kritice jiz podarilo zamezit, presto dohoda o zastropovani nakladu byla hlavné
smlouvou politickou, kde se odsouhlasila vySe ocekdavaného propadu trzeb, ale jiz se nezohlednoval
narust nakladu, ktery v mezi¢ase muze nastat (pohonné hmoty, elektrina, persondlni vydaje atp.), byt
je férové rici, ze s timto se musi vyrovnavat dopravci bézné a nikdo nemeéni ceny jizdenek podle toho,
jakou castku za litr nafty si rano precte na totemu cerpaci stanice.
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Penéz se mohou dopravci dockat, paklize nastoupi na zelenou vlnu a rozhodnou se nakoupit
elektrobusy ¢i vodikové autobusy. Ty zacala spolkova vlada Stédre dotovat. Problém je vSak s ristem
provoznich ndklada. Na snimku vidime elektrobusy Urbino od Solarisu ve Freiburgu béhem pauzy
mezi délenou sménou. (foto: Libor Hincica)

Na druhé strané tuto moznost objednatelé dopravy teoreticky méli. Kazdé mésto Ci region mohl
prijmout vlastni rozhodnuti stran cenové politiky, prizptusobit se ve vhodném okamziku aktualnimu
trendu a s cenami jizdenek podle libosti hybat. Zavedeni Deutschland-Ticketu prineslo nezmérné
zjednodusSeni tarifl, protoze vétsina mést dosavadni nabidky nad 49 € (a nebylo jich mélo) jednoduse
Skrtla, vysledkem vsak je, Ze pres deklarovany narust poctu cestujicich verejna doprava jako celek
zchudla a vSichni Gc¢astnici musi respektovat rozpoc¢itani nakladu, které jim bylo nadiktovano shora,
ackoli jeho determinantou nutné musi byt nespravedlnost délby pro ¢ast prijemcu.
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V prosinci 2023 zahybalo jednotnosti Némecka v otdzce Deutschland-Ticketu rozhodnuti zemského
okresu Stendal ve spolkové zemi Sasko-Anhaltsko, ktery jako jediny neodsouhlasil prispévek

z vlastnich zdroju na projekt jizdenky. Hrozilo tak, ze v okrese se zhruba 117 000 obyvateli (co do
rozlohy o néco mens$im nez Liberecky kraj) nebude jizdenka platit. Usneseni ale bylo po natlaku
spolkové zemé (a prislibu penéz z jiné kasiCky na kryti domnélé ztraty) jesté v prubéhu posledniho
mésice roku 2023 revidovano. Prestoze $lo o ojedinély pripad, podobnych ohynka nespokojenosti
muselo byt haseno v prubéhu lonského roku vice a lze predpokladat, Ze nékteré dalsi s plynoucim
casem zase vzplanou.

Cena 49 € totiz byla na pocCatku oznacovana jako cena zavadéci s tim, ze do budoucna poroste.

V listopadu 2023 ale bylo oznameno, ze pro rok 2024 ziistane stejnd, pricemz $lo opét o politickou
shodu podeprenou oslavnymi komentari ekologickych hnuti, nikoli o racionalni zohlednéni situace
(déli se o pouziti rozumu v souvislosti s D-Ticketem vubec hovorit). Na konci roku 2023 se mély
naklady na Deutschland-Ticket vySplhat uz na 2,3 mld. €. To bylo sice pod spo¢tenym ro¢nim
stropem tri miliard, jenomzZe nesmime zapominat, Ze jizdenka byla platna az od 1. 5. 2023, nikoli od
1. ledna. Na rok 2024 bylo dohodnuto, Ze pro kryti ztraty budou zbylé prostredky prevedeny,
jenomze odhad nakladu pro rok 2024 ¢ini i tak 4,1 mld. €, takze v souctu ,usporenych” sedmi set
miliénu a drive schvaleného stropu tri miliard porad hrozi, ze bude 400 mil. € - vice nez 10 mld. K¢ -
stéle chybét.

Jednim z mést, které dlouhodobé preslapovalo v otazce obnovy vozového parku tramvaji, byl i Mainz.
Ten se 1éta marné snazil sehnat prostredky na modernizaci svych tramvaji GT6M. Nakonec se mu
podarilo ziskat prislib financi na ndkup novych tramvaji. (foto: Libor Hincica)

Némecku ale schazeji vétsi investice do infrastruktury. Namisto skute¢ného vylepSovani verejné
dopravy se pozornost obratila k populismu ve formé Deutschland-Ticketu, anebo k vynakladani
horentnich sum na tzv. ekologické projekty, které ale ve vysledku ekonomiku provozu jen dale
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zhorsuji. I ve vyjadreni VDV lze mezi radky cist, Ze je Deutschland-Ticket jistojisté super, ale vlastné
finan¢né neudrzitelny. Ze Svazu némeckych dopravct sice jisté nezazni ,zruste D-Ticket,” oproti
tomu zaznivéa tlak na vétsi investice. Ani Némecko si ale nemize dovolit financovat lacinou dopravu i
mohutné infrastrukturni projekty najednou, pokud chce udrzet alespon néjakou rozpocCtovou kéazen.

Po letech, kdy se nas zapadni soused snazil o vyrovnany statni rozpocet, a dokonce snizil svuj statni
dluh, prisla s Covidem-19 krize, kdy se zemé zvladla skokové zadluzit a bez externich zdroju se
neobesla ani loni, ani letos. Zatimco v lonském roce si musela puj¢it 27,4 mld. €, v roce 2024 se
pocCitd s narustem externich ptijcek na 39,03 mld. €. Némecko se snazi (a jak je vidét z rostouciho
dluhu ne pravé tspésné) hledat stlij co sttj néjaké nové zdroje prijmu (napiiklad dan z oxidu
uhli¢itého, kterd se da prekryt zelenym plastém a odivodnit jako snaha o ochranu zivotniho
prostredi), zaroven ale nechce nabouréavat svou cestu aplikace Komunistického manifestu. Ve volbé
mezi populistickymi gesty a vydaji na infrastrukturu politici pod tlakem riznych novych uskupeni
slibujicich vSechno (ne)mozné voli radéji ponechani domnélych socialnich jistot a vydobytku, aby
neriskovali ztratu voliCstva.

Ve Woltersdorfu jsou jesté stale provozovany dvounapravové tramvaje Gotha. Letos se mésto dockalo
dodavky prvnich novych vozl od polského Modertransu. (foto: Libor Hincica)

Napriklad v posledni dobé popularni stavky na némecké Zeleznici ale nejsou zdaleka jen o otazce
financniho ohodnoceni personalu, i kdyz je takto cela problematika casto zjednodusovana. Vedle
slibu o vysi mezd (bez nichz se zadna stavka aktivovat nepodari) jsou otevirana i palCivéjsi témata
bezpecnosti provozu, stavu infrastruktury, investic do dopravy atp. Otazky, které nikdo pri pohledu
na napjaty statni rozpocet pri rozdanych kartach resit nemuze.

Hlasitymi podporovateli Deutschland-Ticketu jsou nejruznéjsi ekologicka hnuti, kterd kulisu uspéchu
podpiraji ochotné zezadu, protoze propagace verejné dopravy a lepsi nabidka sluzeb s ideélné
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nulovym jizdnym je v jejich doktrinach mezi zakladnimi recepty na zachranu planety. Predstava, ze
se lidé vzdaji své sobeckosti v oblasti vlastniho pohodli a prejdou do verejné dopravy jen proto, ze
bude levna (¢i Gplné zadarmo), je naprosto naivni a bez restrikci viiCi uzivatelum osobnich
automobilu bude vzdy jen chimérou.

VDV sice tvrdi, Ze diky Deutschland-Ticketu 7 % uzivatell preslo do verejné dopravy z osobnich aut,
ale jak jiz bylo reseno, jde jen o vysledek marketingového pruzkumu. Statisticka data ukazuji, ze
celkovy kilometricky vykon na némeckych silnicich v roce 2023 vzrostl 0 2,1 %. Soucasné vzrostl
pocet silni¢nich vozidel (osobnich a nakladnich automobild, motocykll a autobusti) a poprvé

v historii atakoval metu 60,1 miliénl vozidel (v zemi s 83,8 mil. obyvatel). Pfes vyznamny narust
nové registrovanych hybridnich automobilt a elektromobild (v lonském roce $lo o podil takika ptl
na pul ve vztahu k ¢isté dieselovym a benzinovym automobiliim) vzrostly v lonském roce emise CO,
z pouzivani (jen!) osobnich automobilli 0 4,9 % na 114,9 g na ujety kilometr. Navzdory pranim
vSemoznych aktért a ekologickym heslim je mozné konstatovat, Ze v oblasti snizovani emisi je
Deutschland-Ticket naprosto bezzubym nastrojem.

S ohledem na vyse uvedené se vsak vtira otazka, zda byl (a je) D-Ticket vhodnym ndstrojem

na dosazeni alespon nékterého z vyssich cild, které s jeho zavedenim byly spojovany. Kromé
nezmérné finan¢ni zatéze, ktera stejné nepokryva dopravcim naklady, toho realné mnoho neprinesl.
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