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Retrofit dieselovych autobusu jako reseni
klimaticke krize?

28.10 2023 18:55, Jan Rozehnal , Autobusy

V dnesnim prispévku se naposledy vratime na bruselské vystavisté, kde se konal pocatkem mésice
veletrh Busworld, na némz se mj. mezi novinkami objevil elektricky Crossway LE prezentovany

na stanku Iveca. V prostorach vystavisté v bruselské ctvrti Heysel/Heizel se ovSem nachézel i
zastupce starsi generace této veletispésné rady, v jehoz utrobach se prekvapivé rovnéz nachézel
elektromotor. Zcela mimo stanky italsko-francouzského producenta postaval na venkovni vystavovaci
ploSe na prvni pohled tuctovy bily Crossway. Z Francie jej privezly firmy CBM a Retrofleet a 0 nové
vozidlo v tomto pripadé opravdu nejde. Autobus slouzi coby reprezentant reSeni prestavby starsich
vozl na elektrobusy. Za jakych okolnosti k tomu dochdzi popisuji nasledujici radky.

Pro kontext je potreba kratky ivod do zminéné problematiky. Stejné jako vétSina evropskych zemi
naskocila i Francie na vinu ekologizace verejné dopravy. ,La loi de transition énergétique pour la
croissance verte”, tedy zakon o ,energetické tranzici pro zeleny rast” uklada spravcim vozovych
parka, aby pri jejich obnové porizovali nizkoemisni vozidla. Dopravci jsou tak kvili emisnim normam
tlaceni do omlazovani svych flotil. Kromé porizovani novostaveb se vSak nedavno otevrela i jind
moznost. Takzvany ,retrofit“, neboli prestavba vozu se spalovacim motorem na bezemisni vozidlo,
byl ve Francii 3. dubna 2020 s vyhldSenim narizeni ze dne 13. brezna 2020 uzdkonén jako legalni
zasah do konstrukce autobusu. Jednou z mala podminek je jeho minimdlni vék, ktery musi
presahovat pét let. Zminéné narizeni prestavby pravné upravuje a predevsim zajistuje, ze za viz po
retrofitu uz nese zodpovédnost pouze prestavbar, nikoli jeho puvodni vyrobce. Podle predstavitela
Retrofleetu je zatim Francie v tomto sméru svétovym unikatem, nebot podobné zakony zatim nikde



jinde prijaty nebyly.

SpolecCnost Retrofleet se domniva, ze je smysluplnéjsi zamérit se na tézka vozidla s vysokou
zbytkovou hodnotou jako jsou pravé autobusy, ndkladaky nebo dodavky. Dodatecna elektrifikace
osobnich automobilt proto zatim nepripada v ivahu. Cilem je nabidnout ve srovnéni s ostatnimi
moznostmi dostupnymi na trhu (nova elektricka, hybridni ¢i vodikové vozidla, CNG)
konkurenceschopné reseni pro prestavbu.

V soucasné dobé je v nékterych odvétvich témér nepredstavitelné podnikat bez dotaci. Z definice
zameéreni spoleCnosti Retrofleet je nad slunce jasné, ze i ona je jejich prijemcem. Podpora od ADEME
- Agence de la transition écologique, francouzské agentury pro ekologickou transformaci ve vysi 406
980 eur, tedy asi 10 miliona K¢, byla prirknuta pétietapovému projektu nesouciho interni nazev
,Reset”, pricemz pokryvé priblizné 40 % veskerych naklada. Hlavnim prvkem tohoto programu byl
vyvoj prototypového reseni. Konkrétné se pak popis ,Resetu” zminuje o jihofrancouzském mésté Pau,
které projevilo zajem retrofitovat do tii let svou flotilu 44 Citelisu. Nechybi obligatni zminka, ze by to
mélo znamenat 20 novych pracovnich mist a vytvoreni prvni regionalni zdkladny na rekonstrukce
tohoto typu. Pro dokresleni obrazku celého projektu je treba zminit, Ze je jiz dnes zkoumano i vyuziti
tolik skloniovanych vodikovych prodluzovacl dojezdu (...).

T - ]

— ~ » s
- >
—

D

Jesté jeden pohled na elektrifikovany autobus. Folie pres okna a plocha vika motorového prostoru
slouzi coby propagace zvoleného reseni a firmy, ktera jej provedla. (foto: Libor Hincica)

Spole¢nost Retrofleet neni ve Francii jedinou, ktera se do vyvoje retrofitl pustila (vlastné se da rict,
ze se s prestavbari roztrhl pytel). Kdyz pomineme pritok zminénych dotacnich prostredku, 1ze vyhody
retrofitll (podle jejich zhotovitell) rozdélit na dvé skupiny: ekonomické a ekologické. Podle vypocti
spolecnosti Retrofleet by mély byt total costs of ownership (TCO) tedy financ¢ni vydaje na cely zivotni
cyklus ,vyrazné nizsi“ nez v pripadé porizovani novych vozidel. V autobusech je upravovan opravdu
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jen pohon, takze ndklady pokryvaji pouze elektromotor, kinematicky retézec a akumulatory.
Enviromentélni klady spocCivaji v prodlouzeni zivotnosti vyrobku. Ten tak nemusi byt predc¢asné
nahrazen, prestoze by jesté mohl slouzit. Podle predstavitelt Retrofleetu se pak Uprava pohonu
vyplati zejména protoze elektromotor ma vyrazné nizsi emise, jejichz pokles se ma v porovnani
s dieselovym vozem pohybovat okolo 70 az 80 %.

VSechna tato proklamovana pozitiva maji ovsem i druhou stranu mince: retrofit sice prinasi novy
pohon, ale zachovava ptvodni karoserii. Sasi se tak mliZe stat kritickym prvkem, protoZe jeho
konstrukéni Zivotnost je prece jen omezend. Pavodni reSeni starsiho vozu (vysokopodlaznost,
usporadani interiéru), které nemusi reflektovat aktualni pozadavky stran cestujicich, je pritom
zakonzervovano na nékolik dalSich provoznich let. Stejné tak lze rozporovat i ekologické prinosy,
nebot aktualné bézici retrofikacni projekty pocitaji zejména s vozy Crossway Euro 6 a Mercedes
Intouro Euro 6, coz jsou aktualné ,nejcistsi“ emisni normy. Nahrazovany tak maji byt zanovni
spalovaci jednotky, na druhé strané u starsich vozl by vystévala otazka, zda se vynalozena investice
vyplati (a to praveé s ohledem na stari karoserii).

Autobus po retrofikaci je kazdopadné nutné znovu zaregistrovat, pricemz se v ném vedle vyrobniho
stitku objevi i stitek s detaily o prestavbé. Nésledné je upravena i jeho emisni tfida, coz ve Francii

v nizkoemisnich zénach. Nasazeni retrofikovanych vozidel se predpokladéa zejména na svoz Skolaku.
Regionalni objednatelé dopravy jsou si této skutecnosti védomi a jiz ted prodluzuji maximalni
pripustné stari retrofikovanych autobusu tak, aby se prestavba stihla amortizovat. Region Auvergne-
Rhoéne-Alpes zvysil horni vékovou hranici o pét let jiz loni. V regionu Nouvelle-Aquitaine mohou
retrofikované autobusy jezdit 20 misto ptivodnich 15 let, v Centre-Val de Loire miZe maximalni vék
Skolnich autobust dosahnout 18 let.

Zpét na bruselské vystavisté. Predstaveny Crossway POP je nejméné druhym vozidlem, které u
Retrofleetu proslo vyménou pohonu. Konkrétné se jedna o viiz slouzici k prepravé skolakl u
dopravce Keolis Portes des Alpes. Co se technickych udaji tyCe, nebyli zastupci firmy prili§ sdélni.
Na projeveny zajem o detaily reagovali prekvapivé otdzkou ,Pro koho pracujete?”. Podle
dohledanych informaci by vozidlo mélo disponovat baterkami ,Made in France” na bazi LFP ¢lanku
z vlastni produkce s kapacitou 192 kWh (garantované po dobu 7 let). Ty by vozidlu mély umoznovat
udajné najeti 150-200 kilometrt, coZ si 1ze jen obtizné predstavit. Motor nese nazev Dana TM4 a dle
udaju spole¢nosti CBM, coby dodavatele vybranych komponentt, vydrzi tento ,bezidrzbovy” prvek
ve Skolnim provozu 40 let. Preména jednoho vozu z dieselového na elektricky zabere tri tydny. Co se
z informacich od prestavbaru ¢lovék nedozvi, je odhad zbytkové hodnoty. Lze se totiz divodné
domnivat, Ze elektrifikované (Ctéte atypické) vozidlo s omezenym dojezdem nebude na trhu

s ojetinami ani zdaleka takovym trhakem, jakym jinak vyrazené skolni autobusy jsou a jeho Sance

na dalsi provoz tak budou mizivé.

Zavérem kratké shrnuti a pokus o nezavislé zhodnoceni projektu. Francouzska natura je znama
vymyslenim nekonvencnich reseni. Jejich charakteristikou ovSem zpravidla byva, ze se (kupodivu)
neujmou nikde jinde nez ve sfére vlivu zemé galského kohouta. Projekt retrofikace dieselovych
autobusu vSak zatim pusobi spiSe jako dotaCni dojna krava, kterou zminovanymi dekrety francouzsti
zakonodarci pustili na pastvu. Jak si elektrifikované autobusy v provozu povedou bude treba posoudit
az s casovym odstupem. Na ekologickou analyzu projektu bez ohybani dat by ziejmeé bylo potreba
prizvat nezavislé experty. At je tomu, jak chce, preprava $kolaku, na kterou vyrobci uz podle typu
vozidel k prestavbam cili, je znacné specifickym segmentem. Maly deklarovany dojezd by zde diky
kratkym obéhlim nemél byt prekazkou. Zasmluvnéné jsou pry uz stovky vozidel, nechme se tedy
prekvapit.
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