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Reforma MHD v kosovské Pristine?

17.03 2026 18:31, Dominik Koneény, Autobusy

Systém méstské dopravy v hlavnim mésté Kosova se ma dle prohlaseni vedeni mésta doc¢kat zasadni
modernizace, priCemz nékteré zmény se jiz podarilo prosadit. Ceskym Ctendrum neprili§ znamy
provoz se timto ¢lankem také pokusime blize predstavit.

Pristina, mésto s asi 200 tisici obyvateli, je hlavnim a zaroven i nejvétsim méstem nejmladsiho statu
Evropy - Kosova. Tato mala zemé (jeji velikost takrka odpovida Stredoceskému kraji), déjisté
posledni faze vojenskych konfliktt v ramci rozpadu byvalé Jugoslavie, je dnes chudym statem, kde
znacnou ¢ast prijmu statniho rozpoctu tvori tzv. remitence - penize, posilané domu rodinnymi
prislusniky pracujicimi v zahranici.

Ackoli v zemi panuje jasné proevropské smérovani, jeji dalsi rozvoj brzdi zejména korupce a
nedoresené vztahy se sousednim Srbskem, které se s vyhlaSenim diskutabilni nezavislosti
nedokdzalo smifit a Kosovo nadéle povaZuje za svoji soucast. Cas od ¢asu se tak znovu objevuji
nasilné strety v severni Casti zemé, kde ziji hlavné Srbové, na rozdil od vétSinové albanské populace.



Mistni vozovy park se skldda z mnoha dnes jiz raritnich vozl - za zminku stoji 2 Ikarusy EAG E91,
Van Hool A508, vozy O 405 NK, nebo na fotce zachyceny autobus HESS na podvozku NAW z roku
1988. Ten stoji na jednom z mist s Cilym stavebnim ruchem ve mésté. PriStina prochazi za posledni
léta turbulentnim rozvojem. (foto: Dominik Konecny)

Snahy o sblizeni s Evropskou unii jsou vSak velmi silné, zemé dnes kuptikladu pouziva euro jako svou
ménu, byt bez formélni dohody s EU, a to pro stabilizaci své ekonomiky. Zemé tak bankovky pouze
importuje a neni ji dovoleno vydavat své vlastni. Na sklonku roku 2022 Kosovo podalo také zadost

o Clenstvi v EU, jeho brzké prijeti do evropského spoleCenstvi se vSak nezdéa byt aktudlni.

Dlouhodobé stagnujici ekonomika, v minulosti z velké Casti dotovana zahranic¢ni pomoci, nemohla
vytvorit prostredi, které by prilis nahravalo investicim do verejné dopravy. Nadéje na zménu prisla
po roce 2012, kdy stat zacal spolupracovat s Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj (EBRD). Do té
doby tvorily vozové parky mistnich dopravct zejména ojetiny ze zapadu.

V Pristiné byly polozeny zaklady verejné dopravy v roce 1976, kdy vznikla méstska spolecnost
Trafiku Urban. Ta si udrzela monopol v méstské dopravé az do roku 1999, kdy byla ¢ést linek
privatizovana a preddna soukromym dopravcum. Dnes tak tvori kolorit MHD nespocet soukromniku
s pestrou smésici starych autobust, nezridka majicimi sva nejlepsi 1éta za sebou. Situace se zacala
meénit pravé az s moznosti financovani diky EBRD.
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V roce 2017 byl vozovy park méstského dopravce obnoven 51 novymi autobusy Iveco Crossway.
Latka MHD tim byla vyznamné pozvednuta, autobusy jsou vybaveny mj. také klimatizaci salonu pro
cestujici. (foto: Dominik Konecny)

Prvni vlastovkou bylo dodéni 51 novych autobust Iveco Crossway LE 12M, na které se mimochodem
podilela i Ceské republika, kterd poméahala s pripravou kontraktu (dodany ostatné byly nakonec
autobusy vyrobené v Cesku). Zluté lakované vozy byly vyrobeny v letech 2016 a 2017 (zarazeny byly
shodné vSechny v roce 2017). Méstsky dopravce se pak postupné zbavil vSech starych vozi, takze
nyni disponuje pouze vozy ceské provenience.

Soukromi dopravci toto privilegium samozrejmé neméli, a tak nadale (velmi pozvolna) nahrazovali
sva vozidla pouze ojetinami a nové autobusy se u téchto firem prakticky nevyskytovaly. Primérné
stari vozovych parki se stéle zvySovalo a rozdil v trovni sluzeb oproti méstskému dopravci je dnes
vét$inou propastny. V disledku toho v prubéhu let opakované dochazelo ke stiznostem obyvatel
na stav autobusu soukromniku. Ti si naopak stézovali na nedostatec¢né platby od mésta.

Navzdory vyse uvedenému je systém MHD pomérné spolehlivy a autobusy jezdi na svych linkach

v pravidelnych intervalech, jizdni rady linek provozovanych Trafiku Urban lze dokonce nalézt i

v mapach Google. Darilo se dokonce i budovat vyhrazené jizdni pruhy. Horsi situace vSak panovala

v oblasti integrace - ta totiz neexistovala, a jizdenky tak platily pouze pro daného dopravce. To se ale
vedeni mésta rozhodlo zménit.
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V poslednich letech se ve mésté ve vétsi mire zacinaji objevovat i vozy Citaro (G), a to i ve
faceliftovaném provedeni. Spole¢né s vozy MAN Lion’s City se jednd o jedny z nejnovéj$ich vozu
mistnich soukromnikt. To je ponékud tristni. Vozy pochazeji zejména ze Svycarska, v mens{ mite i
z Némecka. (foto: Dominik Konecny)

Prichod roku 2025 tak ve mésté znamenal dvé velké zmény - vznik de facto integrovaného
dopravniho systému a nové smlouvy se soukromymi dopravci. Od 1. 1. 2025 je diky tomu mozné
vyuzit jizdenky vydané kterymkoli dopravcem v kazdém autobuse ve mésté. Ceny jizdenek pritom
zustaly na nasSe poméry nizké - 0,5 € za jednu jizdu, 0,8 € za celodenni jizdenku, 4 € za tydenni atd.
Jizdenky by nové mélo jit poridit také pomoci digitalni penézenky. Soukromi dopravci byli na tuto
skutecnost ochotni pristoupit pouze tehdy, zméni-li se systém jejich financovani. To se nakonec
dojednat podarilo, a tak jsou nyni odménovéni stejnym zptisobem jako méstsky dopravce, a sice dle
ceny za km.

To vSak nebyla jedina podminka novych smluv, druha ¢ast, ktera jim délala podstatné vétsi vrasky
na Cele, se tykala otazky obnovy vozového parku. Nové se soukromnici zavazali k nahradé vSech
svych autobusu za bud nové, nebo max. 9 let staré, plnici emisni normu EURO VI, vitany byly -
alespon na papire - také elektrobusy. Tato ¢ast novych smluv vzbudila nejvétsi nevoli, jelikoz
finan¢ni moznosti privatnich dopravcl jsou zna¢né omezené. Navrzeno tak bylo 1-2leté prechodné
obdobi, béhem kterého se ma soukromnikim podarit zajistit pozadovanou nahradu svych starych
vozidel. Doba max. stari 9 let pak byla zvolena proto, aby soukromnici mohli Zaddat banky o uvéry
na nové vozy. Navzdory vSem proklamacim se ovSem prozatim nezdd, ze by se garaze soukromniku
plnily alesponi novéjSimi ojetinami. Zda se podminky novych smluv skutecné podari dodrzet, je tak
zatim nejasné.
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Jeden z vozii O 405 NK, které se nachézeji zejména na lince 3A. Ve mésté ale 1ze potkat i dva vozy se
snizenou strechou. V uzkych ulicich PriStiny je ¢asto uménim rizeni i téchto kratSich vozi. (foto:
Dominik Konecny)

Obyvatelé tak nadéle zustavaji odkazani na staré vozy, a i kdyz se v poslednich letech ve mésté
objevily ve vétsi mire i vozy MAN Lion‘s City nebo Mercedes-Benz Citaro, jde i v téchto pripadech

o vozidla starsi deviti let. Ty jsou tak v ostrém kontrastu zejména s obstaroznimi Mercedesy rady

0 405, kterych je ve mésté stale nespocet, a to v riznych verzich. Vedle méstskych vozu se lze setkat
i s regionélni variantou O 407 nebo se vzacnou kratsi variantou O 405 NK. Téch je dnes Pristina
suverénné nejveétsi provozovatel, ve mésté by se stale mélo nachazet 9 ks, a to véetné specialni verze
pro Karlsruhe se snizenou strechou, ktera je zastoupena 2 kusy. Vyjmenovali jsme pritom pouze
zlomek zajimavych exemplaru v mistni MHD.

Pozadu v$ak nezustal ani méstsky dopravce Trafiku Urban, ktery by mél svou flotilu vyznamné
rozsirit. Tato posila by méla slouzit pro obsluhu ¢asti mésta a okolnich obci, kam autobusy doposud
nezajizdély a kde budou nyni zfizeny linky nové, ¢i prodlouzeny ty stévajici. Tento cil zistava stéle
nenaplnén.

Jiz v roce 2022 zverejnila EBRD informaci, Ze se chysta nakup 30 novych autobusl pro méstského
dopravce, z toho 6 elektrickych. Stejnou zpravu podaval v nedavnych letech i primator mésta,
v ulicich se ale zatim zadné nové autobusy neobjevily.
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