Rakousky Postbus poridil vodikové
elektrobusy z Egypta
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Rakouska spole¢nost OBB Postbus, jeZ je nejvét$im provozovatelem linkové autobusové dopravy

v Rakousku, prevzala prvni z 35 objednanych vodikovych elektrobusl od egyptského vyrobce MCV
Bus & Coach. Ten se do SirSiho povédomi evropské verejnosti (pomineme-li Britské ostrovy, kde jiz
byl predtim zndmy coby nastavbar), dostal v souvislosti s kooperaci se Svédskym Volvem. To po
uzavreni posledniho vlastniho vyrobniho zavodu v Polsku oznamilo, zZe bude naddle probihat vyroba
jeho méstskych a linkovych autobust pravé v egyptské spolec¢nosti. Vznikla tak situace, kdy spolu
oba vyrobci na jedné strané uzce spolupracuji (ostatné Volvo nadale dodava MCV i své podvozky pro
dalsi druhy vozidel), a soucasné se MCV rozhodlo, ze se pokusi dobyvat Evropu vozidly pod vlastni
znackou.

Pro Evropu jsou konkrétné urcCeny dva modely elektrobust s typovym oznacenim MCV C 127 EV
o délce 12,75 m a MCV C 107 EV, jenz dosahuje délky 10,7 m. Prvni objednavka ze starého
kontinentu prisla poc¢atkem roku 2024 z Némecka, konkrétné od dopravce Rheingold-Reisen

z Wuppertalu, ktery si objednal 10 vozu v del$i z nabizenych variant.

Jesté v roce 2024 poté prisla dalsi objednavka - velikostné vétsi, z hlediska marketingového dopadu
atraktivnéjsi a pro vyznamnéjsiho dopravce (pri vsi ucté ke spoleénosti Rheingold-Reisen). Nikdo o ni
ovsem prekvapiveé neinformoval a cely kontrakt vyplaval v podstaté nendpadné na povrch az béhem
veletrhu Busworld v Belgii a vice pak v listopadu letosniho roku, kdy doslo k oficidlni prezentaci a
predani prvniho vozu. Jeho odbératelem neni nikdo mens$i nez rakouské spole¢nost OBB Postbus. Ta
si objednala rovnou 35 téchto vozu, jez maji byt nasazeny do provozu ve spolkové zemi Korutany.
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Elektrobus MCV C127 EV na propagac¢nim snimku vyrobce. (foto: MCV)

V Korutanech bézel drive projekt nazvany H2Carinthia, v jehoz ramci se pocitalo s pouzitim
odpadniho vodiku vznikajiciho jako vedlejsi produkt ve spolec¢nosti Infineon. Tento vodik se mél
vyCistit tak, aby jej bylo mozné pouzivat v pohonu autobust, kterych mélo byt celkem 40. Pét bylo
jako pilotni projekt objednéno u Solarisu pro méstskou dopravu ve Villachu, zbylych 35, které tvorily
péater celého zaméru, si mél dopravce OBB Postbus koupit pozdéji, a to rovnéZ u $panélsko-polského
vyrobce. Projekt se ale v roce 2024 dostal do slepé ulicky, kdyz bylo zjiSténo, ze vycistit vodik

na pozadovany level je mozné jen za cenu obrovskych nékladu, které by projekt ucinily
neudrzitelnym, a tak byla dopravni ¢ast projektu H2Carinthia v poloviné roku 2024 odpiskana.

Do médii tehdy pronikly i vSeobecné zndmé informace o nékladnosti provozu vodikovych
elektrobust, spolkova zemé Korutany i dopravce OBB Postbus nicméné obecné konstatovaly, Ze se
pokusi najit cestu, jak v projektu pokracCovat, a to kvili jiz dfive priklepnutym finan¢nim
prostredkim z Evropské unie i narodni pokladnice. Jesté do konce roku 2024 bylo reSeni nalezeno,
kdyz projekt H2Carinthia vystridal novy s nazvem DeCarB (coz je zkratka pro Decarbonising
Carithian Bus Transport), pricemz navzdory vSem faktim bylo vyzdvihovano, Ze jde o ,novy start
udrzitelného vodikového projektu”. Zachranit se na néj podarilo celkem 28 mil. € (cca 680 mil. K¢).

Zé&kladem se stalo pouziti vodiku vyrobeného elektrolyzou. Oficidlné se hovori o pouziti tzv. zeleného
vodiku, coz znamend, ze by méla byt pouzita elektricka energie z obnovitelnych zdroju. Ve
skutecnosti ale plnicka vznika v sousedstvi spalovny odpadu, a pravé z ni produkovana elekttrina
bude pro vyrobu vodiku slouzit (pricemz jistou vychytavkou mé byt, Ze odpadni teplo vznikajici pri
této procedure bude zase odvadéno zpét do spalovny). Vodik vyrobeny spalovanim odpadt ale neni
obnovitelnym zdrojem energie, presto lze na néj jako na zeleny kvuli pokriveni evropské legislativy
nahlizet[1].
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Propagacni snimek vodikového elektrobusu MCV C127 FC LE. (foto: MCV)

Dal$im drobnym nedostatkem znovuvzkriseného vodikového planu je, ze primo v misté vyroby
nevznikne i samotna plnici stanice na vodik. Ta méa byt situovana ve Villachu, kam bude nutno vodik
prevazet trajlery. A protoze soucasné znéni Evropské dohody o mezinarodni prepravé nebezpecnych
véci (ADR) fakticky neumoziuje prepravu vodiku tahacem, ktery by byl sam jako vodikovy
koncipovan, prijde podle vseho ke slovu diesel, byt se hodi rict, Ze vzdalenost mezi spalovnou a plnici
stanici nebude nikterak dramaticka (cca 15 km jednosmérné).

Vodikovy sen se tedy podarilo Korutanim zachranit, a to vCetné pavodniho poctu 35 vodikovych
elektrobustl, jez mély byt porizeny a nasazeny. V otdzce jejich dodéni ale doslo k prekvapivé a
nikterak ze strany dopravce (OBB Postbus) ¢i jinych u¢astnikl projektu komentované zméné
dodavatele. Jak jsme si jiz prozradili, pivodni sjednand smlouva se Solarisem d4vala moznost OBB
Postbus onéch pétatricet vozl zakoupit, pricemz opce nebyla vazana na konkrétni jméno projektu.
Jesté v cervnu 2024 bylo deklarovano, Ze sice k objednavce prozatim nedoslo, ale Ze jsou pro vozidla
v Solarisu rezervovany vyrobni sloty. V listopadu 2024 se pak bez dalSich podrobnosti v ramci
restartu projektu hovorilo v médiich obecné o tom, zZe jsou ,vsechny smlouvy podepsdny”. O tom, ze
doslo k objednavce vozidel nikoli u Solarisu, ale u egyptské spole¢nosti MCV, nepadlo ani slovo.
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Pohled do interiéru vodikové elektrobusu MCV. (zdroj: youtube.com)

MCV nabidla sviij model C 127 FC LE, tedy v Caste¢né nizkopodlaznim provedeni, které se ukazalo
poprvé na veletrhu Busworld v Belgii v rijnu letoSniho roku. Lze predpokladat, ze pravé zména
konceptu nasazeni vozidel z méstské a priméstské dopravy do linkové (regiondlni) mohla ovlivnit i
vybér vozidel, na druhé strané vzhledem k realité trhu si jde jen obtizné predstavit, Ze by OBB
Postbus vylou¢il moznost nasazeni 100% nizkopodlaznich autobust, protoze low entry vodikové
elektrobusy na trhu standardné nabizeny nejsou.

OBB Postbus neprozradil, zda uskute¢nil néjakou interni souté?, resp. jak se MCV k zakézce dostalo.
Ballard coby dodavatel palivovych ¢lankt oznamil partnerstvi s MCV poc¢atkem brezna 2025 s tim, Ze
tehdy informoval o rdmcové zakéazce na 50 sestav, z toho 35 zavazné. Dnes je jasné, ze onéch 35
kusu predstavovala objedndvku pro rakouského zakaznika.

Elektrickou vyzbroj pro vodikové elektrobusy od MCV dodal Voith (vCetné centralné umisténého
motoru o vykonu 310 kW), palivovy ¢lanek pochdzi od kanadského Ballardu a nabizi vykon 100 kW.
Chybeét pochopitelné nemohou ani trakéni baterie. Jejich dodavatel nebyl uveden, mélo by vsak jit

o ¢lanky LFP (Ize predpokladat, ze ¢inské provenience) o kapacité elektrické energie 117 kWh.
Tlakové lahve na vodik zvladnou pojmout az 40 kg vodiku (pri 350 barech). Vyména cestujicich bude
zajisténa skrze dvoje dvere, z toho prvni jsou jednokridlé a zadni dvoukridlé (v obou pripadech vné
predsuvné). Vuz pojme celkem 76 pasazéri, z toho 43 sedicich. Hmotnost prazdného vozidla mé ¢init
14 000 kg, rozméry karoserie - a to véetné maximalni vysky (3 450 mm) - jsou plné prevzaty ze
100% nizkopodlazni méstské verze. Klimatizace je vybavena tepelnym cerpadlem a autobusy maji

v provedeni pro OBB Postbus dvojité zaskleni. Z dalsich opénich prvki byly napiiklad pouZity kamery
misto zpétnych zrcatek, palubni deska odpovidajici standardam VDV od Continentalu, vysoké
sedadla cestujicich Kiel Ligero 1000 HF, podlaha v dekoru dreva, sedadlo ridice ISRI (NTS 2),
pridavné elektrické topeni atp.

Slavnostni prezentace v Rakousku se konala dne 18. 11. 2025 na Red Bull Ringu ve Spielbergu ve
Styrsku, kdy také doslo k formalnimu piedani prvniho vozu v rdmci lokélni vystavy nazvané
Poleposition Bus. Do provozu s cestujicimi by vSak méla cela flotila vodikovych elektrobusu vyrazit


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/Interier-II.png

az v kvétnu 2026, kdy ma byt do provozu uvedena vySe zminovana vyrobna ,zeleného” vodiku.
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Zakladni rozméry vodikového autobusu jsou identické jako v pripadé klasického elektrobusu (na
obréazku), a to presto, ze je vodikovy autobus pojat jako ¢astecné nizkopodlazni (LE). (foto: MCV)
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[1] Evropska legislativa, kterd mnohdy rada klame sebe sama, odpad vzala ponékud na milost a

v pripadé, zZe je zhruba polovina odpadu tvorena biogenni slozkou, tak je elektrinu z néj vyrobenou
ochotna oznacovat za zelenou. Je to absurdni postup (druha polovina muze mit jakykoli puvod a
legislativa ji zkratka zanedbd), avSak pri tiskovych konferencich vysmatych politika se jen malokdo
bliZze vénuje tomu, co se za pojmy o udrzitelnosti a zelenosti vlastné skryva.
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