— —

o — N BN T

Prvni trolejbus ISUZU. Nakladni

23.01 2023 18:54, Libor Hincica, Trolejbusy

V Némecku jsou zkouseny na silnicich nakladni automobily, které mohou na ¢ésti trasy vyuzivat
dvoupoélové trolejové vedeni, jez bylo zkuSebné postaveno (nezavisle na sobé) na trech ruznych
usecich dalnic a rychlostnich komunikaci. Jedna se tedy o nakladni trolejbusy, byt systém odbéru
elektrického proudu pomoci zvlastnich pantografl je vyrazné odli$ny od tyCovych sbéracu trolejbusu,
na néz jsme zvykli z verejné dopravy.

Kromsé tiech vybudovanych tseki na dalnicich A5 v Hesensku, Al ve Slesvicko-Hol$tynsku a

na silnici B 462 v Badensku-Wiirttembersku se nachazi zkusebni testovaci draha pro tento typ
vozidel v arealu spolec¢nosti Siemens v Berliné. V ramci projektt $tédre financovanych spolkovou
vladou jsou do provozu nasazovany tahacCe znaCky Scania s elektrovyzbroji od Siemensu. Zjistit blizsi
podrobnosti o jejich vyuziti ¢i dosazenych vysledcich je ovSem takika nemozné. Dotazy smérujici

na informace o dosavadnim prubéhu zkousek jsou odkopévéany za autovou ¢aru s vysvétlenim, ze je
na sdéleni takovych , podrobnosti” je$té brzy (nejstarsi z jmenovanych dalni¢nich useku pritom slouzi
uz od kvétna 2019). Kromé tahact Scania, kterym se vénovala velkd pozornost v médiich, se

v Némecku zrodil pomérné nenapadné i prvni nakladni automobil vyuZzivajici jako zéklad automobil
znacky ISUZU, konkrétné model rady F.
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Pohled na vozidlo se stazenym pantografem. (zdroj: PEM RWTH Aachen)

Tento lehky ndkladni automobil se samostatnou kabinou pro ridice spatril svétlo svéta jiz na zacatku
70. let, od té doby ale pochopitelné prosel celou radou inovaci a v soucasné dobé je ve vyrobé jeho jiz
pata generace. Prestavba na nakladni trolejbus se ale neodehrala v rezii vyrobce, ale technické
vysoké Skoly v Cachach (Rheinisch-Westfélische Technische Hochschule Aachen; déle jen RWTH).
Zde se zrodil projekt LiVe, jehoz t¢elem je vyvinout technologie elektrického pohonu, ktery by byl

v maximalni mozné mire unifikovany pro uziti na vozidlech s Cisté bateriovym pohonem, s napajenim
z vrchniho vedeni a s vodikovym pohonem. Partnerem tohoto projektu se stalo pravé ISUZU, od néjz
byly porizeny nové nakladni vozy rady F, jez byly podrobeny prestavbam.

Prozatim spatrily svétlo svéta dva ze tii planovanych zéstupct jednotlivych typu. Konkrétné jde o dva
Cisté bateriové vozy (prezentace prvniho z nich se konala jiz v kvétnu 2021) a pro nas ¢lanek
zajimavejsi ,nakladni trolejbus” (oznacovan interné jako prototyp LiVe 4). Ten byl dokoncen
pocatkem roku 2022, kdy zacCaly na pudé vysoké skoly jeho prvni zkousky, v 1été 2022 se pak viiz
presunul do Berlina do testovaciho stiediska Siemensu, kde by jiz bylo mozné ovérit pripojovani

k trolejovému vedeni a jizdu pod nim. Tyto zkousky v$ak trvaly pouhé dva tydny, nacez byl viz
prevezen opét do Cach, kde se sice ve zkouskach pohonu pokracuje, ale jiz bez napojeni na trole;j.
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Zkousky pod trolejovym vedenim zabraly jen dva tydny a uskuteCnily se v 1été 2022. (zdroj: PEM
RWTH Aachen)

Na rozdil od vy$e zminénych elektrickych tahact od Scanie, které mimo tseky s trolejovym vedenim
vyuzivaji nadale dieselovy pohon, je upravené ISUZU rady F koncipovano jako ryze elektrické
vozidlo, které vyuziva mimo trolejové vedeni trakcni baterie. Pohon je resenim tymu casské vysoké
Skoly, baterie pochazeji od firmy Webasto, shéra¢ dodal Siemens. Jeho konstrukce umoznuje
teoreticky nabijeni vykonem az 350 kW, nicméné vzhledem k osazenému typu baterii (pouzity jsou
clanky NMC) byly skutecné nabijeci vykony pri jizdé pod troleji radové nizsi. Baterie samy o sobé
nemaji nijak velkou kapacitu, pro ucely zkouSek to ostatné neni ani zapotrebi. Celkem zvladnou
pojmou jen 70 kWh elektrické energie (celkové napéti ¢ini 800 V). Pro umisténi baterii byl zvolen
uvolnény prostor po demontazi dieselového motoru.

S ohledem na dvoupolové (trolejbusové) napajeni je nutné resit u vozidla otazka tzv. dvojité izolace.
Tym technické vysoké skoly zvolil pouziti DC/DC ménice, ktery zajiStuje galvanické oddéleni, takze
uz nejsou nutné dalsi Upravy na strané vozidla. Jde o stejny princip, jaky pouziva Svycarsky HESS
na svych trolejbusech, anebo Solaris na tzv. ,supertrolejbusech”. V pripadé nami popisovaného
nakladniho trolejbusu postaveného na platformé ISUZU rady F je mozné v pripadé vyssich rychlosti
napojit DC/DC meénic¢ primo na meénic trakcniho motoru, ktery ma vykon 140 kW.

Tym sdruzeny kolem projektu LiVe hodla nadéle své reSeni pohonu testovat, pricemz v budoucnu
nevyluCuje moznost, Ze by se mohl jimi vyvinuty nakladni trolejbus projet i po nékterém v tivodu
¢lanku zminénych useku elektrifikovanych dalnic. K tomu vSak bude zapotrebi ziskat finan¢ni
prostredky, coz jiz nepujde pokryt ze souc¢asného baliku, jenz byl na projekt alokovan. Predpoklada
se tak zadost o dalsi financni injekci v ramci jiného vyzkumného projektu.
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