Prvni trolejbus AKIA nové generace
predstaven
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Ukrajinska spolec¢nost Politechnoservis (PTS) predstavila na veletrhu KomunTech 2026 v Kyjevé
prototyp trolejbusu s novou karoserii z produkce spole¢nosti AKIA, kterou firma s turecko-iranskymi
koreny predstavila v lonském roce v podobé elektrobusu s obchodnim jménem AKIA Ultra LF12 EV.
Trolejbus nese tradicné oznaceni dle findlniho dodavatele, tj. ukrajinské spolec¢nosti PTS, pricemz
oproti vozidlim vzeslym ze spoluprace s Akii diive nedoslo ke zméné typového oznaceni a vuz je -
navzdory odliSnym technickym parametram - prodavan nadale jako model PTS T12309.

Prvni trolejbus vychézejici z ukrajinsko-turecké spoluprace byl predstaven v zari 2022. Kooperace

s partnerem z Anatolie byla reakci na ztratu pavodniho dodavatele karoserii pro PTS, jimz byl
bélorusky MAZ. Bélorusko se vSak zapojilo do napadeni Ukrajiny v unoru 2022 poskytnutim
nastupniho prostoru pro ruska vojska, a tak na néj dopadly mezinarodni sankce. Dosud bylo

na Ukrajiné smontovéano a predano zakaznikiim uz 107 trolejbust PTS T12309. Mezi jejich
odbératele se letos zaradil i Kyjev, ktery odebral 16 trolejbust na zékladé verejné zakazky, u niz byly
od pocatku pochybnosti o jeji férovosti.



Novy model nesouci ve své domoviné znacku AKIA neni pouhym faceliftem, ale od zakladu novym a
podstatné vyspélejsim vozidlem, nez byl predchudce. (zdroj: forum.metropoliten.kiev.ua, autor:
Kozak)

Uz po uzavieni soutéze se objevily informace o tom, ze by jeden z 16 trolejbustt mohl byt dodan

v konfiguraci, kterd odpovida nové verzi karoserie 12m vozidla. Ve skutec¢nosti ale bylo vSech 16
vozu vyrobeno jes$té na bazi star$ich karoserii. Do provozu pak byly zarazeny mezi 23. 6. 2026 a 14.
8. 2026. Mezi uzavrenim smlouvy a dodanim prvnich vozidel uplynula lhita pouhych ¢tyr mésic,
pricemz fotografie karoserie trolejbusu v kyjevském lakovani pri prepravé do spole¢nosti
Politechnoservis jesté pred podpisem kontraktu vymluvné dokumentovala, Ze svou transparentnosti
zvladnou ukrajinské tendry konkurovat snad jen tém cesko-slovenskym.

Presto jeden trolejbus s novou karoserii - prozatim neadresny - na Ukrajiné opravdu vznikl. PTS jej
predstavila na veletrhu v Kyjeve, avsak k vozidlu samotnému uvedla jen minimum informaci.
Zajimavé je, ze ukrajinska legislativa umoznila ponechat ptvodni typové oznaceni, ackoli hrubé
stavba vozidla je naprosto odlisSna. Vyznacuje se mj. nizsi hmotnosti (o cca 10 %), ale soucasné vetsi
tuhosti, kdy zesileni se doCkala predevsim nejvice kritickd mista z pohledu pripadné dopravni
nehody. Vyznamny rozdil predstavuje rovnéz uziti nové predni napravy. To pouzivana doposud byla
stale pevna, novy model jiz vyuziva nezavislé zavésSeni. Novinkou je rovnéz implementace systému
EBS, zastavkova brzda nebo elektronickd parkovaci brzda (EPB).
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Pohled zezadu na novy model trolejbusu. (zdroj: forum.metropoliten.kiev.ua, autor: Kozak)

V interiéru doslo k vyrazné proméné stropni partie, kdy jsou po bocnicich vedeny nové izolované
vzduchové kandly, jejichz vyduchy sméruji do prostoru cestujicich i na okna. Celkové pak plisobi
saldon o poznani modernéji, coz se projevuje i na reSeni madel, sklenénych zastén atp. Zcela odlisné
je provedeni dvernich pohont i architektura kabelaze véetné umisténi ridicich jednotek. Pozici
zménil i trakéni motor, ktery byl drive situovan pred druhou népravou, nyni se nachdzi az za ni, coz
ale spolecné s umisténim vybranych komponentl v zadni schrané vede ke ztizeni pristupu

k sedadltm v zadni ¢asti, kdy k posledni trojici je nutno prekonavat tri schudky.

Proména se tykala také vnéjsiho designu, kde byly na zékladé poznatkl upraveny pristupy napriklad
ke stéraclim Ci nadrzce ostrikovace. Prostredni dvere byly v souladu s aktudlnim trendem posunuty
k zadni napravé (podobné jako u trolejbusu Bozankaya SNG 12T znamych z Prahy), coz umoziuje
vétsi spektrum konfiguraci a vyssi obsaditelnost nizkopodlazni ¢asti mezi napravami.
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Predni Cast interiéru umoziuje rizné moznosti konfigurace sedadel, cemuz napomaha posunuti dveri
blize zadni ndpravé. (zdroj: forum.metropoliten.kiev.ua, autor: Kozak)

Oproti ptivodni generaci je nové trolejbus del$i (12 270 mm oproti 12 000 mm), ale také uzsi (2 520
mm, dfive 2 540 mm). Samotné karoserie (bez zapocteni shéracCu a elektrické vyzbroje) by pak méla
byt i néco vyssi (3 400 mm oproti 3 270 mm).

Podle vyjadreni PTS pro ukrajinska média by mél byt prototyp vybaven také novym typem
integrovaného stresniho trakcniho kontejneru, jenz je vyrabén primo na Ukrajiné. Zajimava je
konfigurace trakcnich baterii. Zatimco vozy pro Kyjev byly vybaveny jen baterii pro nouzovy dojezd,
trolejbus s karoserii modelu AKIA Ultra LF12 EV je plnohodnotnym parcialnim trolejbusem, ktery ma
vyuzivat dvou typl trak¢nich baterii na bazi ¢lanku NMC a LTO. Baterie NMC mé nést hlavni zatéz
provozu, oproti tomu LTO ¢lanky maji vyuzivat svych vlastnosti spocivajicich ve schopnosti
absorbovat a vydat velké mnozstvi energie v pripadé potieby, typicky pri rekuperaci ¢i naopak pri
jizdé do kopce ¢i zrychlovani. Bohuzel technické parametry baterii, zejména tedy jejich kapacitu,
PTS na stanku neuvedl. U trolejbusu pouze obecné slibuje dojezd az 70 km, ale tyto tidaje nemaji

v pripadé ukrajinskych prezentaci vibec zadnou vahu, protoze pracuji s teoretickou hodnotou.

Na podrobnosti si tak budeme muset jesté pocCkat.
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Pohled do zadni ¢asti interiéru odhaluje , schody do nebe” k zadni trojici sedacek. (zdroj:
forum.metropoliten.kiev.ua, autor: Kozak)
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