Prvni polska tramvaj T3
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Z nékdejsi produkce smichovské Tatrovky a CKD (a nastupnickych podniki a spole¢nostni) se
podarilo pouze dvakrat v historii dodat naprimo nové tramvaje do zemé naseho severniho souseda.
Poprvé se tak stalo v roce 1955 v podobé pouhych dvou vozu typu Tatra T I (resp. pozdéji
oznacovanych arabskou ¢islici ve formé T1), podruhé v letech 1997 a 1998, kdy se v kooperaci

s polskym vyrobcem Cegielski (HCP) realizovala dodavka desiti nizkopodlaznich vozii RT6N1 pro
Poznan. Nad ramec téchto dodavek se v Polsku objevily uz jen vozy ojeté. Pomineme-li dalsi , er té
Sestky“ z Prahy a Brna, odkoupil pocetnou flotilu pouzitych vozu Tatra KT4DtM a T6A2M z Berlina
v letech 2006 az 2014 Szczecin (celkem 117 vozl). Jiné tramvaje smichovské (potazmo pozdéji
zli¢inské) provenience bychom v Polsku nenalezli.
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Divodem byla skute¢nost, ze Polsko zvladalo spoléhat po celou dobu budovani ,socialistického raje’
na kapacity vlastni vyroby, pricemz vyvojem moderni tramvaje se zacala zemé zabyvat jiz kratce po
druhé svétové valce. Po vyrobeni prvnich vozi typu Tatra T I v Ceskoslovensku se mél n&$ severni
soused dle polskych zdroj zabyvat moZnostmi potizeni téchto novych tramvaji pfimo z CSR, jenze
tehdejsi stav vyroby (panujici nedostatek prakticky vseho, skluz ve vyvoji atp.) mél export oddalit,
pricemz k jeho prosazeni mélo byt nakonec pouzito tlaku na nejvyssi politické Grovni.



Odvoz tramvaje T3SUCS ev. ¢. 999 z Ostravy v tnoru 2024. (foto: Kultowe Stopiatki)

Neochota Cechoslovaku na prodej tramvaji do spratelené zemé méla své odivodnéni - Polsko se
nijak netajilo tim, Ze by bylo rado vyrobné sobéstacné a Ze se vyvojem vlastnich tramvaji koncepce
PCC zabyva. Zajem o dodani pouze dvou kust nechéval jen mélokoho na pochybéch, ze skutecnym
smyslem nakupu je nikoli modernizace vozového parku varSavského dopravniho podniku, ale
okopirovani ¢eskoslovenského know-how.

Kdyz pak byly v lednu 1956 dvé tramvaje do Var$avy z Prahy skute¢né dodany, ohrél se viz ev. C.
502 v provozu jen par meésicu, nez zamiril do zavodu Konstalu v Chorzowé u Katovic, a poté do
Poznané, kde se s nim konstruktéri mechanické i elektrické ¢asti bedlivé seznamili (a disledné jej
obkreslili). Polsky zaostaly primysl ovSem nebyl v kondici, kdy by mohl takto slozity vyvoj zvladnout
vlastnimi kapacitami, ostatné i CKD se v oblasti elektrické vyzbroje opirala o licenci ze Spojenych
statu. Polaci se snazili problém vyresit obdobnym zpliisobem - zprostredkovanim nakupu klicovych
soucésti z CSR, jenomze CKD takovy postup méla odmitnout. Partnera pro jednani tak nalezla polska
strana v belgické firmé ACEC, ktery vyrabéla elektrické vyzbroje pro belgické derivaty PCC rovnéz
na zékladé licence z USA (av$ak od Westinghousu, zatimco CKD vyuzivalo feSeni General Electric).
Tim se otevrela cestu k modelu Konstal 13N, jehoz prvni prototyp byl dokoncen v ¢ervenci 1959.
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Preprava tramvaje T3SUCS do vozovny Popowice v noci z 1. 4. na 2. 4. 2024. Jako tazna byla pouzita
souprava vozu Konstal 105Na ev. ¢. 2567+2566 (v majetku soukromé osoby), jako kryci poslouzil viiz
Konstal 105Na ev. ¢. 2347 od mistniho spolku fanousku dopravy. (foto: Kultowe Stopiatki)

V pozdéjsich letech, kdy panovaly tendence vpasovat zavod CKD Tatra do role vyhradniho
dodavatele tramvaji pro vSechny staty sdruzené v ramci Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP),
se méli Cechoslovéci a Poléci opét k jednacimu stolu dostat. Prepousténi ¢ésti vlastni vyroby ve
prospéch jiného z bratrskych stata ale pochopitelné narazelo na nacionalistické zajmy jednotlivych
statl, ostatné ani Ceskoslovensko nebylo nadSené z myslenky, Ze by se napiiklad mélo vzdat zcela
své vyroby autobust. Uvodni jednani mezi CSSR a PLR ve véci moZzného vyvoje nového typu tramvaji
pro zemi ¢erveno-bilého praporu méla probéhnout, ale pomérné rychle vysSumét v neurcitych
prislibech.

Predmétem zminénych konzultaci oviem nemél byt typ povaZovany v rdmci produkce CKD Tatra za
ten nejvice ikonicky, tedy ,té trojky”“. Jednani, o nichz se zminujeme, méla probihat az v 70. letech a
tykat se nové unifikované rady tramvaji. Presto se jedna tramvaj typu T3 v Polsku objevila.
Konkrétné jde o pivodné ostravskou tramvaj typu T3SUCS z roku 1987, kterou ostravsky DP

v prosinci 2022 vyradil a spolec¢né s dalSimi odstavenymi tramvajemi nabidl v srpnu 2023

k odprodeji. VSech patnact nabidnutych vozu odkoupila spolec¢nost Slezska dopravni a strojni s. r. o.
s cilem vytézeni vybranych nahradnich dilii a nasledné likvidace vozidel. Po seznameni se se stavem
vozu ev. €. 999, jenz byl plné pojizdny, vlastnik spolecnosti nejprve oslovil vybrané subjekty (vCetné
napriklad redakce naseho casopisu), zda by o vcelku zachovalé vozidlo nemély zdjem s cilem uchovat
jej coby historicky viz. Této nabidky nakonec vyuzila dvojice soukromych osob z Polska, konkrétné

z Wroclawi, ktera jiz drive do svych sbirek ziskala napriklad vozy Konstal 105Na z Czestochowy ¢i
jeden - rovnéz pivodné ex-ostravsky - autobus Solaris Urbino 15 (ex-DPO ev. ¢. 7626). Preprava do
Wroctawi probéhla na silni¢nim trajleru, k vykladce doslo dne 2. 2. 2024 na nadvori nékdejsi vozovny
Dabie, jez dnes slouzi jako Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych
CZASOPRZESTRZEN. Néklady na nékup i transport vozidla byly financovany vyhradné z privatnich
zdroju. V Polsku poté doslo ke zméné zapojeni polarity elektrické vyzbroje.
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S dodavkami tramvaji T3 do Polska se podle dosud znamych archivnich prament nikdy nepocitalo.
Ostravsky vz je tak unikatem. (foto: Kultowe Stopiatki)

Vnocizl.4. na?2.4.2024 se tramvaj presunula v zaprehu za tramvajemi Konstal 105Na ev. ¢.
256742566 (v majetku soukromé osoby) do arealu vozovny Popowice, kde by se méla podrobit
vybranym opravam v rezii mistniho spolku pratel verejné dopravy, kteri zde maji pronajaté prostory.
Konkrétné by se mélo jednat o ndhradu jednoho z poskozenych traké¢nich motora a opravu
informacniho systému pro cestujici. Vlastnici predpokladaji, ze jesté do konce dubna 2024 by mohl
byt viiz uschopnén pro provoz. S ohledem na to, Ze s tramvaji se pocita pouze pro ucely
nostalgickych/retro jizd, muze v Polsku podstoupit jen vyrazné zjednodusenou schvalovaci
proceduru. Pro moznost vypraveni do ulic je pak nutné mit i souhlas vlastnika infrastruktury, tedy
dopravce MPK Wroctaw. Ten ovSem podobnym aktivitdm vychézi vstric, ostatné sam disponuje
jenom dvojici historickych tramvaji (4N a 105Na), takze na aktivity fanousku nepohlizi jako

na konkurencni.

Prestoze tramvaje Tatra T3, jak jsme si oklikou nastinili v ivodu, nemaji k Polské republice a historii
mistnich tramvaji zadny vztah, jsou povazovany novymi vlastniky za natolik legendarni, Ze vyhodnou
nabidku na odkoupeni ex-ostravského vozu nemohli odmitnout. Véri, ze v lokalnich podminkach
neobvykla tramvaj si najde své fanousky v ramci pronajatych jizd ¢i dna otevrenych dveri, resp.
jinych udalosti propagujicich vefejnou dopravu. O ty z Ceské republiky jisté nouze nebude.
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