Prvni polska nizkopodlazni tramvaj ma 25 let
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Dne 27. 12. 2020 uplynulo presné 25 let od doby, kdy byl z vyrobniho zavodu v Chorzéwé nedaleko
Katovic prevezen do VarSavy dvouclankovy tramvajovy viiz typového oznaceni Konstal 112N, ktery se
stal prvni polskou nizkopodlazni tramvaji.

Kdyz byla v roce 1973 ukonc¢ena dodavka dvouclankovych vozu typu Konstal 803N (uzkorozchodna
verze vozu Konstal 102Na; pro ¢eské nadSence znadma téz jako ,kloubova té jednicka“) do Lodze,
bylo to na dlouhd 1éta naposledy, co polsky vyrobce tramvaji Konstal zhotovil kloubové vozidlo. Do
vyroby zamiril od roku 1973 typ Konstal 105N, na néjz navazal v roce 1979 modifikovany typ 105Na
vyrabény v ruznych verzich de facto az do roku 2001 (byt posledni verze byly jiz zna¢né
modernizovany). S padem zZelezné opony a demokratizaci polské spolecnosti stal jediny doméaci
vyrobce tramvaji pred tézkym obdobim. Polskd ekonomika byla po dlouhych letech budovani
socialistického raje naprosto v troskach a pozvolny prechod na trzni ekonomiku spojeny se ztratou
tradi¢nich odbytovych trhli v ramci Rady vzajemné hospodarské pomoci znamenal Gbytek financnich
prostiedkd, ktery silné dolehl také na méstské pokladny. Podobné jako v Ceskoslovensku byly i

v Polsku priskrceny financni prostredky urc¢ené na nakup novych vozidel, takze napriklad v roce
1993 predal Konstal zakaznikum jen okolo 40 novych voz.



V roce 1992 byl v trojici polskych mést testovan viiz GT6N vyrobce AEG. Snimek pochdzi z testovani
ve VarSaveé a predstavuje nam pohled na vuz zezadu. V roce 1993 mélo vzniknout pét licencné
vyrobenych vozu v Konstalu, k Cemuz ale nedo$lo, a tak si Polsko muselo na svou prvni nizkopodlazni
tramvaj pockat az do roku 1995, resp. v provozu s cestujicimi do roku 1996. (zdroj:
http://phototrans.eu/ ; foto: Marcin Stiasny)

Problémem vSak nebyly jen financCni prostredky mést, ale také beznadéjné zastaraly vyrobni
program, ktery jiz nechtéli zakaznici akceptovat. Konstal se tak pustil - s vetSimi ¢i mens$im tGspéchy
- do modernizace stévaji rady Konstal 105Na. Stale ale bylo zachovavano nejen designové provedeni
odpovidajici zavéru 70. let, ale predevsim koncepéni provedeni solo vozidla s nenizkopodlazni Césti,
trebaze vyvoj ve svété jiz jasné ukazoval, kterym smérem se bude méstska kolejova doprava vyvijet.
Zaspani ve vyvoji hodlal Konstal vytesit licencni vyrobou. V roce 1992 byl ve Varsaveé, v Krakové a

v Poznani prezentovan viz typu GT6N vyrobce AEG a tramvaj sklidila veskrze pozitivni ohlasy.
Cenové vsak byla tramvaj nedostupna. Proto se koketovalo s myslenkou, ze by vyroba novych vozidel
probihala primo v Polsku, coz mélo prispét k urc¢itému zlevnéni. Uz v roce 1993 mélo vzniknout 5
prototypt, nicméné od planu bylo nakonec upusténo, nebot po provedeni pruzkumu mezi dopravci
nebyl tdajné o takovy typ vozidla v Polsku zajem.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/12/126903581_2748170358781545_2702562845612214356_o.jpg

SIUZEUX

EC
ZMIAHR TRASY

P

S e TN

Prvni polska nizkopodlazni tramvaj typu 112N v zastavce Szpital Wolski v cervnu 2009 jesté
s cernymi ramecky kolem reflektoru. (foto: Ing. Filip Jirik)

Konstal tedy jesté pokracoval ve vyrobé derivata typu 105Na, pripravoval se vSak jiz na vyvoj
vlastniho nizkopodlazniho vozu. Ten meél byt v souladu s trendy koncipovan uz jako clankovy,
pricemz byla po letech opét zvolena koncepce dvouclankového vozidla. Designové reSeni tramvaje
nezakryvalo svou inspiraci zkousenym prototypem GT6N, tim ovSem podobnost s némeckou
technikou koncila. Konstal dale vyuzival téch prvku, které dokézal snadno vyvinout a vyrobit, coz
platilo zejména pro podvozky (ty sice prochézely v prubéhu 90. let inovacemi, vyrobce ale nebyl
schopen prijit s konstrukci, ktera by umoznovala snizeni podlahy). Vysledkem tak byla dvouclankova
tramvaj o délce 19 650 mm (Sifce 2 400 mm a vySce 3 360 mm), ktera byla usazena na trojici
hnacich podvozku s vykonem 6x 41,5 kW, kterd méla nizkopodlazni Cast pouze v prostoru tretich
dveri. Vyrobce uvadél, ze nizkopodlazni plocha 26 tun tézkého vozidla predstavuje 24% podil

z celkové podlahové plochy a tento udaj se pouziva doposud. Jednalo se ale o marketingovy tah,
protoze vyrobce zapocitaval i plochu schodu, coz, jak je patrné i z fotografie v tomto ¢lanku, znacné
hodnotu nadsazovalo. Nizkopodlazni ¢ast (s vySkou podlahy 340 mm nad temenem kolejnice) neméla
ani jedno misto k sezeni, u levé bocnice se vedle schodu nachazely pouze dva ,vyklenky”, z nichz
jeden byl ur¢en pro odstaveni invalidniho voziku, druhy pak pro moznost odstaveni détského
kocarku. Celkem méla tramvaj pojmout 209 cestujicich, z toho 24 sedicich.
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Pohled zezadu na prototyp vozu 112N. (foto: Ing. Filip Jirik)

Tramvaj byla po svém vyrobeni predana do Varsavy, kam dorazila dne 27. 12. 1995, tedy pred 25
lety. V provozu se objevila od pocatku roku 1996. Kromé nizkopodlazni Casti nabizela také nékteré
dalsi novinky (prenesené ovsem jiz béhem vyvoje i na modernizovanou verzi tramvaji Konstal 105Na,
takze vozu 112N nepripadalo prvenstvi), jako byla napriklad elektricka vyzbroj na bazi GTO
tyristoru, staticky ménic, vyklopné dvere, protiskluzova podlahova krytina atp. Tramvaj byla do
provozu zarazena pod ev. €. 2014, od 1. 6. 1997 byla precislovana na ev. ¢. 3001, které nese
doposud. V roce 2008 se tramvaj podrobila vétsi opravé, pri niz mj. obdrzela elektronicky informacni
systém z produkce Ceské spolecnosti BUSE. Pozdéji byly z tramvaje odstranény cerné ramecky okolo
¢elnich reflektoru, coz ponékud degradovalo vzhled vozidla. Pred par lety se pak tramvaj dockala i
zmeény laku do nového varsavského schématu.
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Nizkopodlazni ¢ast méla dle vyrobce zabirat 24% podil z celkové podlahové plochy vozidla.
Zapocitavany ale byly i schody. (foto: Ing. Filip Jirik)

Pres svou atypic¢nost se tramvaj drzi v provozu doposud. Ackoli vozidlu z pohledu vyvoje polskych
nizkopodlaznich tramvaji nelze uprit prvenstvi, nejednalo se o smér vyvoje, ktery by byl déle
sledovén. Viz zlistal osamocenym prototypem, na ktery jiz nebylo dal$imi vozy navazéano. Konstal
sice pouzil designové krivky i zkuSenosti s vyvojem pri vyvoji modelu 114Na, ten byl jiz ale
koncipovan jako tri¢clankovy o délce 26 m a nalezl uplatnéni v Gdansku. V tomto pripadé byl jako
nizkopodlazni reSen prakticky cely stredni clanek, i tak ale vznikly pouze dva kusy. Dalsi vyvoj jiz
sméroval k vice¢lankovym voziim s vét$im podilem nizké podlahy. V té dobé jiz Konstal vlastnil
francouzsky Alstom (od roku 1997), coz umoznilo zavodu prijit s technickymi inovacemi i zcela
novymi tramvajemi, z nichz ty posledni Alstom dokonce zaradil do své rodiny Citadis (jako rada
Citadis 100). VSe ale skoncilo u vyrobeni 21 vozu, nacez byla produkce tramvaji v Chorzéweé pro
nedostatek dalSich objednavek ukoncena. Pozdéji zde sice Alstom nechal vyrobit jesté tramvaje pro
Istanbul (2005), nasledné vsak nechal zavod specializovat predevsim na vyvoj a vyrobu jednotek
metra.
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Jesté jeden pohled do interiéru, tentokrat pohled z predniho ¢lanku. (foto: Ing. Filip Jirik)

Po obdobi, kdy se snazili na polském trhu s modernimi tramvajemi prosadit zapadni vyrobci
(predev$im Bombardier a Siemens), odstartovala smrst ve vyrobé modernich nizkopodlaznich vozl
doméci provenience az vagonka PESA, ktera zahdjila produkci svych tramvaji v roce 2007. Dnes je
prave tato spolec¢nost spolecné s poznanskym Modertransem lidrem v oblasti vyroby nizkopodlaznich
tramvaji v Polsku, kterym sekunduje ze zahrani¢nich vyrobcu predevsim Stadler diky zakézce pro
Krakov a Hyundai Rotem, ktery prekvapivé vyhral vybérové rizeni na dodavku novych vozi pro
Varsavu. V rdmci obnovy vozového parku varsavskych tramvaji, ktera by méla zacit v pristim roce,
visi otaznik i nad budoucnosti prototypu vozu Konstal 112N. Ackoli jesté nepadlo oficialni
rozhodnuti, predpoklada se, ze by tramvaj méla nalézt misto v muzejnich sbirkach.
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Tramvaj Konstal 112N v sou¢asném barevném provedeni. (zdroj: Wikipeida.pl,; foto: Krzysztof. J.)
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icek, kterym dnes Tramwaje Warszawskie pripomnély 25. vyroci od dodani prototypu tramvaje
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Konstal 112N. (zdroj: facebookova stranka Tramwaje Warszawskie)

Url: Prvni polska nizkopodlazni tramvaj ma 25 let


https://www.cs-dopravak.cz/prvni-polska-nizkopodlazni-tramvaj-ma-25-let/

