Prvni obnova bez ojetin. Turecky Gaziantep
kupuje nové tramvaje Bozankaya
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Tramvajovy provoz v tureckém mésté Gaziantep lezicim nedaleko syrské hranice se poprvé ve své
historii do¢ka novych tramvaji. Mistni systém je sice pomérné mlady - prvni linka byla uvedena do
provozu teprve pred 15 lety -, avSak mésto spoléhalo az dosud vyhradné na sluzby ojetych tramvaji.

Rozhodnuti vystavét tramvajovy provoz coby nahradu nejvytizenéjSich autobusovych linek bylo
prijato v roce 2006. Vystavba byla zahajena o dva roky pozdéji a prvni linka o délce 9,5 km byla
zprovoznéna v roce 2011. V dalSich letech (2012 a 2014) pak pribyly odbocné vétve, takze dnes jsou
v provozu celkem tri linky.

Projekt tramvaji byl reakci na rychly rist mésta, které jesté v roce 1950 mélo mit jen okolo 100 000
obyvatel, zatimco dnes jde o necelé dva miliony. Velky boom odstartoval predevsim po zalozeni
prvnich prumyslovych zon na konci 60. let a v moderni dobé byl ovlivnén i vypuknutim syrské
obc¢anské valky, kdy se pres hranici do mésta prevalilo takika pul milionu lidi. Plany na tramvaje ale
byly negativné ovlivnény omezenymi finanénimi prostredky, a tak bylo od po¢atku rezignovano

na nakup novych vozidel a namisto nich se mésto spokojilo s ojetinami, jez byly do mésta navazeny
postupné od roku 2009.

V prvni etapé se jednalo o vozidla Diiwag Pt z Frankfurtu nad Mohanem, jez byla vyrobena jiz

v letech 1972 a 1973. Dohromady bylo zakoupeno a pred zarazenim do provozu v Turecku ¢astecné
modernizovéno (véetné bizarni Gpravy ¢el) celkem 25 vozi. Po nich nasledovaly tramvaje Alstom
TFS-2 (zndmych jako predobraz tramvaji Tatra RT6N1) z francouzského Rouenu, kterych bylo
zakoupeno v roce 2013 celkem 28 za pouhych 5,2 mil. € (tehdy cca 146 mil. K¢).

Cést tramvaji poslouzila jako zdroj ndhradnich dil, dal$i musela byt odstavena v mezic¢ase, takze



pres dalsi nérust poCtu obyvatel i velky pocet cestujicich (denné vyuZije sluzby trojice linek okolo 75
000 pasazéru) pocet disponibilnich vozu v poslednich letech klesl. Gaziantepu se pro zlep$eni
nepriznivé situace podarilo ziskat financovani od Islamské rozvojové banky, diky némuz bylo mozné
vypsat vybérové rizeni na dodani novych nizkopodlaznich vozl. Pozice stavajicich ojetych tramvaji
jimi ale nikterak ohrozena nebude, protoze soutéz, do niz bylo mozné podavat nabidky do 18. 11.
2025, se tykala pouze Ctyt cca vozu.

Nabidku do ni podala dvojice subjektu, a sice ¢insky vyrobce CRRC Zhuzhou s nabidkovou cenou
11,92 mil. € (cca 73 mil. K¢/vuz) a lokalni producent z Ankary Bozankaya Rayli Sistemler, ktery ¢tyri
tramvaje nacenil na 10,596 mil. € (zhruba 64,9 mil. K¢/viiz). Vitézem byla ur¢ena druha jmenovana
spolecnost, kterd ma nyni 21 mésict na dodani prvniho vozu a 23 mésicti na dodani i zbylych tri.
Vozidla by méla byt postavena na standardni koncepci vyuzivané Bozankayou, tj. jednat by se mélo

o péticlankové obousmérné vozy koncepce Multigelenk (s neotoénymi podvozky) o délce priblizné 32
m. Blizsi technické udaje nebyly zverejnény.
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